Sh. 357. Tillaga til bingsalyktunar [188. mal]

um gery langtimaazetlana um vegager?.

(Logd fyrir Alpingi 4 103. loggjafarpingi 1980.)

Alpingi alyktar ad fela rikisstjorninni a8 lata Vegagerd rikisins gera 20 ara
detlun um framkvemdir i nybyggingum vega og briia a stofnbrautum og pjés-
brautum.

Vis gerd aszetlunarinnar skal stefnt ad eftirfarandi markmiSum:

1. Vegir hafi fullt burdarbol (10 t) allt arid.

2. Vegir séu bygglir upp ur snjoé eftir pvi sem unnt er.

3.. Bundib slitlag sé lagt a fjolfarnari vegi (umfer8 meiri en 100 bilar & dag yfir
allt aris), auk kafla nzest pétthyliskjornum, pé a umfer§ sé minni. Bundid
slitlag sé b6 lagt 4 a.m. k. ¥ hluta stofnbrauta i hverju kjérdsemi.

4. Tekid sé tillit til umferdaroryggis vid uppbyggingu veganna.

Fjarhagslegar forsendur aztlunar séu peer, af 2.0% af vergri pjéSarframleidslu
sé al medaltali varid til vegager8Sar samkveemt vegaztlun i Aztlunartimabilinu. Til
ad auka framkvaemdahra8a sé petta hlutfall b6 2.1% a8 medaltali fyrstu 8 ar tima-
bilsins.

Aztlun um framkvemdir 4 stofnbrautum, samkvaemt pingsalyktun pessari, verdi
16g8 fram 4 yfirstandandi pingi, bannig ad afgreifa megi hana samhlida vegasetlun
1981—1984. Awmtlun fyrir bjédbrautir skal 16g8 fyrir Alpingi eigi siSar en i arslok
1982, og skal hun ba felld a8 Axtlun um stofnbrautir.

Athugasemdir vi8 pingsalyktunartilléogu pessa.

1. Inngangur.

Uppbygging pjotvegakerfisins og lagning bundins slitlags a fjélfarnari hluta
pess er medal brynustu verkefna bjodfélagsins. Mjog margar framkvsemdic 4 pessu
sviSi eru einnig ar8samar i besta lagi, svo al 6vifa mun fjarfesting skila meiri
raunvoxtum.

Til a8 studla ad skipulegum vinnubrégbum og skynsamlegri radstéfun fjar-
magns i vegagerd er nauSsynlegt ad hafa yfirlit yfir verkefnis i heild, og stefnu-
markandi Asetlanir til lengri tima um framkvemdir innan einstakra verkefnaflokka.



Langtimadsetlun eins og peirri, sem hér er gerd tillaga um, ma skipta i tvo
meginpatti. Annars vegar er um ad rzda uttekt 4 astandi og mat a pérfum fyrir
urbzetur, og kostnadi vid per urbaetur. Hins vegar azetlun til lengri tima um fjar-
magn til framkveemda og réSun verkefna i steerstu drattum.

Vegagerd rikisins hefur a¥ undanférnu unnid ad uttekt a astandi stofnbrauta
og bykir edlilegt a8 henni verdi falid ad gera aatlunina.

2. Aaetlunartimi.

f tillbgunni er gert rad fyrir 4eetlun til 20 ara. Med pvi a8 mida vid svo langan
tima faest gleggri og heildstzefari mynd af porfum fyrir vegaframkvemdir eins og
peer eru nui og verda 4 naestu arum. A hinn béginn er erfitt ad segja fyrir um préun
samgangna og vegakerfis til svo langs tima. Til a6 meta beim vanda er reiknad
med endurskofun Asetlunarinnar eftir vissum reglum og fjarhagslegu svigrumi vid
bar endursko@anir, eins og nanar er rakid i kafla 5 hér a eftir.

3. Markmid d=tlunarinnar.

Me8 peim markmiSum, sem sett eru fram i tillogunni, er 16gd dhersla a alhlida
uppbyggingu vegakerfisins, sem taki tillit til hinna margvislegu barfa umferdar-
innar. Per parfir eru m. a. folgnar i ohindrudum flutningum einnig 4 vorin, vetrar-
samgoéngum sem vidast um byggdir landsins, psegindum og rekstrarhagkvemni bif-
reida 4 umfer8armeiri vegum, sem fylgir bundnum slitlégum, og sifast en ekki
sist auknu oOryggi vegfarenda.

a) Burdarbol vega.

Hin almenna regla sem i gildi er 4 pjo6vegakerfinu i dag er 10 t bungi 4 ein-
faldan 6xul. Er petta mjog hlidstaedur 6xulpungi og leyfdur er i nilegum léndum.
Hinn leyfsi 6xulpungi er har midad vi§ buirdargetu vegakerfisins, enda parf &
hverju vori ad takmarka hann mjég. Standa per takmarkanir i 1—2 manubi ar
hvert 4 meginhluta vegakerfisins, og ganga svo langt, a8 sumar stofnbrautir eru
einungis opnar jeppum. A fskj. 1 sést hvernig astandid var i pessum efnum vorid
1979 4 helstu vegum landsins.

Takmarkanir pessar valda verulegri réskun a flutningum, en auk bess verda
vidkomandi vegir fyrir varanlegu tjoni, sem ekki verSur radin b6t 4 nema med
miklum kostnadi.

A Axtlunartimanum er a8 bvi stefnt a8 na burdarpoli allra stofnbrauta upp
i 10 t, e.t.v. ad orfaum og stuttum vegarkéflum undanteknum. Ennfremur zettu
meirihattar bjéSbrautir ad komast a sama stig 4 pessu timabili.

b) Vetrarfaerd.

A fskj. 2 er yfirlit yfir lokun helstu fjallvega vegna snjéa 1979. Eins og bar
kemur fram er astandid mjog misjafnt eftir landshlutum. Prir beettir valda parna
mestu, b.e. landslag, vedratta og astand vega. Vestfirir eru verst settir 1 pessum
efnum, bvi a8 aGalvegir pangad eru i bvi astandi, ad ekki bykir faert ad halda peim
opnum ad vetrarlagi. NorSausturland hefur einnig verid illa sett med vetrarsam-
gongur.

Uppbygging vega til fulls burdarpols lyftir beim i flestum tilvikum jafnframt
upp ur snjé. Einstakir stadir krefjast bo sérstakra lausna vegna snjépyngsla
og/eba snjofloda og purfa bar ad koma til sérstok mannvirki (jar8géng, vegpekjur
o.b.h).



¢) Bundid slitlag.

Lagning bundins slitlags a fjélfarnari vegi skilar mjog miklum pjéShagslegum
ardi. Munar bar mestu um pa lakkun 4 rekstrarkostnadi bifreiBa, sem leilir af
bundnu slitlagi. PA eru émetin bau bpegindi og raunar einnig 6ryggi fyrir vegfar-
endur sem fylgir g68u vegaryfirbordi.

Hér er midad vid a¥ umferSarmork fyrir bundid slitlag séu 100 bilar & dag
yfir allt ari8. Eru pau akve8in med tilliti til viSunandi ar8semi fyrir ba umferd.
Einnig er haft i huga a8 innan pessara marka nast tiltélulega heillegir kaflar &
vegakerfinu me® bundnu slitlagi.

Auk hinna fjblfarnari vega er gert rad fyrir, ad lagt sé bundid slitlag & vegi
naest bpéttbyliskjornum. Er bvi Akvaedi stefnt gegn hinni miklu mengun og &prifum
sem fylgja malarvegum i og vi8 béttbyli.

Pau moérk um bundid slitlag, sem greind eru i tillgunni, og st umferd sem
er 4 vegakerfinu i dag, fela i sér bundid slitlag 4 um 2000 km af stofnbrautum og
um 600 km af pjéSbrautum, auk beirra vega, sem pegar hafa bundi¥ slitlag (360
km). v

Med vaxandi umfer§ munu fleiri vegir batast i hopinn a Aeetlunartimabilinu.
Pa er einnig edlilegt a8 umferSarmorkin komi til skoSunar vi§ endurskoSun Azetl-
unarinnar,

d) Umferdaroryggi.

Athugun 4 umfer8arslysum 4 bié8vegum fer nti fram 4 reglubundinn hatt.
Kemur 1 1j6s ad slysatidni, b.e. fjoldi slvsa fyrir hverja 1000000 ekinna km, er
almennt fremur h4, og midg breytileg milli einstakra vega og vegakafla. Medal-
slysatidni 4 6llu biodvegakerfinu 1979 var 1.81. Peir vegir, sem syndu lakasta it-
komu i bessu tilliti, voru med meira en tvofalda pa tolu, og einstakir vegakaflar
hafa enn meiri slysatidni.

Vi% uppbyggingu vegakerfisins og rodun framkvaemda verdur ad taka fullt tillit
til éryggissjonarmida i pvi skyni a8 lekka ofangreindar télur.

4. Fjarhagslegar forsendur.

Fjarhagslegar forsendur Asetlunarinnar eru mi%adar vi§ Akvedid hlutfall af
piédarframleidslu, en st vidmiSun pvkir edlilegri en akvednar fjarupphaedir. A
fskj. 3 sést petta hlutfall fyrir arin 1964—1980 og meBaltal bpessara 4ra, sem er
1.88%. Ennfremur sést hlutfallsleg skipting 4 helstu verkefnapaetti innan vegasetlunar.

Skipting fjarins hefur jafnan verid med beim hewxtti, a8 viShald befur setid &
hakanum. Undanfarin ar hefur pa8 veri minna en 70% af borf vegakerfisins fyrir
vidhald. Pessi mikli skortur 4 viShaldsfé stefnir 6rygei vegfarenda i tvisynu, auk
bess sem hann hefur i fér med sér miki§ pioBfélagslegt tap. Jafnframt bvi sem
trygst er fjarmagn til nybygginga vega, parf bvi einnig ad auka vithaldsfé.

A fskj. 3 (sila lengst til hzegri) er sett fram hugmvnd ad skiptingu 4 verk-
cfnaflokka og a fskj. 4 sést hvernig st skipting gaeti préast 4 Aztlunartimabilinu,
baedi hlutfallslega og i beinum fjarupphaedum.

Par kemur fram, ad hid almenna vi§midunarhlutfall er 29 af pjé8arframleiSslu.
betta hlutfall geefi heildaritgjsld 36.9 miakr. aris 1981. Heildaritgjold feru sifan
hekkandi med vaxandi bjébarframleidslu, en voxtur hennar er hér aztlabur 2.5%
4 4ri. Pannig yrdu heildaritgjold 43.9 miakr. 1988 og 53.5 miakr. 1996. Petta vid-
miSunarhlutfall, 2.0%, verdur ad teljast i algjoru lagmarki, og bvi er pad hakkad
fyrstu Atta arin 1 2.1% til ad herda 4 framkvemdum 4 fyrri hluta timabilsins. Sa
haekkun eykur radstéfunarfé um 1.9 miakr. 1981 og 2.2 miakr. 1988. Fyrir aukn-
inguna ma leggja 40—50 km af bundnu slitlagi 4 ari umfram bad, sem annars



veeri, ef aukningin veeri 611 notu i pvi skyni. Heildarttgjold verda ba 38.8 miakr.
1981 og 46.1 miakr. 1988. Tdlur hér ad ofan eru 4 A=mtludu verSlagi 1981.

Me8 hlidsjon af reynslu undangenginna 4ra pykir ekki rétt a8 gera tillégu um
hezerra hlutfall. Er pa einnig haft i huga, ad hér er um grunnastlun ad raebda, sem
audvelt veeri a8 auka og bmta vid, ef Alpingi dkvedur ad gera enn frekara atak
f vegagerd.

5. Tilhgun aztlunar, tengsl vid veghztlun.

Med tilliti til gildistima vegasetlunar (4 ar) bykir e¥lilegt ad skipta Azetlunar-
timanum (20 arum) niSur i fidgurra 4ra timabil. Par sem betta er fyrsta tilraun
til gerBar yfirlitsasetlunar bvkn' rétt ad skipta heildarframkvemdatima i tvennt,
b. e. annars vegar brjui timabil 4 fjogur ar hvert og hins vegar eitt atta ara timabil.
f Aetluninni yrdi hvert verk sett 4 akvedi’ timabil, en ekki nanar tekin afstada
til bess hvener 4 timabilinu pad er framkvzemt. A fskj. 5 sést pa¥ fjarmagn sem
til ra8stofunar veri 4 hverju timabili. Eins og bar kemur fram er einungis 80%
af fjarmagni radad & verkefni. Pau 20%, sem eftir eru 6skipt, feeru til ad maeta
6fyrirséTSUm nyjum boérfum og til a¥ flyta einst6kum framkveemdum fra pvi sem
aztlun gerir rad fyrir.

beim verkefnum, sem ljika skal & fyrsta timabili yfirlitsisetlunar yriSl radal
4 einstdk ar i vegisetlun. Undanfari hefur purft ad endurskoda veghztlun 4 hverju
ari med tilheyrandi aukinni vinnu 4 Alpingi og hja Vegagerd rikisins og siSbinum
akvorSunum. Veldur petta erfidleikum vid framkvemdir, og auknum kostna¥i.

Til ab komast hja bessu, er hugsanlegt ad skipta ekki 61lu fisrmagni 4 einstok
verk nema 4 fyrsta &ri vegasetlunar. Mzztti halda 109 eftir 6skiptu & 68ru 4ri, og
vr&i bvi fé skipt nanar i samradi vi$ samgdnguradherra og Alpingi. A briSja ari
meetti 4 sama hatt halda 209, eftir 4skiptu, en pvi sidan sklpt a verk vi5 endur-
skoBun. Pessi tilhGgun er einnig synd 4 fskj. 5.

- Ebdlilegt bykir a¥ yfirlitsdsetlun sé endurskodud fiér8a hvert a4r (b.e. vid adra
hverja endurskodun vegdsetlunar), og veeri pa bazett vi§ nyju fjogurra ara timabili 1
stad pess sem lisi8 er. Veeri pannig Avallt fyrir hendi 20 ara dztlun um framkvaemdir
i vegager®.

6. Timamork AztlunargerSar.

Samkvaemt tlllogunm skal dzetlm um framkvemdir 4 @tofnbrautum 16g5 fram
4 yfirstandandi bingi, enda hefur veri¥ vnnid a¥ ‘undirbtiningi hennar mi um skeid.
Uttekt 4 4standi stofnbrauta er lokid, en mikil vinna er eftir vi5 rodun verkefna
o.fl.p. h. Uttektin gefur til kynna ad i lok 20 ara timabilsins hafi nadst eftirfar-
'mdl érangur vid uppbyggingn stofnbrauta. Er b4 midad vis f]érhagslegar forsendur
og skiptingu fJar a verkefnaflokka sem gerts var grein fyrir hér 4 undan.

Stofnbrautir, 3680 km, heftu fu]lt burarbol og vzeru uppbyggbar med tilliti
til vetrarferBar (e.t.v. med 6rfadum undantekningum). Bundib slitlag veeri 4 um
2300 km af stofnbrautum. Hér er einungis talid pad framkvaemdamag"n, sem faest
fyrir bann hluta fjdrmagnsins (809 ) sem radad er 4 verk. bPau 20%, sem eftir ern,
m4 nota til ad flyta framkvemdum, auka vi§ bundid slitlag, eda taka fyrir nj' verk-
efni.

A% stofnbrautaiztlun lokinni yrdi hafist handa um A4swtlanagerd fyrir bjés-
brautir. ZFtti st 4eetlun ad liggja fyr1r samhlida nezestu endurskoSun vegaztlunar.
Yrdu bessar 4ztlanir ba felldar saman, og veri bar med komin heildsted yfirlits-
dztlun um nyjar framkvaemdir 4 bJotSvegakerfmu

Til ad gefa Aztlun stofnbrauta fulit gildi bykir etihlegt ad hup fai pinglega
medfers hliSstada vid veghztlun. Til bess a8 svo megi verSa barf b6 al breyta
vegaldgum. Yrd8i hafist handa um undirbining bess, ef tillaga s, sem hér liggur
fyrir, verdur sampykkt.
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Fskj. 2

Tafla er synir, hve ymsir fjallvegir voru lengi lokadir vegna snjéa arid 1979.

Hlutfall af
365 dogum
Jan. Febr. Mars Apr. Maf Jani Juili Ag. Sept. Okt. N6v. Des. Alls %
Fréddrheidi ..... 6 1 1 8 2
Svinadalur ...... 1 5 6 12 3
Kletthals ........ 31 28 31 13 1 1 7 24 136 37
Hélfdan ........ 5 3 1 1 1 11 3
Dynjandisheidi .. 31 28 31 11 1 8 23 133 36
Hrafnseyrarheidi . 31 28 31 11 1 1 4 10 29 146 40
Breidadalsheidi .. 15 9 15 8 1 1 4 5 10 68 19
Botnsheidi ...... 15 13 16 9 1 3 9 9 75 21
Porskafjardarheidi 31 28 31 30 29 2 3 5 30 31 220 60
Holtavorduheidi . 1 1 3 5 1
Vatnsskard ...... 1 4 2 7 2
Sigluf.v.,Flj6t-Sigl. 6 4 6 7 1 2 26 7
Ligheidi ........ 31 28 31 30 31 10 2 3 21 31 218 60
Oxnadalsheidi ... 1 1 -
Olafsfjardarmdli . 11 5 4 8 1 4 4 37 10
Vadlaheidi ...... 8 19 25 15 26 18 18 129 35
Hélssandur ...... 31 28 31 30 31 18 3 12 4 27 31 246 67
Axarfjardarheidi . 31 28 31 30 31 30 9 13 13 28 31 275 75
Sandvikurheidi .. 14 5 11 11 10 51 14
Vopnafjardarheidi 31 28 31 30 31 5 27 31 214 59
Moédrudalsérafi .. 31 28 31 26 24 13 7 160 44
Vatnsskard eystra 25 11 24 23 18 2 6 20 129 35
Fjaroarheidi ..... 15 14 10 8 9 4 8 68 19
Odsskard ....... 14 7 8 2 2 1 9 43 12
Breiddalsheidi ... 31 28 31 20 2 24 136 37
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