Sp. 13. Tillaga til pingsalyktunar [13. mél]
um métun opinberrar stefnu i islenskum flugmalum.

Flm.: Arni Gunnarsson, Magnuis H. Magntsson, Sighvatur Bjérgvinsson, Eidur Gudnason,
Karl Steinar Gudnason, Karvel Palmason.

Alpingi alyktar ad skora 4 rikisstjérnina ad méta opinbera stefnu i islenskum flugmal-
um, er byggist & eftirtéldum grundvallaratridum:

1. Stefnt skal ad pvi, ad grunneining i flugrekstri fslendinga verdi eitt flugfélag, er af
[slands halfu hafi sérleyfi til alls Aztlunarflugs til Gtlanda. Petta sama félag hafi sérleyfi
til dztlunarflugs 4 6llum adalflugleidum innanlands.

2. Odrum flugfélégum i innanlandsflugi verdi gert Kleift, med opinberri adstod ef naud-
synlegt reynist, ad tengjast neti adalflugleida til ad halda uppi a=tlunarflugi til peirra
stada, er adalflugleidirnar na ekki til. Pessir tveir flokkar flugleida verdi skyrt afmark-
adir.

3. Verdlagning fargjalda 4 innanlandsflugleidum verdi gerd raunhef til ad tryggja pad, ad
edlileg endurnyjun flugflota, bjonusta og rekstur geti farid fram og fyllsta 6ryggis sé gett
f hvivetna.

4. Ekkert flugfélag skal hafa forgangsrétt til leiguflugs og 6llum frjalst ad semja vid hvada
flugfélag sem er, uppfylli pad skilyrdi um Oryggismal. Pess verdi b6 avallt gett, ad
leiguflug fari ekki i baga vid aztlunarflug.

5. Stefnt skal ad pvi, ad allar vidgerdir og vidhald flugvéla i islenska flugflotanum fari fram
4 Islandi.

6. Framlag rikissjoos til flugmala ar hvert samkvemt fjarlogum nemi eigi leegri fjarhaed en
1.5 af hundradi fjarlaga. Pvi fé verdi varid i samremi vid ba 4d=tlun, sem gerd var 1976
um aztlunarflugvelli og binad peirra, og tilgreindar tolur ferdar til verdlags hvers ars.

7. Pegar 1 stad verdi hafnar framkvaemdir vid smidi flugstodvar & Keflavikurflugvelli i
samrzmi vid pa stefnumorkun stjornvalda, ad adskilja beri almenna flugstarfsemi a
flugvellinum fra starfsemi varnarlidsins.

8. Reykjavikurflugvollur verdi framtidarflugvollur Reykjavikur vegna innanlandsflugs.
Med pad i huga verdi hann endurbzattur eftir fongum og reist ny flugstdd er 61l flugfélog
geti haft not af.

Greinargerd.

Tillaga pessi var flutt 4 sidasta pingi, en vard ekki Gtraedd.

Pad m4 6llum vera 1j6st, ad gédar og druggar flugsamgongur eru Islendingum mikilveg-
ari en flest annad. Petta 4 badi vid um flugsamgdngur vid umheiminn og innanlands. Segja
méa med fullum rétti, ad traustar flugsamgongur séu islensku bjédinni trygging fyrir frelsi
hennar og sjélfstedi. En petta verdur ekki ad fullu tryggt nema flugio sé ad mestu eda 6llu
leyti i hondum Islendinga sjélfra, en p6 audvitad innan peirra marka er alpjédlegir samn-
ingar setja, og er pa 4tt vid gagnkvaema loftferdasamninga.

Til pess ad tryggja godar og druggar flugsamgdngur til og fra Islandi, svo og innanlands
til frambudar, verdur ad vera kleift ad préa rekstrareiningar i pa stzerd, sem naudsynleg er til
a0 geta sinnt aztlunarflugi allt arid vid fullnzegjandi oryggi. A melikvarda hinna risavoxnu
alpjodlegu flugfélaga eru islensk flugfélog orsmé, og mundu pau vafalaust eiga erfitt um vik



ef storu flugfélogin teekju pa dkvordun ad hefja harda samkeppni i Islandsflugi, sem pau hafa
rétt til samkvamt gildandi tvihlida loftferdasamningum.

Islensk stjornvold hafa aldrei métad alhlida flugmalastefnu, sem spannar hid stéra svid
millilanda- og innanlandsflugs. P6 hafa stdku rikisstjornir og rddherrar 14tid vinna allgott
starf, er ad notum getur komid vid métun alhlida, opinberrar stefnu i flugmalum.

[ malefnasamningi rikisstjornar Gunnars Thoroddsens eru nokkur atridi, er snerta sam-
gongumal almennt og flugmal sérstaklega. Pau atridi verda nu rakin hér:

a) Unnid verdi a0 pvi ad fera vidhald flugvéla { meira meli inn i landid en nd er.

b) Gerdar verdi samgongudetlanir fyrir landid allt og einstaka landshluta.

¢) Logd verdi dhersla 4 batt skipulag flutninga innanlands og milli landa.

d) Framkvaemdum vid flugvelli og 6ryggisbuinad peirra verdi hradad.

e) I byggdamalum verdi unnid ad brynum framkvemdum i undirstddupéttum, svo sem 4
svidi orkumadla, samgangna og fjarskipta.

f) Aztlanir um flugstdd 4 Keflavikurflugvelli verdi endurskodadar og ekki radist i fram-
kvemdir vid hana nema med samkomulagi allra adila i rikisstjérninni.

g) Athugad verdi, hvort rétt sé ad breyta pvi skipulagi, ad utanrikisrdduneytid hafi yfir-
stjorn allra mélaflokka 4 Keflavikurflugvelli.

Af pessari upptalningu m4 1jést vera, ad nuverandi rikisstjorn hefur ekki fremur en
adrar rikisstjornir gert tilraun til ad moéta alhlida flugmalastefnu.

[ desember 1976 var dreift 4 Alpingi skyrslu sérstakrar nefndar um aztlunarflugvelli og
bunad beirra, sem lokid var vid i ndvember s. 4. Skyrsla pessi var sidan 16gd fram sem
pingskjal 594 og henni fylgt Gr hladi med redu samgongurddherra i sameinudu pingi hinn 4.
mai 1977.

Aminnst skyrsla hefur verid hofd til hlidsjonar hja flugrédi og samgonguraduneyti vid
gerd fjarlagatillagna fyrir arin 1977 og 1978.

Ljost er ad ekki er unnt ad meta tilldgum flugvallanefndar um fjarmagn og fram-
kvemdahrada, en par sem i skyrslu hennar eru 4 gléggan hatt dregnar saman upplysingar um
ntverandi astand islenskra flugvalla og gerdar tillogur um sem skipulegastar trbatur i peim
efnum, pa hefur verio talid rétt ad leita med tillogu pessari eftir vilja Alpingis um alhlida
stefnumorkun bess i uppbyggingu flugvalla og annars bess binadar sem naudsynlegur er til
sem Oruggastra flugsamgangna hér 4 landi.

Hinn 2. mai 1978 var sidan afgreidd fra sameinudu pingi (271. mél) pingsélyktunartil-
laga, er hljédar svo:

»Alpingi alyktar, ad stefnt skuli ad pvi vid skiptingu pess fjir, sem arlega er veitt til
framkvemda 1 flugmalum, ad hlidsjon verdi hofd i 6llum meginatridum af tillogum flug-
vallanefndar fri november 1976 og ad vid mat 4 forgangsr6d slikra framkvaemda verdi
eftirfarandi einkum haft i huga:

a) Oryggisbunadur flugvallarins.

b) Adbunadur flugfarpega.

¢) Fjoldi flughreyfinga og magn flugflutninga.

d) Astand niverandi flugbrauta og/eda binadar.

e) Mikilvegi flugs fyrir viokomandi byggdarlag.

f) Parfir millilandaflugs.*

Pad er 4 valdi hvers og eins pingmanns ad meta og vega 4 hvern hitt pessari pingsalykt-
unartilldgu hefur verid fylgt eftir.



Skyringar vi0 einstaka tolulidi.

1. tolulidur:

Par segir, ad stefnt skuli ad pvi, ad grunneining i flugrekstri fslendinga verdi eitt flugfé-
lag, er af Islands halfu hafi sérleyfi til alls dztlunarflugs til Gtlanda. Petta sama félag hafi
sérleyfi til dztlunarflugs 4 6llum adalflugleidum innanlands.

Pessi stefna byggist 4 bvi grundvallaratrioi, ad rekstrareiningar nai ad proast i pa stard,
sem naudsynleg er til ad geta sinnt aetlunarflugi allt 4rid vid fullnegjandi 6ryggi.

Pad er 6llum moénnum ljést, sem eitthvad fast vid flugmal 4 fslandi, ad millilandaflugid
og adalflugleidir innanlands eru ekki til skiptanna, ef unnt 4 ad vera ad bjéda Oruggar
flugsamgongur. Petta hefur verid sannad med margvislegum rokum, sem ekki verdur
hnekkt. P4 er pessi stefna stadfest er stjornvold beita sér fyrir sameiningu Flugfélags fslands
og Loftleida 4rid 1973. I bréfi samgongurddherra, dags. 25. jini 1973, kemur bessi stefna
mjog skyrt fram, en par segir ororétt:

,,R40uneytid vitnar til pess, sem fram hefur komid vardandi réttindi nys sameinads
flugfélags, ef stofnad verdur, i vidoredum beim um samvinnu eda sameiningu Flugfélags
[slands hf. og Loftleida hf., sem stadid hafa yfir frd pvi seint i névember s. 1. 4r, med patttoku
trinadarmanna rikisstjornarinnar, og sem nd eru komnar 4 lokastig.

Sj6narmid flugfélaganna um pessi atridi eru dregin saman i 6. 1id bréfs stjérnarformanns
Loftleida, dags. 30. f. m., til raGuneytisstjéra samgdnguraduneytisins, sem hefur stjérnad
umraddum vidredum.

Ré4duneytinu virdist ad einkum sé um eftirgreinda prjé petti réttinda til flugstarfsemi ad
reda, sem Oskad er staOfestingar rdduneytisins 4, ad nytt sameinad félag myndi njéta:

1) Hi0 sameinada félag fai einkarétt 4 6llu aztlunarflugi til dtlanda.

2) Hi0 sameinada félag fai sérleyfi til dztlunarflugs 4 6llum adalflugleidum innanlands.

3) Hid sameinada félag féi forgangsrétt til leiguflugs til og fra utlondum, eftir pvi sem vid
verdur komid.

Ad. 1:

R4duneytid minnir 4, ad Flugfélag fslands hf. og Loftleidir hf. hafa annadhvort eda bedi
allt fra pvi fyrsta verid tilnefnd af fslands hélfu til ad njéta peira réttinda, sem Island hefur
haft, samkvamt loftferdasamningum vid 6nnur riki (designated airlines), hafi félogin viljad
starfreekja flug & viokomandi flugleidum.

Telur raduneytid ekki neina astzdu til ad gera rad fyrir ad breyting verdi & pessari
stefnu, pott yfirstjorn félaganna verdi sameinud, nema sidur sé. Raduneytid minnir 4, ad
opinber stjérnvold hafa att frumkvadi ad sameiningartilraunum flugfélaganna, og hljtur
rokrétt afleiding peirrar stefnu ad vera s, ad sameinad flugfélag, eda niverandi flugfélog,
sem verda undir pess yfirstjorn, verdi tilnefnd til ad njéta allra peirra réttinda til reglubund-
ins Aztlunarflugs, 4 erlendum flugleidum, sem sland hefur samkvamt loftferdasamningum
og pad eda pau vilja n¥yta.

Ad. 2:

I lidlega 20 4r hefur framkvaemd sérleyfisveitinga til innanlandsflugs verid s, ad Flug-
félag Islands hf. hefur fengid sérleyfi eda flugleyfi 4n sérleyfis til reglubundins 4ztlunarflugs
4 peim innanlandsleidum, sem pad hefur s6tt um. Pannig voru Flugfélagi {slands hf. sidast
veitt, hinn 27. oktdber 1970, sérleyfi til reglubundins aztlunarflugs 4 12 flugleidum innan-
lands og leyfi til reglubundins atlunarflugs, 4n sérleyfis, 4 11 60rum innanlandsleidum, allt
eins og sétt var um af halfu félagsins 1. september 1970. Leyfi bessi gilda til 4rsloka 1975, en
samkvemt VII. kafla loftferdalaga, nr. 34/1964, sbr. 85. gr., skal veita slik leyfi ,,um tiltek-
inn tima* og hefur i framkvemd veri® midad vid fimm &r.



EKKi er sjdanleg nein 4stzda til ad vanta hér breytinga pott yfirstjérn Flugfélags fslands
hf. og Loftleida hf. verdi sameinud.

Hins vegar er rétt ad benda 4, ad raduneytio hefur veitt eda gefid 60rum flugfélogum
fyrirheit um veitingu sérleyfa 4 nokkrum flugleidum, sem ekki geta talist med ,,adalflug-
leidum*‘, samkvamt medmealum heimamanna og flugrdds, enda hefur pé verid um ad reda
pjénustu, sem Flugfélag fslands hf. ekki hafdi hug 4 ad starfrekja.

Ad. 3:

Augljost er, ad pad er ekki 4 valdi raduneytisins, midad vid gildandi vidskiptahatti, ad
gefa félaginu fyrirheit um ,,forgangsrétt* til leiguflugs til eda fr4 fslandi, par sem slikt flug
byggist 4 samningum flytjanda og skipuleggjanda ferdar.

[ vidrzdum vid fulltrda flugfélaganna hefur hins vegar komid fram, ad 4tt sé vid, ad
félagid geti notid umreddra vidskipta ,,a0 6dru jofnu*, og mun rdduneytid ad sjalfsogdu
studla ad bvi, eftir pvi sem i pess valdi stendur.

Einnig er upplyst, ad pess er venst, ad rdduneytid hagi leyfisveitingum til leiguflugs 4
peim leidum, sem islensk flugfélog fljiga reglulega, pannig ad ekki komi tilfinnanlega vid
hagsmuni peirra. Um betta efni gildir ni reglugerd nr. 107/1972, um komu, brottfér og
yfirflug flugfara i millilandaflugi yfir islensk yfirrddasvaedi.

Er rdduneytid reidubiid til ad taka til athugunar dskir nys sameinads flugfélags um
breytingar 4 tédum reglum, til ad tryggja rekstursgrundvoll dztlunarflugs til og fré fslandi.

R4duneytid vantir pess ad framangreindar skyringar séu fullnzgjandi en er ad 6dru
leyti reidubiiid til vidredna vid fulltria fyrithugads sameinads félags. Par sem raduneytid
telur sameiningu félaganna mikilsvert skref til ad tryggja samgdngur Islendinga, badi
innanlands og vid 6nnur 16nd, mun pad ad sjalfsogou leggja sig fram til ad koma til méts vid
sanngjorn sjonarmid sameinads flugfélags, til ad tryggja pvi nzgileg vidfangsefni og sem
traustastan rekstrargrundvoll.

Hannibal Valdimarsson.

Brynj6lfur Ingdlfsson.*

Hér fer ekki 4 milli méla, hver grundvallarstefna rdduneytisins er, enda var efnt til
sameiningar félaganna par ed samkeppni beirra var talin valda b4dum félogunum tjéni og
audvitad pjédarbiinu i heild. Astedurnar eru augljésar og eru audvitad i fullu gildi enn i
dag, pott svo slysalega hafi tekist til, ad ndverandi samgonguradherra hafi efnt til samkeppni
flugfélaga, sem forverar hans reyndu ad koma i veg fyrir. Ndnar verdur fjallad um petta
atridi vid framsogu maélsins.

2. toluliour:

[ 2. tolulid segir, ad 6drum flugfélogum verdi gert kleift, med opinberri adstod ef
naudsyn krefur, ad tengjast neti adalflugleida til ad halda uppi dztlunarflugi til peirra stada,
er adalflugleidirnar na ekki til. Pessir tveir flokkar flugleida verdi skyrt afmarkadir.

Um bennan lid méa segja, a® um hann gildi morg af peim rékum, er fram koma i
skyringum vid 1. tolulid. Hér gildir pad, a0 rekstrareiningar i innanlandsflugi geti ordid pad
stérar a0 unnt reynist ad halda uppi 6ruggu og reglulegu flugi med gédum flugvélum 4
fjolfornustu leidum. Vart parf ad minnast 4 naudsyn edlilegrar endurnyjunar flugflotans, en
af ymsum &stedum, og b4 m. a. rangri verdlagsstefnu, hefur ekki reynst unnt ad endurnyja
innanlandsflugflotann eins og #skilegt hefdi verid.

Um nokkurra dra skeid hafa litil flugfélog haldid uppi a@tlunarflugi innan landsfj6rd-
unga. Forustumenn beirra félaga hafa synt fadema dugnad og gjorbreytt 6llum samgéngum
til einangradra byggdarlaga. Peir hafa hins vegar fengio litinn studning til ad halda rekstr-



inum gangandi, pegar illar hefur drad. Petta flug er mikilvaegt og lifsnaudsynlegt. Hid opin-
bera verdur ad veita pessu flugi meiri studning en nd er, en binda svo um hniita ad ekki
skarist adalflugleidir og par, sem litlu flugfélogin hafa annast.

3. toluliour:

[ 3. tolulid segir, ad verdlagningu fargjalda 4 innanlandsflugleidum verdi ad gera raun-
hzfa til ad tryggja bad, ad edlileg endurnyjun flugflota, pjonusta og rekstur geti farid fram
og fyllsta Oryggis sé€ gatt i hvivetna.

Adur hefur verid a pad minnst, ad rong verdlagsstefna i fargjaldamalum hafi komid i
veg fyrir ad pessi endurnyjun geti att sér stad.

Unmtalsverdur hallarekstur 4 innanlandsflugi, svo og 6dru flugi, hlytur fyrr eda sidar ad
hafa par afleidingar, ad allt vidhald verdur dyrara og 6hagkvaemara eftir pvi sem flugvél-
arnar verda eldri. Petta er hattuleg stefna i flugi, par sem mikid ridur 4 ad flugvélakostur sé
sem fullkomnastur og ad tafir verdi ekki 6edlilega miklar vegna tidra bilana. Petta er einnig,
ad mati flutningsmanna, umtalsvert Gryggisatrioi.

4. tolulidur:

[ 4. t51ulid segir, ad ekkert flugfélag skuli hafa forgangsrétt til leiguflugs og 6llum frjalst
ad semja vid hvada flugfélag sem er, uppfylli pad skilyrdi um 6ryggismal. Pess verdi pé avallt
gatt, ad leiguflug fari ekki i baga vid aztlunarflug.

Pessi tolulidur parfnast ekki margra skyringa. I honum er kvedid svo 4, ad ferdaskrif-
stofum og 60rum peim adilum, sem skipuleggja hopferdir, sé heimilt ad semja vid hvert pad
flugfélag, er best kjor bydur, svo fremi ad flugfélagid uppfylli allar kréfur um Oryggisreglur.
Pess verdi hins vegar gett, ad leiguflug verdi aldrei i beinni samkeppni vid almennt dztlun-
arflug.

5. tolulidur:

I 5. tolulid segir, ad stefnt skuli ad pvi, ad allar vidgerdir og vidhald flugvéla { islenska
flugflotanum fari fram 4 Islandi. Nokkrar rikisstjérnir hafa haft petta mal 4 stefnuskr4 sinni
og islenskir flugvirkjar hafa barist fyrir framgangi pess. Talsvert hefur midad aleidis.

I september 4 sidasta 4ri gerdi stjorn og trinadarrad Flugvirkjafélags fslands eftirfar-
andi alyktun.

,,Flugvirkjafélag Islands hefur barist fyrir undanfarin 4r, og eytt til pess mikilli vinnu og
fé, ad vidhald flugflota Flugleida, 4samt fylgihlutum, sé unnid hérlendis af Islendingum. Nd
hefur starf petta loks borid pann arangur, ad mikid af peirri vinnu, er 40ur var unnin
erlendis, er ni gerd hér 4 landi. Samfara pessu hefur flugvirkjum pvi verid fjolgad hja
Flugleidum medan 60ru starfsfolki hefur faekkad.

Nuverandi rikisstjorn & pakkir skilid fyrir mikinn og eindreginn studning i méli pessu.
Pess vegna vari midur, ef allt petta vaeri unnid fyrir gyg, vegna hugsanlegs samdrattar
Flugleida af samkeppnisastzdum. Med fullri virdingu fyrir Arnarflugi hf., pa hefur F.V.F.1.
ekki trd 4 ad bad radi til sin marga flugvirkja, pétt umsvif pess aukist, og méa nefna hér ad
pétt flugkostur Arnarflugs hafi aukist ad undanférnu, pa hefur félagsmonnum F.V.F 1. verid
sagt upp storfum bar, og hafa samskipti F.V.F.I. og Arnarflugs frekar einkennst af erjum en
hitt, vegna pessara mala og annarra. Arnarflug rekur nd prjar stérar flugvélar erlendis og er
allt vidhald peirra og skodanir i hondum ftlendinga og ekki mikid atvinnuskapandi fyrir
islenska flugvirkja. Samt eru vélar pessar skrasettar hérlendis. Pad ma einnig geta pess, ad
Iscargo hf. fékk leyfi til ztlunarflugs til Amsterdam, og er pad flogid med erlendri leigu-
flugvél, sem ekki skapar mikla atvinnu fyrir Islendinga, hvorki flugvirkja né dhafnir.

A0 lokum ma geta bess, sem flestum er kunnugt, ad 4 sinum tima beitti paverandi



rikisstjorn Islands sér fyrir sameiningu Flugfélags Islands og Loftleida hf., vegna éraun-
hazfrar samkeppni peirra 4 Evrépumarkadnum, og fer F.V.F.I. ekki séd ad kakan su sé
frekar til skiptanna i dag, nema sidur sé.*

Vart parf ad fara morgum ordum um pjédhagslega hagkvaemni pess, ad vidhald og
eftirlit islenskra flugvéla fari fram 4 Islandi.

6. tolulidur:

I 6. tolulid segir, ad framlag rikissjods til flugmala ar hvert samkvamt fjarldgum nemi
eigi legri fjarhed en 1.5 af hundradi fjarlaga. Pvi fé verdi varid i samrami vid pa aztlun, sem
gerd var 1976 um aztlunarflugvelli og binad peirra, og tilgreindar tolur ferdar til verdlags
hvers ars.

Vid athugun fjarlaga dranna 1968—1981 kemur i1j6s, ad framlag rikissjoos til flugmaéla
sem hlutfall af nidurstodutolu fjarlaga hvers ars er sem hér segir:

1968 0.96%
1969 0.99%
1970 0.80%
1971 0.79%
1972 0.86%
1973 0.70%
1974 1.06%
1975 0.92%
1976 0.54%
1977 0.68%
1978 0.46%
1979 0.53%
1980 0.55%
1981 0.60%

Athugasemdir:

a) Til gjalda teljast rekstrargjold (laun, Onnur rekstrargjold, vidhald, vextir og yfirferslur),
afborganir lana og fjarfestingar, badi fyrir flugmadlastjorn samgdngurdduneytis og
flugmalastjorn utanrikisraduneytis (Keflavikurflugvollur).

b) Til tekna teljast ,,seldar vorur og pjoénusta‘ flugmalastjérnar og Keflavikurflugvallar,
»flugvallagjald* og nettd-framlag rikissjo0s til flugmala. Innheimta ,,flugvallagjalds*
hofst arid 1976, en aztladar tekjur af pvi samkvemt fjarlogum 1981 samsvara 24 %
heildaritgjalda flugmalastjornar pad ario.

¢} Vid ofangreinda tttekt hefur ekki verid tekid tillit til annarra tekna til rikissj60s, sem
tengjast flugferdum, t. d. nettétekna frihafnarinnar 4 Keflavikurflugvelli og ,,gjalds 4
ferdalog til atlanda*. Samkvemt fjarlogum arsins 1981 eru tekjur rikissj6ds af pessum
tveim lidum heerri en nett6-framlag rikissj6ds til flugmala.

Ad mati sérfr60ra manna eru litlar likur taldar 4 pvi, a0 verulegar framfarir geti ordid
vid gerd og bunad flugvalla hér 4 landi 4 nestu 4rum, nema umtalsverd haekkun verdi 4
fyrrgreindu hlutfalli, og hefur verid stadnzmst vid toluna 1.5% af fjarlégum.

Ekki parf ad rekja pad 6fremdarastand, sem rikir 4 moérgum flugvollum hér 4 landi.
Adeins bprir flugvellir 4 landinu eru malbikadir, p. e. Keflavikur-, Reykjavikur- og Akur-
eyrarflugvellir. Allir adrir flugvellir eru malarvellir. A pessu svidi parf ad gera mikid atak.



Oryggisteki 4 flugvollum eru 1 algjoru lagmarki, vidast skortir adflugsljos og einfSldustu
tekni, er eykur allt 6ryggi 1 dztlunarflugi. Ur pessu parf ad beta hid skjotasta, og verdur pad
ekki gert nema med verulegu fjarframlagi tr rikissj6di 4 naestu drum.

7. tolulidur:

I 7. tolulid segir, ad pegar i stad verdi hafnar framkvaemdir vid smidi flugstodvar 4
Keflavikurflugvelli { samrami vid ba stefnumérkun stjérnvalda, ad adskilja beri almenna
flugstarfsemi 4 flugvellinum fré starfsemi varnarlidsins.

Flugstodin 4 Keflavikurflugveli er fyrir 16ngu trelt. P4 semir bad ekki frjalsri og full-
valda pjo0 ad reka millilandaflug sitt frd midst60, sem er 4 midju athafnasvadi erlends
varnarlios. Um bennan 1id parf ekki ao fara fleiri ordum.

8. tolulidur:

I 8. tolulid er pvi slegid fostu, ad Reykjavikurflugvollur verdi framtidarflugvollur
Reykjavikur vegna innanlandsflugs. Med pad i huga verdi hann endurbzttur eftir féngum og
ny flugstod reist, er 6ll flugfélog geti haft afnot af.

Oft hefur verid um pad rett, ad flytja beri Reykjavikurflugvoll og nota flugvallarsvedio
fyrir nytt ibadahverfi, og hefur jafnvel verid talad um nyjan midba. Allar pessar hugleiding-
ar hafa strandad 4 peirri einfoldu stadreynd, ad annar stadur er ekki betri fyrir flugvoll i
ndgrenni Reykjavikur. P4 yrdi kostnadurinn gifurlegur og eydilagt pbad hagradi, sem er ad
bvi ad hafa flugvollinn { midri borginni.

Eins og flug hefur verid rekid fra Reykjavikurflugvelli hin sidari arin, hefur pad hvorki
valdid ama né épxgindum. Af pessum 4stedum og mérgum 6drum er brynt ad hefja pegar
lagferingar og endurbatur 4 Reykjavikurflugvelli, og sidast en ekki sist ad reisa par nyja
flugst6o.

Pessu madli til studnings fylgir hér dlyktun fundar, sem haldinn var 29. april 1981 og
fjalladi um framtid Reykjavikurflugvallar:

,,Radstefna Flugmalafélags Islands, Flugmalastjérnar og Félags islenskra atvinnuflug-
manna, haldin 29. april 1981, alyktar ad nu pegar hefjist virkt samstarf flugmalayfirvalda,
Reykjavikurborgar, samtaka sveitarfélaga, flugrekstraradila og annarra, sem hagsmuna hafa
ad geeta, um ad tryggja framtid og préun Reykjavikurflugvallar 4 niverandi stad.

Hugmyndir um breytta stadsetningu Reykjavikurflugvallar eru andstzdar dkvordunum
borgaryfirvalda og samgongurdduneytisins i adalskipulagi fra 1976.

Fullyrda m4 ad fyllsta oryggis sé gett vid flugumferd vid Reykjavikurflugvoll { hvivetna.

Annad hentugt flugvallarstzdi er ekki til 4 Stér-Reykjavikursvadinu.

Su stadreynd, ad Reykjavikurflugvollur er stadsettur i hjarta borgarinnar, skapar
umsvif, atvinnu og tekjur fyrir borgina.

Tidar 6ruggar ferdir fra dreifbylinu til Reykjavikur hafa ordio til pess, ad ibuar dreif-
bylisins hafa s&tt sig vio ad purfa ad szkja til hofudborgarinnar hvers konar pjénustu sem
ella yroi gerd krafa um ad dreift yroi um landid med stérlega auknum kostnadi fyrir rikid og
tekjuskerdingu hjd Reykjavikurborg.

29. april 1981.

Félag islenskra atvinnuflugmanna.
Flugmalafélag Islands.
Flugmalastj6rn.*

(A fundinn var bodid fulltrdum fr4 samgonguréduneyti, flugradi, flugrekstraradilum, lands-
hlutasamtokum sveitarfélaga, bejarstjéornum nokkurra kaupstada, borgarradi Reykjavikur,
almannavornum rikisins og samgongunefndum efri og nedri deildar Alpingis).



