Sh. 191. Skyrsla [107. mal]

frd utanrikisrddherra um tof 4 brottfor sovéska utanrikisraoherrans fra Keflavikurflugvelli 30.
oktdber s.1., samkvaemt beidni.

Hinn 5. névember s. 1. var borin fram 4 Alpingi beioni 9 pingmanna um skyrslu vegna
tafar 4 brottfor utanrikisradherra Sovétrikjanna fra Keflavikurflugvelli 30. oktober 1985.

Sama dag og umrett atvik vard, 30. oktober 1985, for utanrrh. fram a bad vid varnarmdla-
skrifstofu utanrikisraduneytisins og flugmalastjérnina 4 Keflavikurflugvelli ad skyringa yrdi
aflad. Frumskyrsla barst frd flugmaélastjorn 4 Keflavikurflugvelli samdzgurs. Pann 31.
oktéber 1985 voru segulbandsupptokur fjarskipta sem fram féru vid brottfdr sovéska
utanrikisrdoherrans kannadar. Peir sem hlyddu 4 upptékurnar voru: Sverrir H. Gunnlaugs-
son, skrifstofustjéri varnarmalaskrifstofu, E.K. Anderson, admirall, yfirmadur varnarlids-
ins, Pétur Gudmundsson, flugvallarstjéri 4 Keflavikurflugvelli, og Gudmundur Oli Olafs-
son, yfirflugumferdarstjori.

[ kjolfar pess 6skadi skrifstofustjori varnarmalaskrifstofu eftir skyrslu um malid fra
yfirflugumferdarstj6ra, svo og varnarlidsmonnum, par 4 medal flugménnum F-15 vélanna.

Pann 5. névember 1985 sampykkti flugrad 4 1103. fundi sinum ad fela rannsoknar-
monnum loftferdaeftirlitsing ad rannsaka malid. Taldi ég pa rétt og edlilegt ad allar skyrstur
um brottfor sovéska utanrikisrddherrans, sem h6fdu borist eda voru ad berast, yrou afhentar
rannséknarménnum loftferdaeftirlitsins. Var pad gert.

A 1104. fundi flugrdds 19. névember 1985 var sidan 16gd fram skyrsla med
nidurstdoum loftferdaeftirlitsins. Skyrsla pessi 4samt bréfi Leifs Magnuissonar, formanns
flugrdds, fylgir hér med (sja fskj. 1 og 2).

Onnur gdgn, sem tengjast mdlinu, eru sem hér segir (sjd fskj. 3—12).
Afrit af skyrslu flugmélastjérnar 4 Keflavikurflugvelli, dags. 30. oktéber 1985,
Afrit af skyrslu vardstjéra flugumferdarstjornar 4 pessum tima, dags. 30. oktober 1985;
Afrit af skyrsiu yfirflugumferdarstjora 4 Keflavikurflugvelli, dags. 4. névember 1985;
Afrit af skyrslu vidkomandi flugumferdarstjora i flugturninum & Keflavikurflugvelli,
dags. 14. névember 1985;

7. Afrit af skyrslu yfirmanns i bandariska flughernum 4 Keflavikurflugvelli um reglur o. fl.,
 er varda ldgmarkseldsneyti F-15 flugvélanna, dags. 13. névember 1985;

8. Afrit af skyrslum eftirlitsmanns @fingaflugsins og allra flugmanna F-15 flugvélanna;

9. Afrit af skyrslum slokkvilidsmanna flugvallarins, sem voru sj6énarvottar ad brottfor

Aeroflot 4136, dags. 14. névember 1985;

10. Afrit af skyrslu Larusar Kristjdns Péturssonar, deildarstjoéra 1 tollgzslu 4 Keflavikurflug-

velli, dags. 12. névember 1985;

11. Afrit af skyrslu Gudmanns Magnisar Hédinssonar, bifreidarstjora, dags. 13. névember

1985.

Nidurstada athugana varnarmdlaskrifstofu utanrikisrdduneytisins og rannséknar
loftferdaeftirlitsins er si ad ekkert bendi til pess ad loftfari sovéska utanrikisradherrans hafi
verid 0grad eda pad visvitandi tafid, heldur hafi hér verid um ad rz0a rod tilviljanakenndra
atvika.
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Rétt er ad undirstrika, a0 flugumferdarstjornin 4 Keflavikurflugvelli er alfarid i hondum
islenskra adila.

I annan stad er rétt ad fram komi ad engar reglur um forgang sérstakra flugvéla fra
Keflavikurflugvelli hafa verid til.

I 1j6si pessa atviks hefi ég sett reglur, dags. 29. névember 1985 ,,um forgang sérstakra
flugvéla frd Keflavikurflugvelli“. Reglur pessar fylgja hér med (sja fskj. 12). ‘

Fylgiskjal 1.

Flugrad Reykjavikurflugvelli

Tilvisun vor Dags. vor
Utanrikisraduneyti, FR.62.85 19. n6v. 1985
Varnarmalaskrifstofa,
Skiilagotu 63,
105 Reykjavik.

A 1103. fundi flugrads, sem haldinn var 5. p. m., 6skudu tveir flugradsmanna eftir
umrzdum um pad atvik 4 Keflavikurflugvelli 30. f.m., er flugvél sovéska utanrikisrad-
herrans tafdist vid brottfor.

A beim fundi sampykkti flugrad ad fela loftferdaeftirliti flugmalastjérnar ad rannsaka
petta mal, og skila um pad skyrslu 4 nasta fund flugrads.

S4 skyrsla var 16gd fram 4 1104. fundi r40sins, sem haldinn var i dag, og fylgir hin med
bréfi pessu.

[ umr2dum um skyrsluna kom m. a. fram, ad raunveruleg tof flugvélar r4dherrans var
um 7 mindtur, pb. e. fra kl. 1043, er flugvélin kom ad flugtaksbraut, og par til kl. 1050, er
vélin faer heimild flugturns til aksturs i flugtaksstédu.

A 60ru leyti visast til skyrslunnar sjélfrar.

Leifur Magnisson
formadur.



Fylgiskjal 2.

SKYRSLA
um tiltekna flugumferd 4 Keflavikurflugvelli 30. okt. 1985

Atburdaras:

Midvikudaginn 30. oktéber 1985 féru nokkrar F-15 botur fra varnarlidinu i &fingaflug,
svo sem venjulegt er.

Afingaflugid var framkvaemt m. a. svo sem hér greinir:

1. Prjar potur, med kallmerki Dagger-1, Dagger-2, og Dagger-4, dztludu brottfor kl. 0830
og foru kl. 0832. Gert var rad fyrir ad vera i efingasvadi 1-A, sja vidbeti.
Flugdetlun gerdi rad fyrir ad pzr kemu aftur kl. 1015. Dagger-1 og Dagger-2 héfu
aoflug k1. 1029,

Dagger-4 kom til baka med Dagger-3, sja -hér 4 eftir. :

2. Prjar potur, med kallmerki Hawk-1, Hawk-2 og Hawk-3, 4ztludu brottfor kl. 0900, en
féru kl. 0856.

Gert var rad fyrir ad vera i ®fingasvadi 1-C, sjd vidbati.

Flugéztlun gerdi rad fyrir, ad per kemu aftur kl. 1040, Pessar potur voru komnar i

umferdarhring flugvallarins kl. 1030.

3. Ein pota, med kallmerki Dagger-3, aztladi brottfér k1. 0915, en for kl. 0913.

Gert var r4d fyrir ad vera { &fingasvedi 1-A. Flugaztlun gerdi rad fyrir, ad par kemu

aftur kl. 1100. Dagger-3 og Dagger-4 (sja 1.) voru i adflugi ad flugvellinum k1. 1039.

A Keflavikurflugvelli var vedur 4 bessum tima bjart og gott. Vedurlysing Vedurstofu
Islands var svo sem hér segir:

KI.  0800: Vindur 30° 16 hniitar, skyjafar 38 SC { 1800 feta hd, skyggni 6takmarkad, hiti
+4°.

Kl. 0900: Vindur 40° 12 hnitar, skyjafar ¥8 Cu { 1800 feta ha2d og 38 Ci i 18000 feta h2d,
skyggni 6takmarkad, hiti +4°.

Kl. 1000: Vindur 50° 15 hnitar, heidrikt, hiti +4°.

Kl. 1100: Vindur 30° 14 hnitar, heidrikt, hiti +4°.

Klukkan 0742 pennan sama morgun lenti Iljushin IL-62 flugvél frd AEROFLOT a
Keflavikurflugvelli, flugnimer hennar var SU-4136.

Med flugvél pessari kom utanrikisradherra Sovétrikjanna og samkvemt upplysmgum,
sem undirritadir fengu hja islenska utanrikisrdduneytinu, var fyrst fyrirhugad, ad sovéski
utanrikisradherrann hefdi stutta viddvol 4 Keflavikurflugvelli. Pvi var sfdan breytt 4 pann
veg, a0 hann kemi { stutta heimsékn til Reykjavikur og dztladi utanrikisraduneytid, ad
brottfor hans yrdi fra flugvellinum kl. 1030.

Klukkan 0840 gerdu fluglidar SU-4136 flugaatlun, fra Keflavik til Moskvu. Samkvaemt
flugaztluninni var brottfor fyrirhugud kl. 1040.

Klukkan 1032 kalladi SU-4136 jardumferdarstjorn flugturnsins, eda ,,Grund“, 4 tidni
hennar, 121.9 MHz, og bad um heimild til pess ad mega rasa hreyfla,

»Grund“ gaf vélinni flugtaksupplysingar, p. e. upplysingar um braut { notkun, vind,
loftprysting o. fl. og bad hana ad bida augnablik eftir heimildinni.

Innan einnar minutu fékk SU-4136 heimild fra ,,Grund“ til ad rasa hreyflana.

A pessum tima voru 5 F-15 flugvélar Varnarlidsins, p. e. Dagger-1, Dagger-2, Hawk-1,
Hawk-2 og Hawk-3, i umferdarhring Keflavikurflugvallar, ad &fa adflug ad braut 02, eftir ad



per komu ur =zfingasva&dunum. Auk peirra var PA-31 Aztec flugvél fra Flugfélagi
Nordurlands hf., flugnimer FN-205, i sj6nflugi fra Reykjavik til Keflavikur.

Klukkan 1037 bad SU-4136 um heimild til aksturs.

,»Grund“ gaf pa SU-4136 flugheimildina til Moskvu og jafnframt pvi sem SU-4136 var
heimiladur akstur, var flugmoénnunum sagt ad skipta vid flugturninn 4 tidni hans, eda 4 118.3
MHz. SU-4136 las heimildirnar til baka, og hof eftir pad akstur sinn.

Klukkan 1039 6skadi flugvélin eftir heimild frd turninum a 118.3 MHz til ad mega aka {
flugtaksstodu, en var pd sagt ad aka ad braut 02 og bida.

Klukkan 1043 kalladi SU-4136 turninn aftur og var flugvélinni pa sagt ad stadnamast
(,,SU-4136 — a full stop“) vid brautina.

Pegar hér var komid voru tvaer F-15, eda Dagger-3 og Dagger-4, ad gera blindadflug inn
ad braut 02 og bzr voru staddar um 17 milur & lokastefnu adflugsins.

Flugumferdarstjérinn i turni gaf fyrirmeli til F-15 sjonflugsvélanna, a0 vikja frd um tima
vegna brottfarar flugvélar.

Flugmenn tveggja F-15 flugvélanna, Dagger-2 og Hawk-2, sogdust ekki geta pad, pvi
peir veeru med ldgmarkseldsneyti, (,,Unable minimum fuel“, ,,Minimum fuel*). Flugmadur
pridju F-15 flugvélarinnar, Dagger-1, kvadst einnig purfa ad lenda (,,Also have to land*).

Samkvamt upplysingum frd varnarlidinu segja reglur flughersins ad ligmarkselds-
neyti (Minimum fuel) F-15 potnanna sé 1200 pund, sem samsvarar um 12 mindtna flugpoli
peirra, i venjulegu laréttu flugi i umferdarhring flugvallarins.

Dagger-1 lenti klukkan 1045, Hawk-2 klukkan 1047, Dagger-2 klukkan 1048 og Hawk-3
klukkan 1050.

FN-205 hafdi verid sett i bidflug sudaustur af flugvellinum vegna pessa og fér par prjd
hringi, 4dur en lendingarheimild var veitt. FN-205 lenti k1. 1050, 4 sému minttu og Hawk-3.

SU-4136 fékk heimild til pess ad aka ut 4 flugbrautina kl. 1050 og hof flugtak kl. 1054.

Eftir ad SU-4136 hof sig til flugs lentu eftirtaldar vélar:

Dagger-3 klukkan 1057, Dagger-4 klukkan 1101 og Hawk-1 klukkan 1102.

Umfjjillun:

I ICAO DOC-4444, sem er eitt af vinnuploggum flugumferdarstjérnar, i kafla IV,
»Approach Control Service“, 14. grein, ,Separation of departing aircraft from arriving
aircraft“, stendur m.a.:

»1f an arriving aircraft is making a straight-in approach, a departing aircraft may take-

off:

(a) in any direction until five minutes before the arriving aircraft is estimated to be

over the instrument runway,

(b) in any direction which is different by at least 45 degrees from the reciprocal of the

direction of approach of the arriving aircraft:

(i) until three minutes before the arriving aircraft is estimated to be over the

beginning of the instrument runway (see fig. IV-5), or .

(ii) before the arriving aircraft crosses a designated fix on the approach track, the
location of such fix to be determined by the appropriate ATS authority after
consultation with the operator.*



No take-offs in this area after
procedure turn is started nor
within the last five minutes

of a straight-in approach.

A Straight-in approach

Take-offs permitted in this area up to
three minutes before estimated arrival
of aircraft A or B, or in the case of A,

Fig. IV-5 [see 14.1 and 14.2} until it crosses a designated fix on the
: : approach track,

Samkvamt ofanskradu bar flugumferdarstjora samkvaemt starfsreglum sinum ad lata
brottflugid bida, par til flugvélarnar sem voru i blindadfluginu h6fou lokid pvi.

A Keflavikurflugvelli hagar pannig til, ad pegar braut 02 er i notkun, og ekid er ad
henni eftir Sudurakbrautinni, tekur pad 3 til 6 mindtur fyrir flugvélar ad aka ut 4 enda
flugbrautarinnar fr4 Sudurakbrautinni, par til par eru banar ad hefja sig til flugs.

Svo sem hér kom fram, ték petta SU-4136 4 mindtur. '

Eins og 40ur var sagt, var vedur mjog gott og bjart 4 pessum tima. Braut 02 14 best vid
vindi og var pvi i notkun fyrir flugtok og lendingar.

Mjog algengt er, ad potur Varnarlidsins fi adflug, ymist i blindflugi eda sjonflugi, svo
og lagflug yfir brautum og snertilendingar, pegar per koma dr daglegum zfingaferdum.
Petta er sérstaklega gert, pegar gott vedur er a flugvellinum, eins og var pennan morgun.

Venjulega tekur zfingaflug F-15 potnanna fra 1:45 klst., til 2 kist., talid fra flugtaki til
lokalendingar.

F-15 poturnar eru i fjarskiptum vio flugumferdarstjornina 4 UHF-bylgjum og flugmenn
peirra hafa ekki tidni borgarlega flugsins, sem er 4 VHF-bylgjum.

Flugumferdarstjorarnir hafa ba0i tidnisvidin i fjarskiptatekjum sinum.

Hér 4 landi hefur flugumferdarpjénustan ekki i starfsreglum sinum dkvadi um forgang
loftfara, nema sjikraflugs og neydarflugs.

Nidurstada:

Verdur eigi annad séd, en ad allt hafi verid med edlilegum hetti hvad snertir
medhdndlun advifandi flugumferdar og brottfor SU-4136 og ad vinnubrogd flugumferdar-
stjérnarinnar hafi verio i fullu samrami vid starfsreglur.

Samkvamt myndbondum radarsins og framburdi flugumferdarstjéranna i flugturninum
0g sjénarvotta, sem voru vid brautina, kemur skyrt fram ad F-15 flugvélarnar gerdu 6l sin
adflug 4 edlilegan hatt inn yfir flugbrautina og SU-4136 beid i 16glegri fjarlegd utan hennar.

Hvergi er a0 finna { starfsreglum fslensku flugumferdarstjérnarinnar heimild til pess ad
flugumferdarstjori veiti ad eigin frumkvzdi tilteknum flugvélum forgang nema um neydar-
eda sjukraflug sé ad rz0da.



Malsgégn:
Undirritadir h6fdu m.a. eftirtalin gogn til umrdda, vid gerd pessarar skyrslu:
Hlj6dbandsupptokur af fjarskiptum vid flugturninn 4 Keflavikurflugvelli,
Myndbandsupptoku af SSR-ratsja flugvallarins,
OIl vinnugogn flugumferdarstjéranna,
Skyrslur  yfirflugumferdarstjora 4 Keflavikurflugvelli, varostjéra flugumferdar-
stjornarinnar 4 pessum tima og skyrslu viokomandi flugumferdarstjéra i flugturninum,
Skyrslur allra flugmanna F-15 flugvélanna og eftirlitsmanns &fingaflugsins,
6. Skyrslu yfirmanns , Director of Operations“ i bandariska flughernum 4 Keflavikurflug-
velli, um reglur o.fl. er vardar lagmarkseldsneyti F-15 flugvélanna,
. Gogn fra Vedurstofu Islands,
8. Skyrslur gefnar af 6 slokkvilidsmdénnum flugvallarins, sem voru sjénarvottar, bar af
voru 4 vid flugbrautina og tveir sunnarlega 4 Sudurakbrautinni,
9. Skyrslur teknar af deildarstjéra i tollgeslunni og af oliubilstjéra, sem staddir voru vid
afgreidslu ESSO hf. sunnan vid flugstoOvarbygginguna,
10. OIl malsgogn sem komid hafa fra skrifstofu flugvallarstjéra Keflavikurflugvallar, hr.
Péturs Gudmundssonar.
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Vidbatir:
1. Yfirlitsmynd af flugvellinum,
2. Afingasvadi F-15 potnanna.

Reykjavik 09. 11. 1985.

Skiili J. Sigurdsson, Einar Einarsson,
deildarstj. ranns. deildar eftirlitsmadur
loftferOaeftirlits. flugumferdarpjonustu.
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Fylgiskjal 3.

SKYRSLA
flugmalastjornar 4 Keflavikurflugvelli

Efni: Brottfor AEROFLOT SU 4136 30. oktéber 1985.

SU 4136 4xtladi lendingu 4 Keflavikurflugvelli k1. 08:00 4 leidinni Kiba/Moskva. Vélin
millilenti 4 Keflavikurflugvelli kl. 07:44. Orrustuflugsveit varnarlidsins hafdi sent flugturni
flugdztlun vegna sjo F-15 véla. Aztlud brottfor var 4 timabilinu 08:30 til 09:15. Par foéru 4
4ztludum brottfarartima i reglubundid tveggja stunda zfingaflug sudur af Islandi. Fyrstu F-
15 vélarnar hofu adflug til vallarins k1. 10:15. Allar F-15 vélarnar voru komnar i
umferdarhring flugvallarins k1. 10:37 pegar SU 4136 for af stadi. Kl. 10:43 nélgast SU 4136
flugbraut i notkun og kvedst tilbuin til brottfarar.

P4 gaf flugumferdarstjéri F-15 vélunum fyrirmali um ad vikja dr umferdarhring.
Flugmadur fyrstu F-15 tilkynnti pa: ,,Low on fuel, have to land“. Sidan tilkynntu tvar F-15
vélar pad sama. Alls lentu 4 F-15 flugvélar 4 flugvellinum 4 timabilinu 10:45 til 10:50 auk
flugvélar fra Flugfélagi Nordurlands. Ekki var hagt ad koma SU 4136 1t 4 braut i notkun
vegna pessa fyrr en kl. 10:50. SU 4136 hof sig sidan til flugs 10:54. Sidan lentu prjar F-15
vélar sem bidu lendingar.

Flugumferdarstjorar tdlka tilkynningu um ,Low fuel state“ sem fyrsta stig neyOar-
astands og var flugumferd i morgun i samreemi vid pad. Rétt er a0 taka fram a0 flugvélar i
flugi hafa forgang yfir vélar 4 jordu nidri. Engu ad sidur voru F-15 vélarnar bednar a0
yfirgefa umferdarhringinn en flugmenn vélanna sau sér pad ekki fart eins og 40ur er komid
fram.

PG/301085

Fylgiskjal 4.

Til yfirflugumferdarstjéra Keflavikurflugvelli.

Efni: Brottfér Aeroflot flugvélar SU 4136 30. oktéber 1985.

Aeroflot SU 4136 dztladi lendingu 4 Keflavikurflugvelli k1. 0800 4 leidinni, Kuba—
Moskva, en vélin lenti hér k1. 0744.

Var flugrekstraradilum varnarlisins tilkynnt um ferdir vélarinnar.

Orrustuflugsveit varnarlidsins hafdi sent flugaztlun 4 7 vélar af gerdinni F-15, aztlud’
brottfor 4 vélarnar var 4 timabilinu 0830 til 0915, og foru per 4 axtludum brottfarartima til
tveggja klukkustunda flugs. Var petta reglubundid &fingaflug til sva0is sudur af landinu.
Vélarnar byrjudu fyrst adflug til vallarins kl. 1015 og voru vélarnar allar i umferdarhring
begar Aeroflot SU 4136 f6r af stzdi kl. 1037 um k1. 1043 nalgast vélin braut 02 og kvedst
vera tilbuin til brottfarar.



P4 gaf flugumferdarstjori i flugturni F-15 vélunum fyrirmeli um ad vikja Gr umferdar-
hring, pa tilkynnti flugmadur fyrstu vélarinnar , Low on fuel, have to land*, sidan tilkynntu 2
til vidbétar pbad sama. Var ekki hegt ad koma Aeroflot vélinni tt 4 brautina fyrr en kl. 1050.
Ok vélin sidan nidur brautina i brautarstédu og héf flug kl. 1054.

Skilningur flugumferdarstjora 4 tilkynningu flugmanns 4 ,,Low fuel state* er ad pad sé
fyrsta stig neydarastands og var flugumferd i morgun afgreidd med tilliti til pess, jafnframt er
rétt ad geta pess ad vélar i flugi hafa forgang yfir vélar 4 j6rou, voru F-15 vélarnar bednar ad
yfirgefa umferdarhringinn, en par sau sér pad ekki fart eins og ad ofan greinir.

Keflavikurflugvelli, 30. okt6ber 1985.
Pall H. Asgeirsson var0stjori.

Fylgiskjal 5.

FLUGMALASTJORNIN
KEFLAVIKURFLUGVELLI

Keflavikurflugvéllur, 4. névember 1985.
Til flugvallarstjéra
Péturs Gudmundssonar.

Efni: Brottfér Aeroflot 4136 30. oktdber s.1.

Vegna athugasemda sem fram hafa komid um brottfoér Aeroflot flugvélar SU 4136 30.
oktdber s. 1. fra Keflavikurflugvelli éskar undirritadur ad skyra nanar nokkur atridi vid
brottflug vélarinnar.

Pegar Aeroflot 4136 ekur 1t ad flugbraut 02 til brottfarar voru 2 vélar i blindadflugi ad
sému braut og var pvi ekki hegt ad hleypa Aeroflotvélinni hindrunarlaust 4 braut 02.
Flugbraut 02 hefur enga 6kubraut sem tengist enda hennar pannig ad vélar sem aka til
flugtaks purfa ad fara 1 kilémetra eftir brautinni 4dur en par snda vid til flugtaks og er
brautartimi véla venjulega 3—6 miniitur.

Petta parf flugumferdarstjéri ad hafa sérstaklega i huga er flugvélar aka ut til brottfarar
og adrar eru { blindadflugi til ad 16glegur adskilnadur haldist.

Aeroflot-vélin stansar 4 6kubrautinni a.m.k. 50 metra fra flugbraut 02 eins og log gera
rad fyrir.

Nokkru 4dur, og eins er Aeroflot vélin bidur eftir ad blindadflugi sé lokid, eru nokkrar
potur ur flugsveit vallarins i sjonflugslendingar- og lagflugsefingum.

Pzr eru pannig framkvemdar ad poturnar koma ein eda fleiri saman yfir flugbrautar-
enda i 1700 fetum, fljiiga sidan krappan umferdarhring, ein eftir annarri { sému h&d par til
pzr eru 4 bverlegg, er par lekka flugid 6rt inna brautina eins og pzr tli ad lenda 4 réttum
snertipunkti, hztta pa vid lendingu og fljiga yfir brautinni i 1dgmarkshd. Venjulegt er ad
betta sé &ft nokkrum sinnum fyrir lokalendingu.

Flugumferdarstjérar 4 vakt tja mér ad 61l 2fingaflug ad brautinni pennan dag hafi verid
edlileg og i samrami vid hefobundnar flugadferdir eins og par hafa verid framkvemdar {
a. m. k. 30 ar. Er blindadfluginu 40urnefnda var lokid og flugumferdarstjéri bad vélar {
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umferdarhring ad vikja, Iysti einn flugmadur yfir pvi ad hann hefdi lagmarkseldsneyti og
byrfti ad lenda strax. Tveir flugmenn til vidbétar lystu yfir sama astandi og tafdist pvi
brottflug Aeroflotvélarinnar um nokkrar mindtur. Gerdi flugmadur engar athugasemdir vid
tofina.

Meodfylgjandi eru upplysingar um timasetningu atvika gerdar eftir segulbandsathugun
med leyfi loftferdaeftirlitsins.

Virdingarfyllst,
Gudmundur Oli Olafsson,
yfirflugumferdarstjori.
Brottfor Aeroflot 4136 fra Keflavikurflugvelli 30. oktéber 1985.
Timasetning atvika gerd eftir segulbandsathugun.

1032 Aeroflot 4136 bidur um heimild til ad rasa hreyfla.

1032 Aeroflot 4136 fer heimild til ad rasa hreyfla.

1037 _ Aeroflot 4136 fer flugheimild og akstursheimild.

1039 Aeroflot 4136 kallar flugturn og 6skar eftir heimild til ad aka { flugtaksstodu.

Aeroflot sagt ad aka ad brautinni og bida.
-~ Flugvélar D 3 og 4 eru i blindaoflugi ad braut 02.
1043 Acroflot 4136 6skar eftir flugtaki.

Flugumferdarstjori segir flugvélum D og H ad fljiga hring par sem flugvél bidi
brottfarar. ‘

Flugmadur ar H flugi svarar: Unable, minimum fuel.

Tveir flugmenn til vidbétar Iysa yfir sama astandi — : also need to land.

Flugumferdarstjori heimilar lendingu fyrir D 1 sem lendir 1045, H 2 1047, D 2
1048, H 3 1050. Einnig lenti pa vél fra Flugfélagi Nordurlands sem hafoi bedid
dé4g60a stund eftir lendingu.

1050 Aeroflot 4136 faer heimild til ad aka 4 brautina og flugtaksheimild.

1054 Aeroflot 4136 fer i loftid.

Fylgiskjal 6.

Til yfirflugumferdarstjéra Keflavikurflugvelli.

I framhaldi af skyrslu vardstj6ra 4 vakt 30/10 1985 og drum gognum sem fylgja.

Vill undirritadur flugumferdarstjori taka fram ad ég tel flug umraeddra varnarlids-
potna hafa verid vanabundid og edlilegt, per féru ekki nzr vél Aeroflot 4136 en edlilegt gat
talist, par sem hin beid ad minnsta kosti 50 metra frd flugbraut beirri sem 1 notkun var, sem
er samkvaemt alpjédareglum og merkingum, umradd flugbraut er 60 metra breid og
lendingar, flugtok eda lag-adflug eftir brautum fara 2tid fram sem nast midju brauta.

14. névember 1985.
Gunnsteinn Magnusson flugumferdarstjori.
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Fylgiskjal 7.

DEPARTMENT OF THE AIR FORCE
Headquarters Air Forces Iceland (TAC)
FPO New York 09571-2055

Reply to attn of: AF/DO 13 November 1985
Subject: Minimum Fuel
To: Whom It May Concern

1. Following information provided as requested.

a. Minimum fuel is defined in Air Force Regulation 60-16, “General Flight Rules”,
para 2-3d. Minimum fuel is defined as:

“This term means that the aircraft’s fuel supply is so low that, when reaching its

destination, it can accept little or no delay. This is not an emergency situation, but

means that an emergency may occur if there is a delay. If the remaining usable fuel
suggests the need for traffic priority to ensure a safe landing, the aircrew will declare an
emergency.”

b. Minimum fuel in pounds is different for every aircraft due to the different fuel
consumption rates. For the F-15 minimum fuel is 1200 pounds. This amount of fuel equates
to approximately 12 minutes of flying time at traffic pattern airspeeds and altitudes with no
excessive throttle movements.

David E. Rickert, Lt Col, USAF : Cy to: AFI/CC
Director of Operations 57FIS/ICC
IDF/Col Bujalski

Fylgiskjal 8.

STATEMENT

Statement concerning the AEROFLOT incident of 30 Oct 1985.

I was in the mobile unit parked near the barrier housing for Runway 02 (the active).
There were seven F-15’s in the air with good weather and the overhead open. Hawk flight
entered the pattern first with 3 aircraft, probably between 10:30 and 10:35 (estimate). All
three began doing multiple overhead patterns. Hawk 1 eventually returned to the radar
pattern. Hawk 1 was out of the overhead before AEROFLOT taxied up to the # 1 position.
Hawk 2 also went to the radar pattern at some point, but I am not sure when. Hawk 3 may
have gone back to radar, but I’'m not sure. However there was one or more F-15’s in the
overhead pattern from Hawk flight’s arrival until AEROFLOT took off. Dagger 1 and 2
entered next, I think from a straight in (form low app?). They also entered the overhead.
There are now 5 F-15s in either the overhead or radar patterns. I am not sure exactly when
AEROFLOT taxied up, but I am positive he’s at # 1 at 1045, and at that time had been
waiting for 3 to 5 minutes. I also don’t know whether Dagger entered the pattern before or
after AEROFLOT taxied up to # 1. All 5 F-15s continued doing either overhead or radar

12



patterns, generally taking advantage of the rare good weather to practice pattern work. At
1046 Dagger 1 landed. I don’t think the tower had asked anyone to go straight-thru,
breakout, or low approach up to this point. It must be noted that there was also a civilian
aircraft in the area at this time. In fact, I almost had to warn Dagger 1 as he rolled out on
final about the civilian, but the civilian turned away. The civilian was a twin engine Piper ??,
Icelandic registry, red and white with a large fn and the vertical tail in yellow. He was
circling east of final to runway 02 at about 300’ AGL. I think the civilian landed before
AEROFLOT took off also.

At some unknown point in this process Dagger 3 and 4 arrived on initial. Now 7 F-15s
present, but at no time were all seven in the overhead pattern. Dagger 3 and 4 also low
approached, but Dagger 3 went around with his gear hanging (gear would not retract).
Dagger 3 went to outside down wind and Dagger 4 rejoined to work the problem. Dagger 3
and 4 were in visual sight the entire time, and appeared to be holding about 10 DME
Southwest of the field while checking Dagger’s problem, Dagger 3 and 4 made only one low
approach while AEROFLOT waited.

Now 6 F-15s remain airborne. As Hawk 2 calls base full stop tower asks him to go
around (or maybe to breakout). Anyway, this was the first time tower had appeared
concerned about departures. Hawk 2 then called min fuel, and tower let him land at 1047.
Hawk 3 was on initial, and he called “Hawk 3 on initial and I need to land this time”. Tower
also cleared Hawk 3 to land at 1048. Tower at some point directed an aircraft on inside
downwind to breakout. In fact the loud tone of voice from the tower controller surprised
me, and I wasn’t realiy sure if he really meant for the aircraft (I think it was Dagger 2) to
breakout or if he accidentally keyed the mike while requesting that someone else tell the
civilian to breakout. Anyway, the F-15 called min fuel and was allowed to continue and
land. Dagger 2 landed at 1051.

Now only 3 remain airborne. I think the civilian lands next, but I'm not sure. Now
Dagger 3 and 4 are 10 miles out and Hawk 1 is in the radar pattern and out of sight. I am
flipping between ch 3 and ch 1 trying to find out what’s going on with Dagger 3. Just as tower
clears AEROFLOT for takeoff I heard Dagger 3 say he was ready to head in to land, and
then immediately he said “no, he would do one more 360 because tower just cleared an
airliner for takeoff”. Anyway, Dagger 3 landed at 1058 with Dagger 4 chasing. Dagger went
closed, extended his base and rolled in behind Hawk 1 who showed up on final. Hawk 1 and
Dagger 4 landed at 1101.

— AEROFLOT took off somewhere between Dagger 2 at 1051 and Dagger at 1058.

— Al F-15s complied with tower instructions or called min fuel and were then cleared
to land. Hawk 3 pre-empted tower, but did not disobey instructions.

— Tower did not mention any need to allow a departure until after 1046. F-15s
airborne wouldn’t know the airliner was ready to depart because they don’t have VHF.

— About 20 min after I got back into the building I received a call from the Chief
Tower Controller. He asked what “Min Fuel” meant. He was apparently on his way to the
office of the airport manager.

Gregory Taylor.
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STATEMENT

At approximately 1045 on 31 Oct (sic) 1985, I entered the VFR traffic pattern as
Dagger 4 on the wing of Dagger 3. As we entered I noted that the pattern was very busy and
I recall hearing an F-15 call “min fuel”. Dagger 3 and I pitched out and did a low approach. 1
recall seeing a large aircraft waiting #1. On my low approach my gear failed to retract so I
flew about 10 NM to the west and then arced around to the south and waited until all the F-
15s had landed before declaring an emergency. Because of my pre-occupation with my own
aircraft problems, I do not recall when the aircraft waiting #I was cleared for takeoff.

David J. Wilder, LT COL, USAF
Pilot, Dagger 4.

STATEMENT

At approximately 1050, Dagger 3 (myself) and Dagger 4 (LTC Wilder) on the wing,
reported 7 mile straight into initial for overhead pattern low approaches. Keflavik Tower
acknowledged and advised us to “continue”.

At this time there were several other F-15s in the overhead traffic pattern (some of
which were trying to full stop). Also, the Aeroflot aircraft was sitting “number 1” for takeoff
on Runway 02.

Dagger 3 and 4 completed one each low approach from the overhead and were directed
to ,.breakout and re-enter” the pattern for a ,.priority departure“ (Aeroflot).

Dagger 3 and 4 complied and proceeded to outside downwind at which time the
Aeroflot aircraft was “cleared for takeoff” by tower and departed Keflavik.

Ronald R. Dufresne, Capt, USAF
Pilot of Dagger 3.

STATEMENT

On 30 Oct 85 I flew as a member of Dagger Flight. My call sign was Dagger 2. After
flying one straight in pattern I was broken out by tower and told to re-enter initial, I
reported initial and requested a full stop landing. Tower denied the pattern and I was told to
re-enter a second time. On this pattern I had reached minimum fuel 1200 lbs and told tower
I was minimum fuel. Tower then gave me clearance to land.

W.H. Keeler, Jr., Maj, USAF
57 FIS.

STATEMENT

Wednesday, 30 October 85, I flew as Hawk 3 on a local ACM training sortie. After
uneventful training in the working area, I returned to the VFR overhead pattern. After
several closed patterns, I entered the radar pattern for a practice ASR approach. As I went
low approach from the ASR, I saw the waiting Soviet aircraft. I attempted to request a
closed pattern to full stop, but was unable to make a radio transmission due to traffic on the
frequency.
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By this time, I was approaching 2000 lbs fuel remaining so I entered a short initial and
was cleared for a full stop. I never approached a minimum fuel situation or requested traffic
priority. I did, however, advise tower that I needed to full stop shortly.

R.G. Aquirre, Maj, USAF
57 FIS ADO

STATEMENT

On Wednesday, 30 Oct 85, I was Hawk 2 (Number 2 of Hawk 1 Flight). This was an
uneventful ACM training sortie. We returned for some overhead pattern work which was
when the conflict occurred. I performed 2 overhead patterns, and after the last low
approach I observed the overhead pattern getting busy, and the Soviet airliner approaching
number one for departure. I requested a closed full stop; it was denied, so I departed for a
VER re-entry. I had 1900 1bs of fuel at this time. As I approached the break again I was told
to carry straight through initial, with 1500 lbs fuel. I performed another, shorter VFR
pattern and as I approached the break, I was again told to break out and re-enter. By now I
was at 1250 lbs fuel, so I declared “minimum fuel” (1200 lbs for the F-15). At this point,
tower cleared me to land, which I did uneventfully.

D.F. Root, Capt, USAF
Squadron Standard Officer

STATEMENT

Statement concerning AEROFLOT incident of 30 Oct 1985.

My call sign was Dagger 01. At approximatly 1030 I led a flight of 2 F-15’s into the VFR
traffic pattern. We both pitched out and made a low approach and then re-entered initial
due to traffic (Hawk flight). I full stopped on my next approach, but number two did a low
approach for an aircraft declaring “Minimum Fuel”. At no time did I hear tower request
aircraft to full stop or say they had a priority take-off.

Steve Jackson, Major, USAF

STATEMENT

Soviet Airliner Incident

Arrived in the pattern as a three ship, me as lead, Capt Root #2 and Maj Aquitre as
#3. Flew down initial at approx 1020-1025 hrs. I did three overhead patterns (2 successive
closed) to low approaches. After the 3rd low approach I went outside downwind and went to
radar approach. I flew an ASR that was tower directed “break out” at 12 NM final. I think it
was for an F-15 in the pattern with a problem, but I don’t remember seeing anyone on the
runway. I remained south of the field until Col Wilder flew his straight in and I followed him
down final with an ASR full stop, landing at 1101 hrs.

While I was in the pattern tower never advised of any departures and I never saw an
aircraft holding #1 for RW/02. .
o R. Van Orne

57 FIS
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Fylgiskjal 9.

14. névember 1985
YFIRLYSING

Eg undirritaddur Haraldur Stefansson hef verid i starfi hja varnarlidinu 4 fslandi sidan
1955 fyrst vid sjukraflutninga og sidan 1956 i Slokkvilidinu. Sidastlidin 9 ar hef ég gegnt starfi
varaslokkvilidsstjora Slokkvilidsins.

Fyrir hadegi 30. oktdber 1985 var ég vi0 eftirlitsstorf vestast 4 flugvellinum 4 svaedi nyju
steyptu flugskylanna asamt Astvaldi Eirfkssyni yfirmanni brunavarnaeftirlits og LT.CDR
Ray frd framkvemdastofnun flotastoovarinnar (ROICC). Petta var heidskir morgunn og
athygli min beindist ad 6venjulegum fjolda F-15 flugvéla i flugi. Eg taldi 4tta vélar i flugi til
aoflugs og lendingar 4 braut 02. Flughegdun var eins og ég hefi sé0 framkvamt af
orrustuvélum { 6teljandi skipti { narri prjd aratugi 4 pessum flugvelli. Pad eina évenjulega
sem €g tok eftir var heidskirt vedur og fjoldi véla i =fingaflugi i einu.

Haraldur Stefansson
varaslokkvilidsstjori
Keflavikurflugvelli

) 14. november 1985
YFIRLYSING

AJ morgni pess 30. oktdber 1985 var ég undirritadur staddur vestarlega d varnarsvad-
inu n. t. hja nyju steinsteyptu flugskylunum, dsamt Haraldi Stefdnssyni. Vedrid var 6venju
gott, logn og heidrikja, nokkurt frost. Veittum vid pa skyndilega athygli flugi nokkurra
orrustuflugvéla, F-15, sem voru ad bera sig til vid ad lenda ein af annarri 4 braut #02. Mig
minnir ad per hafi verid nokkud pétt saman { adfluginu pannig ad sumar purftu ad fljiga yfir
brautina 4 medan adrar lentu, en f6ru sidan umferdarhring hver, og lentu sidan.

Eg minnist pess i umrzdunni, sem skapadist er vid vorum ad horfa 4 flug pessara véla,
ad vid toludum um ad nd veru peir ad reyna ad vinna upp tapadan flugtima eftir nokkurn
6vedurskafla 4 undangengnum dégum, eins og venja er til hjd 57. flugsveitinni pegar pannig
stendur 4, og ma&ttum vid buaast vid toluverdri hreyfingu hja okkar félki pann daginn vegna
pessa.

Astvaldur Eirfksson
forstdoumaour eldvarnaeftirlits
(handhafi atvinnuflugmannsréttinda
auk flugkennararéttinda).
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14. névember 1985
YFIRLYSING

Pann 30. okt. sidastlidinn kl. 10:55 voru undirritadir staddir 4 sudurtaxanum (aksturs-
braut) vid nordur sudur flugbraut 02/20, og bidum eftir heimild til pess ad fara yfir braut 02,
en vegna mikillar umferdar fengum vio ekki heimild yfir braut 02. Pennan umradda dag var
mjog gott vedur og voru F-15 binar ad vera ad xfa adflug ad braut 02 i nokkurn tima. A0
okkar mati er petta mjog algengt vio svona vedurskilyrdi. Par sem vid hofum { morg ar fylgst
med umferd 4 brautunum, annar okkar i 30 4r og hinn i 10 &r, teljum vid petta ekkert vera
Seolilegt.

Gudj6n Porarinsson Egill Olafsson
bifreidarstjori/slokkvilidsmadur slokkviliosmadur
Slokkvilidinu Keflavikurflugvelli Siokkvilidinu Keflavikurflugvelli

14. névember 1985
YFIRLYSING

Vid undirritadir, Sigurdur G. Sigurdsson, Kirkjubraut 2, Njardvik og Emil Pdlsson,
Fogrubrekku 1, Kdpavogi, starfsmenn Slokkvilids Keflavikurflugvallar, vorum a brautar-
vakt 30. okt. 1985 fra kl. 0800—1200 (p. e. ad fylgjast med flugumferd allri: adflugi,
lendingum og flugtaki o. s. frv.) vid staur nr. 10, par sem braut 02 var i notkun. Ad gefnu
tilefni vardandi flug dkvedinna flugvéla (F-15) og bid dkvedinnar rissneskrar ,,diplémata‘
flugvélar eftir ad fa ad komast i loftid (flugtak), hofum vid petta ad segja:

Fyrr um morguninn f6ru 7 F-15 potur i loftid. Sidan pegar par ndlgudust flugvollinn og
stefndu ad braut 02, téku per nokkra hringi i lagflugi yfir brautinni hver af annarri, 4dur en
til lendingar kom og lentu 5 af 7. Yfirflug med bessum hatti hvad vardar herpotur
varnarlidsins var ad okkar mati edlilegt og nakvamt eins og vid hofum fylgst med i
gegnum A4rin.

A medan pessar umraeddu F-15 potur voru ad lenda, bidu 2 flugvélar sitt hvorum megin
vid flugbraut 02, dnnur eftir ad komast i loftid (russneska) vélin og hin p. e. litil islensk
flugvél, sem var nylega lent og purfti ad komast yfir umredda braut ad flugstédinni.
Russneska vélin for i loftid kl. 10:55 samkvemt okkar skrdningu.

Sigurdur G. Sigurdsson Emil Palsson
bifreidarstjori/slokkvilidsmadur slokkvilidsmadur
Slokkvilidinu Keflavikurflugvelli Slokkvilidinu Keflavikurflugvelli
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Fylgiskjal 10.

Rannsoknarlogreglan a Keflavikurflugvelli

SKYRSLA
Skyrsla nr. 1437/85 Ranns6kn nr. 135/85.

Pridjudaginn 12/11 85 k1. 1300
Skyrslu gerir: Sigurdur Sigurdsson, yfirlégrpj.
Efni skyrslu: Truflun 4 brottfér rdssneskrar flugvélar, vegna 6n®dis fra herpotum.

Vitni:

Nafn: Larus Kristjan Pétursson.

Loégheimili: Holtsbiid 35. Fadingarstadur: Skagafjordur

Fd. og ar: 17/5 1930 Nafnndmer: 5877-0612

Stada: Deildarstjori.

Vinnustadur: Keflavikurflugvollur.

Adrar upplysingar: Skyrslugefandi telur, ad 6 eda 7 herpotur hafi komid hér vid ségu.

Kristjan gefur eftirfarandi skyrslu, vardandi atburd, er skedi 4 Keflavikurflugvelli hinn
30. oktéber s. 1., er ad pvi a0 talid er, tver herpotur trufludu brottfér rissneskrar flugvélar.
Honum er kunngj6rd vitnaskyldan og skyrir hann svo fra:

,Um bad leyti, sem russneska vélin for af flugvélastdi, en hin var stadsett 4 mots vid
afgreidslustod ,,Esso“ veittum vid pvi athygli, p. e. tollgeslumenn, logreglumenn, starfs-
menn rdssneska sendiradsins og fl., sem vorum stadsettir vid vélina, ad bandariskar
herpotur, F-15, flugu i 1agflugi yfir braut 02/20. Flugu sidan i hringi og komu inn eins og um
lendingu veeri ad ra0a 4 sudurenda brautarinnar. Rassneska vélin var komin ad brautinni,
samkv. minni kl. 10,37. Neastu 8 mindtur, eda til kl. 10,45 lenti engin hervél 4 brautinni,
heldur flugu par stodugt 1 hringjum yfir og i nagrenni flugvallarins. Komu bzr margsinnis
lagflugi yfir brautinni og spunnu sig sidan upp { loftid. Fra kl. 10,45 — kl. 10,50 lentu prjar
herpotur og ein islensk vél 4 brautinni, en kl. 10,54 f6r rissneska farpegapotan.

Per skyringar flugvallarstjéra og fleiri adila um eldsneytisskort herpotna i umratt sinn,
kemur sjénarvottum einkennilega fyrir sjénir, pvi hefdi svo verid, pa skyldi @tla ad edlilegt
hefdi verid ad lenda peim 4 timabilinu kl. 10,37—10,45 medan rissneska vélin beid vid
brautina, heldur en ad fljiga hring eftir hring i 1agflugi yfir brautinni. Allir peir sem ég raddi
vi0 um pennan atburd voru sammaéla um ad pessi ,,flugsyning* potnanna hefdi virst mjog
Ograndi og verid frekleg méOgun vid land og pj6d. Vid hofdum gott yfirsyn yfir pad sem
gerdist fra flugvélastzdi, baedi er Iytur ad flugbrautinni og umferd flugvélanna i lofti.
Heidskirt vedur var, er atburdur pessi skedi.

Pekking min 4 svioi flugvéla og flugumferdar grundvallast m. a. af veru minni a
Keflavikurflugvelli { 35 4r.«

Adspurdur kvedst Kristjdn hafa séd flugvél Aeroflots allan timann, sem htin beid vid
brautina og jafnframt afst60u hennar til flugs F-15 potnanna.

Vék fra ki. 13,40.

Upplesid. Stadfest. Pannig gjort.
Kristjan Pétursson. Stgurdur Sigurdsson,
yfirlogreglupj.

18



Fylgiskjal 11.
Rannsoknarlégreglan 4 Keflavikurflugvelli
SKYRSLA

Midvikudaginn 13. név. 85 kl. 13,50.
Skyrslu gerir SigurOur Sigurdsson, yfirlogrp;.

Vitni:

Nafn: Gudmann Magnis Hédinsson.

Logheimili: Heioarbr. 9, Keflav. Fzdingarstadur: Keflavik.
Simi: 1897 Fd. og ar: 25/7 1953 Nafnnamer: 3007-7703
Stada: Bifreidarstjori.

Vinnustadur: Keflavikurflugvollur. Simi: 1481.

Gudmann er hér mattur sem vitni, vardandi atburd, er skedi a4 Keflavikurflugvelli hinn
30. oktéber sl., er herpotur fra varnarlidinu trufludu brottfor rissneskrar farpegaflugvél-
ar. Matta er kunngjord vitnaskyldan og skyrir hann svo fra:

,Er atvik pad skedi, sem hér um ra0ir, var ég, dsamt fleiri starfsménnum ,,ESSO“,
staddur inni i afgreidslu félagsins, sem er skammt sunnan vid flugstodvarbyggingund. Hin
umrazdda rissneska flugvél var { g6du sjénmadli padan, fjarlegd um pad bil 300—400 metrar.
Upphaflega beindist athygli okkar ad vélinni vegna pess ad kvedjuathofn atti sér stad vid
hana og medan 4 kvedjuathofninni st6d byrjudu herpoturnar ad hnita dtal hringi yfir vél-
inni. Eftir a0 kvedjuathofninni var lokid vid vélina var vélin fzerd ad flugtaksbraut (02) og
stodvud par. P4 byrjudu herpoturnar ad stinga sér nidur framan vid rdssnesku vélina og
sidan spunnu per sig upp aftur. Petta gekk svona nokkurn tima og tel ég ad petta hafi tafio
flugtak rdssnesku vélarinnar a. m. k. 13—15 minutur.

Vi0 hja Essofélaginu a4 Keflavikurflugvelli sjdum um eldsneytis afyllingu herpotnanna.
Eftir ad par voru lentar t6ku per allar eldsneyti hja okkur. Pad er ekki i okkar verkahring
a0 athuga hversu miki0 eldsneyti er eftir 4 vélunum, pegar éfylling fer fram, en { pessu tilfelli
minnist ég pess gloggt, ad évenju mikid eldsneyti fér & poturnar, sem voru sex talsins.

Upphafleg timasetning min 4 atburdardsinni er ekki til stadar, en kl. 10,39 leit ég a
klukku mina og pa var rdssneska vélin bdin ad vera i kyrrstdou nokkurn tima vid brautina.

Eg hefi ekki boklega flugfredilega bekkingu, en med fimm 4ra starfi minu 4
flugbrautum Keflavikurflugvallar tel ég mig geta demt um bad, hvad geti talist edlilegt og
hvad 6edlilegt i pessum efnum.

Vék fré kl. 14,15.

Upplesid. Stadfest. Pannig gjort.
Gudmann Magnis Hédinsson. Sigurdur Sigurdsson,
yfirlégreglupjénn.
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Fylgiskjal 12.

UTANRIKISRADUNEYTIP

REGLUR
um forgang sérstakra loftfara a Keflavikurflugvelli.

1. Reglur bessar eiga vid um komu og brottfor sérstakra loftfara til Keflavikurflugvallar.
2. Sérstok loftfér eru pau sem flytja pjéohéfoingja og mjoég hattsetta fulltria erlendra
rikja, sem ad mati utanrikisraduneytisins ber ad veita forgang ef flugoryggisreglur leyfa.
3. Telji utanrikisrdduneytid ad veita beri sérstoku loftfari forgang umfram Onnur
samkvamt 2. grein, skal utanrikisraduneytio tilkynna pad flugvallarstjéra Keflavikur-
flugvallar med nagum fyrirvara. Flugvallarstjéri sér um framkvamd slikra undanpéga.

Utanrikisraduneytio, 29. névember 1985.

Geir Hallgrimsson.

Sverrir H. Gunnlaugsson.
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