19. Frumvarp

til laga um pyjan veg fra Lakjarbotnum i Mosfellssveit austur i Olfas.

(Lagt fyrir Alpingi 1931).

1. gr.
Nyjan veg skal leggja af Sudurlandsbraut hja Leaekjarbotnum i Mosfells-
sveit sunnan vi§ Lyklafell, um svo nefnd Prengsli og Eldborgarhraun, nidur i
Olfus vestanvert allt a¥ Sudurlandsbrautinni nalaegt Reykjum.

2. gr.
Skal fyrst 1okid austurkafla vegar pessa paSan, er hann liggur fra niver-
andi vegi um Svinahraun, skammt fyrir neSan KolviSarhdl, allt austur a8 vega-
moé6tum i Olfusi.



Vegarkafli bessi skal fyrst i stad gerdur sem vetrarleid i stad miverandi
vegar um Hellisheidi.

3. gr.
Skal geeta pess sérstaklega um legu vegarins og gerd, a8 hann verjist sem
bezt snjo.
4, gr.
Vegur bessi skal vera pjodvegur og skal telja kostnad vi§ vegager@ina i
fjarlogum, svo sem annan kostnad vi8 lagningu nyrra akvega. Vidhald vegarins
skal greida af fé pvi, sem arlega er veitt i fjarlogum til vidhalds bjédvegum.

5. gr.
Meban sa kafli vegarins, er um getur i 2. gr., er a8eins vetrarleid, skal
halda vi$ bjodveginum um Hellisheidi sem adalflutningaleid.

6. gr.
Pa er nyr vegur fra Lazkjarbotnum ad vegamétum SuiSurlandsbrautar i
Svinahrauni er fullger8ur, leggst nidur nuverandi vegur 4 pessum kafla.

Athugasemdir vid lagafrumvarp petta.

Frumvarp petta er samid af vegamalastjéra ad tilhlutun stjornarinnar og
fylgdi pvi svohljoSandi

greinargerd:

Sidan gerdur var sidast (1926) samanburdur a jarnbraut og fullkomn-
win akvegi til Olfusar, hafa komid fram miklar par breytingar, er ahrif hafa a
pennan samanburd. Umfer8in a veginum, allan meginhluta arsins, pann tima
allan, er vegurinn hefir verid feer bifreidum, hefir fari§ mjog vaxandi, en vetrar-
umferdin er enn tiltélulega litil, jafnvel po6 vegurinn sé audur, sérstaklega eru
afurdaflutningarnir ad austan enn tiltélulega litlir.

Arid 1927 voru bifreidar hér sunnanlands 461, en 1. juli 1930 voru peer
ordnar 1008 og hafa pvi meir en tvofaldazt a pessum 3 arum. Eldri skyrslur hefi
¢g ekki til samanbur®éar.

Mestur munurinn liggur po i pvi, hve flutningsgjold 6ll med bifreidum
hafa leekka® og veldur bvi einkum st astaeda, a8 baedi bifreidar og allt sem bparf
til rekstrar peirra hefir leekka® mjog i verdi og er jafnframt ordi§ miklu hald-
betra; a pad sérstaklega vid baedi um sjalfar bifreidarnar og gimmi til peirra,
en einnig benzinid hefir laekkad til muna. Pa eru og voruflutningabifrei®ar ordn-
ar steerri svo peer flytja miklu meiri punga en adur. Er ni komid svo, ad lifandi
fé og storgripir er nalega allt flutt til Reykjavikur a bifreium. Hafa bvi 611
flutningsgjold leekkad mikid, jafnvel fyllilega um helming, og eru nu nilega



komin nidur i pad verd, ef flutningur er badar leidir, sem a=tlad var med jarn-
braut, 20 kr. fyrir 1000 kg. milli Reykjavikur og Olfusar. Hafa jafnvel stundum
fengizt fluttar vorur fyrir leegra verd en betta.

Sumpart hefir og samkeppnin valdid bessari laekkun. Fargjold fyrir félk
eru koinin-langt nidur Gr pvi verdi sem asetlad var med jarnbraut. Pannig var
fargjald i lokadri, peegilegri bifreid 1930 milli Reykjavikur og Olfusar 5 kr., en
var azetlad kr. 6.70 med jarnbrautinni.

Félksflutningar allir eru ordnir mjég reglubundnir og me§ godu skipu-
lagi, en mesta skipulagsleysi er enn a voruflutningum yfirleitt, og er pad mal,
sem borf veeri ad taka til rannsoknar.

Jafnframt er og ordid miklu peegilegra en var, jafnvel fyrir 5 arum, ad
ferdast i bifreidum; beer eru ordnar baedi rymri, hlyrri og mykri og 6ruggari i
akstri, svo pzer fara med miklu meiri hrada nii en fyr. Eru pvi jafnadarlega ad-
eins 1%%4—2 klst. milli Reykjavikur og Olfusar, sem astlad var ad jarnbrautar-
lest feeri a 214 klst.

Jafnframt hefir reynslan sannad pad i naleegum londum, ad tilgangslaust
er ad beita nokkurri pvingun til ad tryggja jarnbrautum flutninga i samkeppni
vid bifreidar. Hinsvegar hefir viGast verid tekid pad rad ad leggja allriflegan
skatt a bifreidar til bess ad fa nokkud upp i vishald og umbsetur veganna og
hefir pad hvarvetna gefizt mjog vel.

I peirri samkeppni, sem undanfarid hefir verid had, og enn er mjog hard-
vitug milli bifreida og jarnbrauta, hefir seett furdu, hve laekkad hefir flutnings-
kostnadur med bifreidum og verdur a8 jata pad, ad peer hafa viSast unnid 4 i
samkeppninni, sérstaklega a vegalengdum innan vid 100 km., og pad miki®.

Rekstrarkostnadur jarnbrautanna hefir vitanlega einnig leekkad og vida
mikid, en sérstaklega vid ad gera reksturinn obrotnari, slaka 4 ymsum gémlum
krofum, sem sjalfsag@ar bottu meSan jarnbrautirnar voru einradar. Pessarar
lekkunar myndi ekki geeta ad sama skapi hér, med pvi a8 pegar i upphafi var
midad vid mjoég einfaldan og sparan rekstur a éllumn svidum.

Ma pvi ekki aatla leekkun rekstrar kostnadar jarnbrautar neitt svipad
sem i hlutfalli vid pa leekkun, sem or8in er ni begar med bifreiSum.

Par sem bad nua er synt, ad bifreidar geta fullnaegt flutningspoérfinni med
mjog hoflegu og jafnvel lagu flutningsgjaldi allan pann tima, sem austurvegur-
inn er feer, ba tel ég mi adalkjarna samgéngumals pessa vera ordinn ad finna
leid til pess ad fullnzegja flutningaporfinni pann tima ars, sem snjér teppir nu-
verandi veg.

Snjoérudningar og snjoébilar.

Eg rédi bvi, ad gerdar hafa verid hér tilraunir til bess ad halda veginum
feerum ad vetrarlagi med snjorudningi.

Tilraun pessi var ad minu aliti 6ldungis naudsynleg. Hin hefir verid gerd
af vanefnum med adeins einni bifreid, en hun hefir pé borid nokkurn arangur.

Hefir pannig eftir fyrstu hridar alltaf tekizt ad opna aftur veginn, en er
meiri snjor hlodst ad, haeekka smasaman svo veggirnir med tro8unum, ad ovinn-



andi verk er a8 minnsta kosti med pessum tekjum, ad halda leidinni opinni
yfir Hellisheidi sjalfa. Og vegna svo a8 segja sifelds skafrennings og tidra ved-
urlagsbreytinga i namunda vi frostmark, tel ég 6hugsandi ad halda Hellisheid-
arveginum faerum a vetrum. Hinsvegar tel ég ad a venjulegum vetrum megi vafa-
laust halda faerum veginum fra Reykjavik ad Lakjarbotnum og veginum um allt
Olfus. Dag og dag kann a¥ visu a8 teppast umferd medan hridin stendur, en med
pvi a8 rydja burt snjénum med snjoplogum eftir hridar, er varla standa nema
einn eda orfaa daga a laglendinu, ba er naumast heett vid nokkurri teljandi flutn-
ingateppu 4 pessum koflum.

Fra Lakjarbotnum a8 Kolvidarhdli, og ad visu yfir alla Hellisheidi, ligg-
ur vegurinn mjog vida, par sem langmest snjépyngsli eru og djupir skaflar setj-
ast pegar i fyrstu snjoum. ' ,

Sidan veturinn 192526, er fyrst var byrjad ad reyna ad halda austur-
leidinni opinni, hafa verid gerdir smaspottar framhja verstu skéflunum og hafa
pessar vetrarbrautir ordid mjog til pess ad létta starfid vid ad halda veginum
bilfeerum. Hefir bannig tekizt med nokkrum kostnadi, en pé aldrei verulegum, ad
halda yfirleitt opinni leid bessi ar upp a8 Kolvidarholi, nema nokkra daga i einu,
er stadid hafa samfeldar hridar eda hardvitugur skafrenningur.

Sumarid 1929 var meelt fyrir nyjum vegi fra Lakjarbotnum um prengsl-
in austur 4 Olfusveginn utarlega, yfirleitt nalegt beirri leid sem meelt hafdi
verid fyrir jarnbrautinni. Ol pessi leid liggur um miklu snj6léttara land en ni-
verandi vegur. Fyrst og fremst er komizt hja Hellishei&i og liggur bvi pessi leid,
par sem sizt festir snjo og tel ég eftir peim athugunum, sem ger8ar hafa verid
100 metrum i heed yfir sjavarmal, midad vid Hellisheidi, og veldur pad mestu, en
pvi naest er kappkostad ad rekja sem bezt alla havada, melbungur og hraunrana,
par sem sist festir snj6 og tel ég eftir peim athugunum, sem gerdar hafa verid
pau 8 ar sidan melt var 4 pessum sloSum fyrir jarnbrautinni, ohaett ad full-
yrda ad alla bessa vetur, jafnvel pegar mestur var snjorinn, pa hefdi ekki verid
meiri snjor a fyrirhugudum vegi parna, en hefir verid a kaflanum upp ad Leekj-
arbotnum eda austur i Olfusi, pegar tillit er tekid til ad vitanlega verBur vegur-
inn i upphafi gerdur mun herri en venja er. Undanfarnir vetur hafa a8 visu yfir-
leitt verid snjoléttir, en po hafa komid timabil, er kyngt hefir nidur @dimiklum
snjo, en flutningateppa neerlendis hefir samt ekki ordid nema mjog stutt (ad
undanskilinni Hellisheidi) og ég hygg ad hun hefdi ekki stadid verulega lengur
a nyjum vel upphleyptum vegi fra Laekjarbotnum um Prengslin.

I fyrra vetur var ad tilhlutun minni keyptur snjobill, er skridur ofan a
snjonum, og reyndur litilshattar til flutninga a pessari leid.

Eg vil i pessu sambandi geta pess, ad snjobilar beir er nokkrum arum
adur hoféu komid 4 markadinn hofdu reynst illa, vegna bess hve vélin var afl-
litil og umbunadur allur a bernskustigi, enda héfdu peir hvergi fengid neina 1t-
breidslu og hvergi veri8 notadir til félks- eda voruflutninga um snjo ad neinu
gagni. Hafdi ég bvi radid fra, ad peir yrdu reyndir hér, par 3 ég taldi pad gagns-
laust vegna Dessara galla.

I vetur hafa enn verid keyptir fleiri snjobilar og eru beir ni 2 til afnota
a austurveginum er hann teppist. Pessir bilar eru miklu steerri en hinir fyrri



og ad ollu leyti fullkomnari. Vir8ist su reynsla, sem pegar er fengin, otviratt
gefa beztu vonir um, ad beir geti baett G4r mjog brynni porf hér a landi. Hins-
vegar er vist, ad peir verda alldyrir i rekstri, bae8i fyrir edlilega eydslu og slit, og
ekki sidur fyrir hve dyrir beir eru, einkum ef midad er vid ad peir verda adeins
notadir skamman tima arlega. A3 sjalfs6gdu ma vaenta pess, a8 peir verdi og
enn fullkomnari smatt og smatt, en samt vari fjarsteeda ad telja a8 me8 peim sé
fundin frambudarlausn a samgénguvandraedunum milli Reykjavikur og Sudur-
landsundirlendis, enda mun beirri skoSun naumast haldid fram. Hinsvegar er
med beim defad beett mjég verulega tr bradustu porfinni, pvi bess verdur ad
ad geeta, ad flutningapdrfin a pessari leid er miklu meiri en svo, a8 henni verdi
edlilega fullnegt med annari samgongubot en 6ruggri opinni leid allan veturinm.
En vidsvegar um land allt er samgénguporfin, ad minnsta kosti i nanustu framtid,
ekki meiri en svo, a8 slikir snjobilar geta vafalaust fullneegt porfinni og beett
bannig ir mjog brynni naudsyn.

Samgongubatur.

Vitanlega er jarnbrautin fullkomnasta samgéngubétin, og oruggust til
vetrarflutninga, en fjarhagsafkoma hennar ver8ur fyrir breyttar astedur ad telj-
ast miklu lakari en bifreidaflutninga. En jarnbrautin kostar fullar 6 millj. kr.,
sem greidast yrdu ur rikissjodi ad 6llu, par sem nu er fyrirsjaanlegt, ad ekkert
verdur ur storvirkjum vatnsorku hér sunnanlands 4 naestu arum. Jafnvel bo
hagur atvinnuveganna og rikissj6ds stdi med meiri bloma en nu er, pa er bess
b6 engin von, ad slik fulga fengist til samgongubdta hér sunnanlands. Virdist
mér bvi sjalfsagt og rétt ad sla af krofunum og baeta ar brynni pérf oruggari
vetrarsamgangna med nyjum vegi fra Lakjarbotnum austur i Olfus.

Um veg benna og endurbatur & veginum fra Reykjavik ad Laekjarbotn-
um og um Olfusid hafa verid gerdar ymsar aztlanir, sem hér verdur gerd grein
fyrir. Til betra yfirlits verdur veginum skipt i 4 kafla og gerd grein fyrir hverj-
um peirra sérstaklega.

1. Reykjavik—I@kjarbotnar.

Vegarlengd er 16,4 km., vegurinn liggur yfirleitt svo, ad hann ver sig
allvel i snjonum. Skaflar hafa sérstaklega setzt ad honum a kafla medfram Hoélms-
a. Var bar & sidastlidnu sumri lagdur nyr vetrarvegur rimur 1,5 km. a¥ lengd,
sem telja ma oruggan fyrir snj6. Annarsstadar mun ekki porf verulegra breyt-
inga. Vegur bessi er nu allur grjétlagdur og molborinn, er pvi yfirleitt allgédur,
eftir pvi sem hér gerist, en ma baeta enn til muna med auknu vidhaldi. Kaflinn
inn ad vegamotum Mosfellssveitarvegar um 4,5 km., verdur fyrir mestu sliti af
umferdinni og fer ekki hja pvi, ad bryn pérf verdi ad malbika hann svo fljott,
sem bvi verdur komid vid kostnadar vegna.

Breidd vegarins a pessum kafla er 4 6. metra og er hann bvi alls stadar
naxgilega breidur. Padan ad Leakjarbotnum er vegbreiddin mismunandi 4—5



metrar, og parf pvi sumstadar breikkunar vi¥, en 5 m. verda ad teljast naegileg
breidd. Til breikkunar keemi p6 ekki fyr en vegurinn yrdi siar meir malbikadur.

2. Lakjarbotnar—Svinahraun ofarlega,

par sem nyr vegur sker niiverandi og beygir sudur i Prengsli. Vegarlengdin er
13,2 km., og liggur vegurinn & bessum kafla vida mjog illa vid snjé og koma
par 4 hann miklir skaflar og fannir. A Sandskeidinu er farid eftir vatnsfarveg-
um, sem burrir eru a sumrin, en vetrarvotn eru par stundum svo mikil i hlak-
um, ad ofewert er eda illfzert. A pessum kafla, sem er um 1,5 km. a8 lengd, er
ekki upphleypt braut. Var bo gerd i upphafi, er vegurinn var lagéur, en skolad-
ist fljotlega burt af vatnsrennslinu.

Vegur bessi allur er ad mestu grjotlagdur undir malarslitlaginu, vegbreidd-
in er 4—5 m., yfirleitt nalaegt 5 m. og sumstadar meir. Vegna pess, hve vegstedid
er afleitt, kemur ekki til mala a® verja fé til verulegra umbéta veginum.

Fyrir nyjum vegi er malt mun nordar nalagt Lyklafelli, en komid a nu-
verandi veg i midju Svinahrauni, og honum bpa fylgt a 3,3 km. longum kafla.
Vegstxdid er mjog jafnlent, svo nyr vegur getur ordid mjog hallalitill og beinn
4 longum koflum, en bugdur eru mjég vida.

Pessi nyi vegur verSur 1 km. styttri en niverandi, efa 12,2 km. Kaflann
um Svinahraun 3,3 km., er gert rad fyrir ad haekka til muna og draga Gr bugdum
og brekkum a veginum, svo hann verdi ekki siSur 6ruggur en nyi vegurinn.

3. Svinahraun um Prengslin og Olfus,

4 nuverandi veg skammt austan vié Reyki. Vegurinn liggur um flatt hraun
vestan og sunnan vid Meitil og Skalafell og hekkar landi® mjog litid, fra Svina-
hrauni adeins um 20 m., par sem vegurinn er heestur, er hann 275 m. yfir sjav-
armal, en Hellisheidarvegurinn er allt ad 370 m. yfir sjo, eda teepum 100 m.
heaerri en bessi nyja leid. Jafnlendi er bannig a bessari lei8, ad hvergi er nein
teljandi brekka, fyr en hallar nidur i Olfusid ofan vid Vindheima. Pessi kafli er
um 17,0 km., a8 lengd, par til komid er niSur a laglendid. Sidan er enn flatt og
mishsedalaust land um allt Olfusid, og er sa kafli 12,7 km. ad lengd. Samtals er
bvi vegarlengdin fra efri vegamo6tum i Svinahrauni a vegamot austan vid
Reyki 29,7 km.

Vegalengdin yfir Hellisheidi milli pessara somu stada er adeins 17,2 k.
og verdur pvi nyi vegurinn 12,5 km. lengri en nuverandi. Pessi munur er mjog
tilfinnanlegur fyrir allan flutningskostnad eins og sidar verSur vikid a8.

Vegarkaflinn um Olfusid er allur um byggd og kemur sveitinni a8 miki-
um notum. P4 ma og telja leid pessari pad til gildis, ad vegurinn liggur nalaegt
Porlakshéfn, ef par skyldi einhverntima verda ger8ar hafnarbeetur.



Vegamét i Olfusi — Olfusarbri.

A bessum kafla barf hvergi ad breyta niiverandi vegi, og ma enn um
hrid halda honum vi8 sem malarvegi, en parf pé ad verja nokkru meir til vid-
haldsins, en gert hefir veri® undanfarid. Adeins austustu 4 km. vegarins
eru grjotlagdir, en annarsstadar er yfirbyggingin ad mestu mol eingongu. Veg-
arkafli bessi er alls 12,2 km., og er vfirleitt nokkud & 5. metra & breidd, en vida
um 5 metrar.

Framkvemdir og tillogur.

Skal ég pa gera grein fyrir framkvemd pessarar vegabéta, eins og ég
hefi hugsad mér peer. L

Eins og adur er minnst 4, tel ég brynustu poérfina ad koma vetrarflutn-
ingunum i betra horf. Med breytingum beim, sem hér hefir verid gerd grein
fyrir, 4 niverandi vegi, yrdi leidin til Olfusar 11,5 km. lengri en vegurinn er nu,
eda 70,5 km., i stad 59 km. Umfer§ um Hellisheidi mun nu vera nalegt 30000
bifreidar a ari. Ef akstur hvern km. er talinn kosta 35 aura, sem er frekar
lagt, nemur flutningskostnadur milli Reykjavikur og Olfusar nalegt 600 pus.
kr., en aukinn flutningskostnadur vid bessa lengingu er 125 pus. kr. eda um 20%.
Ma pvi ekki lengja leidina nema vegurinn verdi jafnframt baettur svo, ad flutn-
ingskostnadur gaeti lekkad ad sama skapi, cn til pess parf vegurinn ad mal-
bikast, eda verda jafnsléttur og malbikadur veeri. O8ru mali gegnir um vetrar-
umferdina it af fyrir sig. Henni er pad vafalaust til hagreedis og beinna hags-
muna ef akfeert er alla leid austur, jafnvel b6 leidin lengist um pessa 11,5 km.
eda jafnvel 12,5 km., ef midad er eingéngu vid kaflann um Prengslin.

Eg tel bvi ad mesta aherzlu beri ad leggja 4 ad fa nyjan vetrarveg gegn-
um Prengslin og Olfusid og naegi fyrst um sinn ad mida gerd hans eingdngu vid
umferd 4 vetrarmanudina desember—mars, lengur parf ekki ad gera rad fyrir
ad HellisheiSarvegurinn sé teptur, og marga undanfarna vetur hefir hann ver-
i8 teptur mun styttri tima; veturinn 192829 tepptist hann t. d. engan dag ad
kalla.

Undanfarin ar hefir winfer§in pessa manudi veri§ a& medaltali 10—15
bilar a dag, og er pa allri uinfer8inni jafnad a pa daga, sem feert hefir verid.
Tel ég pvi nog ad gera akbreidd vegarins adeins 3 metra, en hafa utskot nokkud
vi&a, pbar sem bilar geti maetzt. Naegir pad fyllilega, jafnvel pd pessi umferd tvé-
faldist. Atlast ég pvi til ad Hellisheidarvegi ver8i haldié vi§ afram, fyrst um
sinn sem adalvegi.

Vegurinn er pegar gerdur 6venju har og me9 tilliti til bess a8 haganlegt
verdi ad breikka hann sidar um 2 metra. Hann barf allur a8 vera pukkadur, til
bess a8 bola umferd hvernig sem vidrar. Ofan a grjotlaginu er mol i slitlagi eins
og venja er. Reesi eru i upphafi gerd med fullri breidd, 5 m. en par sem pau
eru adeins 22 og 61l sma, pa hleypir paé litid fram kostnadi.



Kostnadaraztlun er pbannig, og er i pessari og sidari asetlunum midad vis
sama kaup og greitt var i vegavinnu a sidastlidnu ari.

Undirbygging: 131300 tenm. fylling. Me&talid pukklagid, par sem
vegurinn liggur um hraun (hér af um 88 pis. tenm. hraun) ks 427000

Yfirbygging: Pukklag a 11.07 km. utan hrauns .... kr. 44000
Malarlag 4 29.7 km. ........................ — 119000
— 163000
Rasi 22 fra 1—3 m. a vidd ............... ... ............ — 16000
Ahold, 6% af kr. 606000 ......................... R, — 36000
Verkamannakostnadur, 5% af kr. 606000 ...................... — 30000
Verkstjorn og ymislegt, 109% af kr. 606000 .................... — 60000

Samtals kr. 732000

Undirbyggingin er tiltolulega dyrust, baedi vegna bess hve vegurinn er har
og hve erfitt er ad vinna hraunid. { hrauninu er erfitt um mél og ma jafnvel
buast vid ad ver8i ad vélmylja mol ir hraungryti i suma kafla vegarins. Verdur
bvi malarlagi¥ einnig nokkud dyrt. A8 me8&altali er hver km. vegarins aztladur
ad kosta kr. 24600.00.

Neaesta stigid tel ég ad leggja nyjan veg fra Lakjarbotnum upp i Svina-
hraun. Sa vegur barf a8 vera fullbreidur fra byrjun med 3 metra akbraut og
verdur pa lagdur nidur nuverandi vegur a4 pessum kafla, er hinn er fullgerSur.
Grjotlag parf i hann allan undir slitlagis, sem er mol eins og venja er til.

Kostna®arasetlun um bpennan kafla er pannig:

Undirbygging: 70350 tenm. fylling. Me&talid pukklagid bar sem

vegurinn higgur um hraun ............ ... ... ... ..., kr. 224000
Yfirbygging: Pukklag a 6.83 km. utan hrauns .... kr. 41000
Malarlag 122 km. ........... ..., — 73000

— 114000

Raesi, 11raeesialm. 1reesi25m. .......coiviiieninennannn. — 6000
Bryr, 1 bri 8 metra, 1 bri med 3 opum 5 metra, 1 brit med

20pum 125 metra ..... ... ... e — 25000

Ahold, 6% af 369000 ............c.ccoiiiii — 22100

Verkamannakostnadur, 5% af kr. 369000 ...................... — 18500

Verkstjorn og ymislegt, 109 af kr. 369000 .................... — 36400

Samtals kr. 446000

Hér af er 5.9 km. nyr vegur, en 3.3 km. er endurbaettur vegur i Svina-
hrauni, og er kostnadur vid baer endurbaetur rimar 100000 kr. me8talinn. A3
medaltali er hver km. vegarins aztladur ad kosta kr. 36700.00.

begar svo er komid, ad bessumn kafla veeri einnig lokis, pa tel ég fengid
svo oruggt vegasamband vid Sudurlandsundirlendi, sem unnt er. Jafnframt bess-
um vegagerdwn mun verda haldid afram endurbotum vegarins fra Reykjavik ad



Leakjarbotnum og vegarins um Olfus, og verdur hann veentanlega malbikadur
naest Reykjavik, bar sem mest er umferd.

Nyi vegurinn fra Lakjarbotnum um Prengslin austur i Olfus er 41.93 km.
a lengd, og samkvemt framangreindu aztladur ad kosta kr. 1178000.00. Myndi
ég telja hdgkvemt, ad kaflinn um Prengslin og Olfus yrdi gerdur 4 3 arum, en
nedri kaflinn fra Laekjarbotnum upp i Svinahraun a 2 arum.

A3 pessum framkvemdum loknum, mun koma til rannséknar hvort
malbika skuli allan veginn austur ad Olfusa og pa jafnframt ad breikka veginn
um Prengslin og Olfus i 5 metra akbreidd, en ég tel ekki rétt, hvorki ad leggja
nidur Hellisheidarveginn né a8 breikka veginn um DPrengslin, fyrr en akve$id er
ad malbika allan austurveginn. Breikkun bessa kafla, 29.7 km. a8 lengd, hefir
verid aztladur ad kosta 300 pus. kr. Kostar pa sem neest 13 milljon kronur,
5 metra breiSur vandadur vegur fra Lakjarbotnum austur i Olfus.

Breikkun nuverandi vegar i Olfusi, asamt grjotlagi, par sem bpad enn
vantar, og malarlagi, er aztlad ad kosti 100 pus. kr., og nokkrar endurbzetur
vegarins fra Reykjavik ad Lakjarbotnum annad eins. Pessar endurbztur barf
ekki ad framkvaema fyrr en akvedid hefir verid ad malbika veginn.

Samkvamt fengnum upplysingum um kostnad vid malbikun erlendis, ma
azetla, ad hver km. i 5 metra breidum vegi kosti fra 2540000 kr., eftir pvi, hve
mjog er til verksins vandad. Ef midad er vid 30 pus. kr. 4 hvern km., kostar um
2.1 millj. kr. ad malbika allan veginn, 70.5 km., austur ad Olfusa, en ad fullgera
hann undir malbikun kostar samkvaemt framangreindri astlun um 1.7 millj. kr.
Verdur pannig aztlun um nokkud vandadan malbikadan veg samtals um 3.8
millj. kr. ,

Akvordun um malbikun alls vegarins austur getur ad minu alitin beid
enn nokkur ar. Aalatridid er, ad fa veginn fra Logbergi austur i Olfus vel ér-
uggan til vetrarflutninga. En pegar pvi takmarki er nad, mun reynslan jafnvel
syna, hve mjog flutningar hiafa ba aukizt.

VerSur ba a ny ad taka akvordun um, hverra frekari samgongubota er
porf, hvort heldur skuli malbika veginn e8a radast i lagningu jarnbrautar, ef
astedur eru pa ad einhverju leyti breyttar fra pvi sem nu er, eda jafnvel halda
enn um skeid veginum vid sem malarvegi.

Reykjavik, 24. jan. 1931.

Geir G. Zoéga.
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