
Nd. 189. Frumvarp

til laga uni heimild handa ríkisstjórninni til einkasölu á bifreiðum og mótor- 
vélum.

Flutningsm.: Jónas Þorbergsson, Sveinbjörn Högnason, Steingr. Steinþórsson,
Bergur Jónsson.

1. gr.
Ríkisstjórninni er heimilt að ákveða einkasölu á vöruflokkum þeim, er 

hér verða taldir:
a) Bifreiðum allskonar og bifhjólum, hvort lieldur eru til mannflutninga eða 

vöruflutninga.
b) Mótorvélum allskonar, i skip og báta af öllum stærðum og til notkunar á 

landi, þó ekki rafmagnsmótorum.
c) Bifreiða- og bifhjólahlutum, þar með töldum hjólbörðum (tires) og slöng- 

um. Svo og öllum hlutum í mótorvélar.

2. gr.
Heimilt er þeim, er kaupir nýtt skip frá útlöndum, að flytja inn i skip- 

inu vélar þær, sem notaðar eru i skipinu sjálfu. Tilskilið er þó, að vélarnar séu 
kevptar i samráði við einkasöluna.



3. gr.
• Ríkissjóður leggur frani nauðsvnlegt rekstrarfé til einkasölunnar, svo 

og til viðgerðarverkstæða fvrir bifreiðar og mótora, eftir því sem ástæður levfa.
Yerzlunarhagnaður af einkasölunni rennur í ríkissjóð.

4. gr.
Atvinnumálaráðherra ákveður með reglugerð allt nánara skipulag 

einkasölunnar, þar á meðal hversu fer um vörur þær, sem um ræðir í 1. gr. 
og óseldar eru í landinu, þegar einkasalan hefst.

5. gr.
Brot gegn lögum þessum varða sektum frá 500—50000 kr., nema þyngri 

refsing liggi við að lögum. Hver sá hlutur, sem ræðir um í 1. gr. a—c, og ólög- 
lega er fluttur inn í landið, skal upptækur ger og andvirðið renna til einka- 
sölunnar.

6. gr.
Lög þessi öðlast þegar gildi.

G r e i n a r g e r ð .

Það er kunnugt, að í verzlun og innflutningi á bifreiðum og mótorvélum 
i skip og báta ríkir mikill glundroði, til mikils óhagræðis fyrir hagkvæm og al- 
menn not þessara hluta, sem eru þó í sjálfu sér mjög mikils varðandi fvrir at- 
vinnuvegi og samgöngur landsmanna.

Samkvæmt skattaskrá árið 1930 voru hifreiðar alls hér á landi eins og 
hér segir:

V örubifreiðar.........................  850
Fólksbifreiðar .......................  584
Tvihjóla bifreiðar ...............  105

Samtals 1539

Bifreiðar þessar voru af 74 mismunandi tegundum og nefndust þær eins 
og hér segir:

A. J. S. Ford Opal
Ariel Ford, nýi Pontiac
Auburn Fargo Plymouth
Albion G. M. C. Radic
Austin France Radco
B. S. A. Graham Brothers Raleigh
Benz Graham Paige Rugby
Buick Goliat Rugde Wirthwort



Chandler Harley Davidson R. M. W.
Chevrolet Hannomag Royal Enfield
Citroén Hupmobile N. S. U.
Chrvsler Hudson Schrippes Booth
Dixie Flyer Indian Studebaker
Dodge Brothers International Stewart
Douglas D. K. Y. Stock
Durant Maxwell Triumphe
Dictator Morris Unick
De Soto Marmon Sheffield
Erskine Marquette White
Essex Nash W illy’s
Elcar New Hudson W illy’s 6
Federal New Imperial Willy’s Knight
Fiat Oakland Wippet
Flint Oldsmobile Volve
Four Wheel Drive Overland

Þrátt fyrir þennan m iklafjölda tegunda voru tiltölulega fáar tegundir al- 
gengar, og var hlutfallið milli algengustu tegundanna eins og hér segir:

Vörubifreiðar:
Af þeim voru 25 tegundir og flestar af þessum tegundum:

Tala %
Ford .............................  390 46,0
Chevrolet   333 39,2
G M. C...............................  57 6,7
Rugbv ..............................  24 2,8

Hinar 46 bifreiðarnar skiptust milli 21 tegundar og voru 1—7 af hverri 
tegund.

Fólksbifreiðar:
Af þeim voru 44 tegundir, sem skiptust eins og hér segir:

Tala %
Chevrolet ............ ........ 83 14,2
B u ick ................... ........ 82 14,0
Essex ................... ........ 50 8,6
Ford .................... ........ 47 9,1
Nash ................... ........ 42 7,2

Af hinum 39 tegundunum voru alls 280 og 1—32 af hverri.



Tvíhjóla bifreiðar.
Af þeim voru 32 tegundir og voru flestar af þessum tegundum:

Triumh .......................  23
Harley Davidson ........ 21
B. S. A...........................  19

Af hinum 29 tegundunum eru aðeins 1—8 af hverri.
Af yfirliti þessu sést, að furðu margar tegundir bifreiða eru fluttar inn í 

landið. Árið 1929 eru tegundirnar 67, en árið 1930 101. Þannig hefir tegundunum 
fjölgað um 34 á einu ári.

Svipað þessu má segja um mótorvélar i skip og báta. Hafa oft heyrzt 
raddir um það úr hópi sjómanna og útgerðarmanna, að núverandi tilhögun á 
innflutningi og verzlun með þessi tæki væri mjög óhagkvæm og kostnaðarsöm 
fvrir sjávarútgerðina.

I bwjun þessa árs voru í landinu þessar tegundir af mótorvélum í báta:

Popular Ford Burmont
Dan Völund Munktel
Scandia Samson Amis
Alpha Union Norrona
Tuxham Hera Finnov
Grei Brunwall Norma
Ellwe Randers Kelvin
Delta Solo Glenifer
Rap Kampens Mias
Dencil Finnö Skandia Mölle
Hein Aurica Rup
Gideon Hansa Deutz
Avance Frederiksliavn II. A. G.
Bolinder K. M. K. Eureka
Vickman Vesta Beardman
Heimdal American Bergsund

Þetta eru samtals 47 tegundir mótorvéla, sem eru nú í skrásettum is- 
lenzkum skipum, þriggja smálesta og stærri. Ótaldar eru þó mótorvélar í öll- 
um svonefndum trillubátum, og mun vera með öllu ókunnugt um tölu þeirra og 
svo um tölu tegunda af þesskonar vélum.

Eru sérfróðir menn á einu máli um það, að þessar mörgu vélategundir 
séu mjög misjafnar að gæðum og misjafnlega dýrar í rekstri.

Allar stærstu og fullkomnustu mótorvélasmiðjur smíða mótora af öll- 
um stærðum, sem tíðkast almennt. Verður þvi Ijóst, að allur þessi fjöldi teg- 
unda er landsmönnum bæði óþarfur og skaðlegur.

Mótorvélar, sem notaðar eru á landi, eru hvergi skráðar nema í kiló- 
grammatali á innflutningsskýrslum. Er því ókunnugt um tölu þeirra og tölu



tegunda af þeim vélum. Skýrslur sýna, að innflutningur á þeim hefir lirað- 
vaxið síðustu árin, sbr. „aðrir mótorar“ hér á eftir. .

Eins og nærri má geta eru ekki fyrirliggjandi i landinu varahlutar nema 
i sárafátt af öllum þessum tegundafjölda. Margar verksmiðjurnar hafa hér enga 
umboðsmenn. Er því miklum erfiðleikum og kostnaði bundið að ná í vara- 
hluta. Varahlutar eru auk þess óhemjulega dýrir. Kunnugir menn fullyrða, að 
vél, sem sett væri saman af varahlutum einum, yrði að minnsta kosti tvöfalt 
dýrari en vél, sem kevpt er í heilu lagi.

Enda þótt frv. þetta sé borið fram til þess fj’rst og fremst að koma á 
hagkvæmari aðferðum um innflutning og sölu á bifreiðum og mótorvélum til 
almennra hagsmuna fj’rir sjávarútgerðina og samgöngur landsmanna, þá kem- 
ur og sjálfur rekstur verzlunarinnar með þessi tæki einnig mjög til greina.

Samkvæmt verzlunarskýrslum siðustu ára var innflutningur bifreiða 
eins og hér segir:

Fólksbifreiðar.
Ár Tala Verð kr.

1928   106 490000,00
1929   185 794000,00
1930   137 656000,00

. Samtals 428 1940000,00
Meðaltal 177 647000,00

Vöruflutningsbifreiðar.
Ár Tala Verð kr.

1928   134 382000,00
1929   277 778000,00
1930   96 726000,00

Samtals 507 1886000,00
Meðaltal 169 629000,00

Mótorhjól.
Ár Tala Verð kr.

1928   7 8272,00
1929   34 27452,00
1930   21 16855,00

Samtals 62 52579,00
Meðaltal 20 17526,00



A þessum þremur árum hafa verið fluttar inn bifreiðar samtals eins og 
liér segir:

Tala Verð kr.
Fólksbifreiðar   428 1940000,00
Vöruflutningabifreiðar . . 507 1886000,00
Mótorhjól   62 52579,00

Samtals 997 3878579,00
Meðaltal á ári 332 1292859,00

Á árunum 1928—1930 var ennfremur flutt inn til bifreiða:
Ár Kg- Verð kr.

1928 . . . .........................  83000 243000,00
1929 . . . .........................  120000 327000,00
1930 .. . .........................  125000 328000,00

Samtals 328000 898000,00
Meðaltal á ári 109333 299333,00

Ár
Hjólbarðar.

Kg. Verð kr.
1928 . . . . .........................  48000 180000,00
1929 . . . . .........................  67000 327000,00
1930 . . . . .........................  65000 297000,00

Samtals 180000 804000,00
Meðaltal á ári 56666 268000,00

Samkvæmt innflutningsskýrslum var innflutningur mót
segir:

Ár
Mótorar í skip og báta.

Tala Verð kr.
1928 . . . . .............................  242 710000,00
1929 . . . . .............................  497 203000,00
1930 . . . . .............................  195 542000,00

Samtals 934 1455000,00
Meðaltal á ári 311 485000,00

þó ekki rafmagnsmótorar:
Ár

Aðrir mótorar

Tala Verð kr.
1928 . . . . 17000,00
1929 . . . . .............................  26 68000,00
1930 18 57000,00

Samtals 49 
Meðaltal 16

142000,00
44000,00



Mótorhlutar.
Ár Kg. Verð kr.

1928   51000 256000,00
1929   119000 409000,00
1930   46000 182000,00

Samtals 216000 847000,00
Meðaltal á ári 72000 282333,00

Innflutningur á framantöldum vörutegundum liefir á árunum 1928— 1930 
verið að meðaltali á ári eins og hér segir:

Fólksbifreiðar .......................  kr. 647000,00
Vöruflutningsbifreiðar   — 629000,00
Mótorhjól ...............................  — 17527,00
Bifreiðarhlutar   — 299333,00
Hjólbarðar .............................  — 268000,00
Mótorar i skip og báta . . . .  — 485000,00
Aðrir mótorar   — 44000,00
Mótorhlutar   — 282333,00

Kr. 2672193,00

Innflutningur á þeim tveimur vörutegundum, sem liér er farið fram á að 
verði teknar í einkasölu, hefir á árunum 1928—1930 numið að meðaltali á ári 
kr. 2672193,00.

Og þetta er innflutningsverð á þessum vörum komnum í höfn á íslandi.
Nú má fvllilega gera ráð fvrir því, án þess að óvarlega sé áætlað, að á- 

lagning á bifreiðar, mótora og varahluti muni upp og ófan vera um 33%. Má 
þó telja rétt að slá nokkru af þessari áætlun til öryggis og gera ráð fyrir um 
30% álagningu. Sú upphæð vrði um 794657 kr. brúttó liagnaður. Jafnvel þó gera 
megi ráð fjrrir, að kostnaður við svo unifangsmikla verzlunargrein yrði allmik- 
ill, er ástæða til að ætla, að af henni fengist verulegur hagnaður í rikissjóð.

A árunum 1927 til 1930 hefir bifreiðum fjölgað úr 634 í 1539. Enda þótt 
tæplega megi gera ráð fyrir, að bifreiðum fjölgi jafnört á næstu árum, er hitt 
víst, að þeim lieldur áfram að fjölga jafnharðan og vegakerfi okkar stækkar og 
almenn notkun bifreiða fer i vöxt. Auk þess má vitanlega gera ráð fvrir miklum 
innflutningi bifreiða til viðhalds og endurnýjunar.

Vegakerfi landsins er hlutfallslega stórt og viðliald þess örðugt og kostn- 
aðarsamt. Hefir verið leitað ráða um tekjuöflun til handa ríkissjóði, til þess að 
standast þennan mikla kostnað, með því að leggja skatt á bifreiðar og benzín. 
Slikur skattur er raunar lagður á samgöngurnar sjálfar og þá menn, sem hafa 
not þeirra. Enda þó segja megi, að full nauðsyn sé slíkrar skattlagningar, er 
það í sjálfu sér mjög' óviðeigandi að láta milljónir króna renna i vasa einstakra 
manna, sem verzla með bifreiðar, jafnframt þvi, sem auknar byrðar eru lagðar 
á allan almenning, sem verður að hera uppi allar samgöngurnar.



í þessu frumvarpi er farið fram á það tvennt, að betra, hagkvæmara og' 
kostnaðarminna skipulagi sé komið á þessar verzlunargreinar, að betur er 
tryggt, að varahlutar séu fvrir liendi með minna tilkostnaði og að verzlunar- 
hagnaður nokkur renni í ríkissjóð.

Skipulagsleysið um innflutning og verzlun með mótorvélar í skip og 
báta liefir verið mikið áliyggjuefni margra útgerðarmanna og sjómanna. Er 
ætlazt til þess, að með frumvarpi þessu verði, með ráðum fróðustu manna um 
þessi efni, ráðin bót á þessu vandkvæði.

Einstakar greinar frumvarpins virðast ekki gefa tilefni til athugasemda.


