
807. Nefndarálit
iirn styrk til flóabátaferða.

Frá samgöngumálancfndum.

Samgöngumálanefndir beggja deilda hafa haldið sameiginlega fundi um 
þetta mál (enda fjárlögin nú afgreidd í sameinuðu þingi). .

Upplýsingar þær, er fvrir lágu viðvíkjandi bátunum og starfsemi þeirra, 
verða yfirleitt að teljast ófullnægjandi. Vegna þess er m jög erfitt fyrir þing- 
nefndir að gera sér glögga grein fvrir gagnseminni og meta styrkþörfina á 
hverjum stað. Xú leggja nefndirnar til, að úr þessu verði bætt framvegis með 
þvi að fela skipaútgerð ríkisins j'firumsjón flóabátaferðanna og binda styrk- 
inn þvi skilyrði.

Vegna þess, hve upplýsingar eru af skornum skannnti, hafa nefndirnar i 
tillögum sínum um skiptingu stvrksins talið rétt að víkja sem minnst frá 
þeirri skiptingu, sem verið befir undanfarið. Þó liafa þær talið óhjákvæmi- 
legt að sinna að nokkru nýjum beiðnum, er borizt hafa, og leggja þvi til, að 
styrkupphæðin í heild hækki um 4 þús. kr. frá því, sem er í frv., eða úr 78 þús. 
kr. upp 82 þús. kr. Aðalhækkunin er til Flateyjarbátsins (til vélarkaupa). Telja 
nefndirnar að styrkja verði þessi vélarkaup m eð 2500 kr. Þá leggja nefnd- 
irnar til, að Hornafjarðar — Austfjarðahátur fái 8000- kr. (Til Hornafjarðar- 
háts áður 7000 kr.), og er ætlazt til, að sá bátur, er þennan styrk fær, haldi 
uppi áætlunarferðum á svæðinu frá Hornafirði norður að Skálum á Langanesi.



Þá er lagt til að liækka stvrk til Djúpliáts uin 1000 kr. og veita 500 kr. stvrk til 
Fljótabáts, er gangi milli Haganesvíkur og Siglufjarðar. Ennfremur mæla 
nefndirnar með lítilsliáttar hækkun til bátaferða innan Austur-Skaftafells- 
sýslu og fvrir Mýrum, svo og til Langevjarnesbáts.

Nefndirnar leggja þvi til, að stjæk til flóabáta samkvæmt fjárlögum  1935
verði skipt þannig:
Borgarnesbátur ................................................................................................. 20000 kr.
Djúpbátur .........................................................................................................  20000 —
Hornafjarðar — A ustfjarðabátur................................................................ 8000 —
Til bátaferða innan A.-Skaftafellssýslu ...................................................  1500 —

(þar af 800 kr. til flutninga til Öræfa).
Til millilandaskips með viðkomum við Rangársand, Vík, Skaftárós

og Hvalsíki ......................  3500 —■
Rangársandsbátur ............................................................................................  800 —-
Hvalfjarðarbátur ............................................................................................  1000 —
Rauðasandsbátur   400 •—
Mýrabátur ........................................................................................................... 500 —
Langevjarnesbátur ..........................................................................................  300 —■
Lagarfljótsbátur ..............................................................................................  800 —-
Evjafjarðarbátur, enda haldi liann uppi áætlunarferðum á svæðinu

frá Þórshöfn til Sauðárkróks og fari 5 ferðir til Grímseyjar . . 11000 —■
Grímsevjarbátur ..............................................................................................  600 —
Stvkkishólmsbátur ..........................................................................................  2600 —■
FJjótabátur ......................................................................................................... 500 —
Flateyjarbátur ................................................................................................... 8000 —
Sami, upp í kostnað við kaup á m ó to rv é l................................................. 2500 —

Alls 82000 kr.
Fyrir nefndunum hafa legið ýms gögn viðvíkjandi Djúpbátnum, og þar 

sem sýnilegt er, að það mál levsist ekki nú á þeim grundvelli, sem það liggur 
fvrir á, vilja nefndirnar leggja það til, að „Hermóður“ , sem ekki er ætlazt til, 
að annist vitaflutninga næsta ár, verði lánaður vestur leigulaust, til að annast 
ferðir Djúpbátsins.

Um rekstrarfvrirkomulag að öðru leyti ætlast nefndirnar til, að samið 
verði milli ríkisstjórnarinnar og sýslunefndar Norður-lsafjarðarsýslu eða 
annara blutaðeigenda.

Samkvæmt framanskráðu bera nefndirnar fram brtt. á þskj. 815.
Nánar í framsögu.

Alþingi, 13. des. 1934.

Gísli Guðmundsson, Jónas Gnðmundsson, Jón A. Jónsson,
form. Nd.-nefndar, frsm. fundaskr. Nd.-nefndar. með fyrirvara.

Sigurjón Á. Ólafsson, Páll Hermannsson, Gísli Sveinsson.
form. Ed.-nefndar. fundaskr. Ed.-nefndar.

Bjarni Bjarnason. Jón Ólafsson.



Fylgiskjal.

Álit Skipaútgerðar ríkisins um Djúpbátinn.

SKIPAÚTGERÐ RÍKISINS
Reykjavík, 6. des. 1934.

Með því að háttvirt samgöngumálanefnd Nd. Alþingis hefir óskað eftir, 
að vér gerðum tillögur i sambandi við fyrirhugaðan flóabát við Isafjarðar- 
djúp, leyfum vér oss að taka eftirfarandi fram.

Vér getum liiklaust mælt með þvi, að fenginn verði betri bátur við Djúpið 
en verið hefir nú síðustu árin, en teljum aftur á móti, að ekki sé nauðsynlegt 
að svo komnu að kaupa nýjan bát, þar sem ríkið vel getur misst Hermóð til 
þess, enda er hann til þess að mörgu leyti m jög vel fallinn.

Það, sem haft hefir verið á móti Hermóði sem flóabát við Djúpið, er það, 
að hann væri of djúpristur og o f dýr í rekstri. Hvað djúplegunni viðkemur, þá 
er sú mótbára á misskilningi byggð, þvi Hermóður ristir vanalega 9 fet, en 
það gerir hinn fyrirhugaði mótorbátur líka. Hitt er rétt, að Hermóður er dýr- 
ari i rekstri en hinn fyrirhugaði flóabátur, en þess ber þá að gæta, að hann er 
stærri, tekur meiri flutning og ætti því að gefa meiri tekjur. Þegar svo þar við 
bætist vextir og afborgun af lánum i nýjan bát, má tvimælalaust mæla með 
Hermóði.

Ef þetta Djúpbátsmál væri leyst á þann hátt, sem bent hefir verið á hér, 
mundi Þór verða tekinn til vitaflutninga að lokinni gæzlu við Vestmannaeyjar, 
væri töluverður sparnaður að þvi fyrirkomulagi, samanborið við það, sem 
áður hefir verið, að Þór hefir verið lagt upp að lokinni vertið, en Hermóður 
um svipað leyti látinn fara á stað í flutningaferðir til vitanna.

Vér látum fylgja hér með til samanburðar kostnaðarhliðina af rekstrar- 
áætlun fyrir hinn fyrirhugaða nýja flóabát og Hermóð sem slíkan.

Virðingarfyllst 

Pálmi Loftsson.

Til samgöngumálanefndar Nd. Alþingis.

Rekstraráætlun fyrir Djúpbát.

60 tonna mótorbátur

Olía ....................................................................................................... ca. 16000
Smurolía, tvistur etc................................................................................  4000
Viðhald skips ...............................................................................   1000
Viðhald vélar ..................................................................................  ca. 1200
Kaup skipshafnar ...........................................................   23000
Afgreiðsluþóknun ..................................................................................  3000
Eyðublöð ...........................................................................................   1000

Hermóður

19920
3000

í
26000

3000
1000

5000



60 tonna mótorbátur Hermóður
Trvgging skips og á h a fn a r ............................................................ 5000 4500
Ýms gjöld ..........................................................................................  6000 6000
Vextir af 60 þús.................................................................................  3600
Afskrift af vél (20 þús.) 8% ........................................................ 1600
Afskrift af skipi 5% ....................................................................  3500
Afborgun af skipi og vél á 10 árum 70 þús................................  7000

75900 68420


