
Ed. 58. Frumvarp til laga
um  breyting á lögum nr. 93 3. m ai 1935, uin eftirlit  með skipum.

Flm .: Sigurjón A .  Ólafsson.

1. gr.
2. gr. laganna orðist svo:
Setja skal með reglugerð, er a tv innum álaráðuney tið  gefur fy r i r  á rs lok  1937, 

n án a ri  ákvæði um, h v e rja r  k rö fu r  gera skuli til þess, að skip verði talið haffært , 
e f t ir  því hvert  skipið er og hvaða ferð ir því eru ætlaðar, um  farþegafjö lda  og lág- 
m arks tö lu  skipshafnar,  svo og um  það, hvers  gæta skuli við skipaskoðanir , sein 
gerðar e ru  samkv. lögum þessuin eða öðrum  lögum og a lþ jóðasam þvkktum .

í sömu reglugerð skulu sett ákvæði um  rúm stæ rð  og gólfstærð i svefnherbergj- 
um  skipverja, svo og ann an  útbiinað þeirra, að því er sner tir  b irtu , lo ftrás  og aðra  
hollustuhætti.  E n n fre m u r  um borðstofu, bað og þvottaklefa  og salerni.

Þ a r  til ofangreind reglugerð verður  gefin út, skal t i lskipun, dags. 20. nóv. 1922, 
um  eftirlit með skipum  og bá tum  og öryggi þeirra , vera í gildi.

2. gr.
3. gr. laganna orðist svo:
Eiganda skips eða útgerðarinanni. svo og skipstjóra, er skylt að sjá um, að 

skip sé haffært , er það leggur ú r  höfn. Hið sama gildir uin haffæri skips hvað hleðslu 
snertir, ef það tekur  farm  u tan  h a fn a r  eða af la r  f isk ja r  á hafi úti. Skylt er skip- 
s tjóra  að öðru levti að gera allt það, er han n  má, til að ha lda  skipi haffæ ru  á ferð.

Nii tek u r  skip grunn, slæst við brvggju, verður  fv r i r  hverskonar  á rekstr i  eða 
það annað  her til, er  ætla iná, að af  m uni h l jó tas t  að skipið verði óhaffært, og er 
sk ipstjóra  þá skvlt að láta rannsak a  t jón  það, sem orðið hefir, með skoðunargerð  á 
þeim stað, e r  henni verður  fvrst við komið.

3. gr-6. gr. laganna orðist svo:
A tv innum álaráðherra  hef ir  v f irs t jó rn  uiii eftir lit  með örvggi ski])a. H ann skipar 

skoðunarst jó ra  til að annast  fram kvæind þessara mála, og skal honum  veitt nauðsvn- 
leg aðstoð við starfið.

Hefir  h a n n  á hendi eftir lit  með cillum sk ipaskoðunarm álum , ran n sak a r  skoðunar- 
ský rs lu r  sk ipaskoðunarm anna, fer eftir litsferðir  um  landið til eftir lits um  fram- 
kvæm d laganna og a th u g u n a r  á störfuin sendim anna sinna.

S kipaskoðunarstjó ri  m á  engin s tö rf  hafa  á hendi, launuð eða ólaunuð, er snerta 
um sjón  með skipum, ö n n u r  en þau, er embætti hans  t i lh e j ra ,  enda sé hann  með öllu 
óháður  útgerð skipa.

L aun  sk ipaskoðunars tjó ra  séu 6000 kr. á ári, er hæ kka um 200 kr. annaðhvert 
á r  upp í 7000 kr. H an n  ný tu r  dý tiðaruppbó ta r  eftir  fyrirm æ lum  launalaganna  eða 
þeim ákvæðum, er gilda um dý rt íðaruppbó t sýs lunarm anna  rík is ins  á hv erjum  tíma.

Kostnað við skrifs tofu  í Revkjavík og kostnað vegna aðstoðar og eftirlitsferða 
skal ákveða í fjárlögum.

4. gr.
7. gr. laganna orðist svo:
A tv innu inálaráðherra  sk ip tir  landinu í skipaskoðunarumdgemi, að fengnum  til- 

löguin skipaskoðunars tjó ra , og sk ipar  til f ram kvæ m dar  eftir lit inu  í hverju  umdæmi 
svo m arga sk ipaskoðunarn ienn  sem þu rfa  þykir, að fengnum  tillögum Alþýðusam- 
bands íslands, í umboði s jóm annasté tta r innar .  Skulu þeir  skipað ir  til 3 á ra  i senn. 
Þeir  skulu vera óháðir útgei'ð skipa og að öðru levti svo vel til s tarfs ins  falln ir  sem



frekast  e ru  föng á. Aður en þeir taka  til starfa, skulu þeir undirr i ta  drengskapar-  
heit um, að þeir vinni s ta rf  sitt samvizkusamlega.

Skipaskoðunarm enn skulu gera a lla r  skoðanir, er ræðir  um í iögum þessuin, til- 
sk ipunum  eða reglugerðum. er settar  verða sam kvæm t þeim og gerðar skulu innnn 
um dæm is þeirra, hvort sem skipið er skrásett eða eigi. E f  þö rf  k re fu r,  getur skipa- 
skoðunarst jó ri  kvatt  m enn  til skoðunargerðar  u tan  um dæm is síns. Við skoðunar- 
gerðir er sk ipaskoðunarm önnum  skvlt að gæta þess, að fullnægt sé k rö fum  þeim, 
er gerðar eru  í löguni þessuni, t i lsk ipu num  eða reglugerðum, er settar  verða sam- 
kvæ m t þeim um  örvggi skipa, þ e i r ra r  tegundar, sem það skip er, sem þeir skoða, og í 
þeim ferðum, er því e ru  ætlaðar. Að lokinni skoðunargerð  er þeim skvlt að sjá 11111, 
að fullnægt sé þeim um kvörtunum , er þeir  k u nn a  að hafa gert, enda sé skoðunar- 
vottorð ekki fy r r  un d irr i tað  eða af  hendi látið.

Skoðunarm önnum  her eftir  megni að fy lg jast með því, að h lý tt  sé fyrirm ælum  
iim öryggi skipa á öðrum  tíma en þeim, er skoðun fer fram , þótt  þeim sé ekki falið 
eftir li t  það, er um  ræðir  i 5. og 6. gr. Verði þeir  ásky n ja  þess, að lögum þessum  og 
reglugerðum, settum samkv. þeim, sé ekki framfylgt, ber  þeim að t i lkynna  það taf- 
a r laus t  sk ipaskoðunars tjó ra  eða lögreglustjóra á v iðkom andi stað.

Þ ó k n u n  til sk ipaskoðunarm anna  fy r i r  s ta rfa  s inn ákveðnr  ráðhe rra  með reglu- 
gerð. Þ ó k n u n  þessi greiðist ú r  ríkissjóði og m iðast við gjaid það, er eiganda skips 
e r  gert að greiða fy rir  hverja  skoðun. Lögreg lustjó rar  innheim ta  skoðunarg ja ld  af 
skipaeigendum  með sama hælti og að ra r  tek ju r  ríkissjóðs, og hef ir  það sama rétt  og 
opinber gjöld, enda er sk ipasko ðu narm ö nn um  skylt að ti lkvnna  lögreglustjóra, er 
skoðun hefir  farið  fram.

E f  sk ipaskoðunarm enn  takas t ferð á h en d u r  vegna skoðunar  á skipi, skal sá 
kos tnaður  greiddur ú r  rikissjóði, án þess að h an n  sé e n d u rk ræ fu r  a f  skipseiganda.

5. gr.
A eftir  7. gr. laganna komi 3 n ý ja r  greinar, er verða 8.— 10. gr. og orðist svo:
a. (8. gr.). Auk hinna  föstu sko ðu narm an na  skipar  a tv innum ála ráð he rra  m innst 

4 eftir litsmenn. Sé m innst einn fy rir  hvern  landsfjórðung , eftir  nánari  reglum, er 
ráð h e r ra  setur. E ft ir litsm önnuni her að fvlgjast með á hv erjum  tíma eftir fönguin, 
hvernig lögunum  er framfvlgt. Þeir  skulu hafa  s jóm ennskuþekkingu  og k u n n a  glögg 
deili á, hvaða öryggisreglum her að fvlgja. Til þe irra  geta e instakir  sk ipverjar  eða 
að r ir  snúið sér með um k var tan ir  á því, er þeir telja ábó tavant um örvggi skips. 
E ftir litsm enn eru b u n d n ir  þagnarheiti  um  nöfn  þe irra  m anna, er til þe irra  hafa 
bein t um kvörtunum . \ ú  hefir  e ftir li tsm anni borizt kvö r tu n  um, að ákvæðum  laga 
þessara  eða reglugerðum, settum samkv. þeim, er ekki framfvlgt, og ber  honum  þá 
að ky nn a  sér, svo fljótt sem við verður  komið, hv o r t  um k vörtu n in  er á rökum  byggð. 
E f  svo reynist, að um kvör tu n in  sé réttmæt, ber honum  að t i lkynna  skipaskoðunar-  
s t jó ra  a th ug un  sína, eða lögreglustjóra á v iðkoinandi stað, ef ekki næ st ti l skipa- 
skoðunarst jó ra , og skulu þeir þá sjá mn, að bætt sé ú r  þvi, er yfir  hef ir  verið kvart-  
að, hafi því ekki áðu r  verið fullnægt.

b. (9. gr.). í  ú tgerðarplássum , sem örðugleikai e ru  á að eftir li tsm enn geti haft 
fullnægjandi eftir lit  með, sökum  fja rlæ gðar  f rá  þeim stað, e r  eftir lits  er mest þörf, 
eða á þeim tím um  árs, þegar f iskveiðar e ru  a lm ennast og m est stundaðar, þá er ráð- 
h e rra  heim ilt að fela sk ipaskoðunarn ianni á viðkom andi stað eftir li t  það, er uni 
ræ ðir  i 5. gr., enda uppfvlli h an n  þau skilyrði, er gerð e ru  til ef tir litsm anna.

c. (10. gr.). Skipaskoðunarm enn og eftirlits inenn þeir, e r  um ræðir  í 4. og á. gr.. 
mega ekki vera eigendur skipa eða þá t t tak end ur  í útgerð.

R áðherra  ákveður  þó kn un  til e f t ir li tsm anna og ferðakostnað, setur þeim starfs- 
reglur  og starfstím a, er m á lengstur vera til þriggja á r  í senn.

Þ ók nu n  og ferðakostnaður  ef t ir litsm anna greiðist ú r  ríkissjóði.



6. gr.
8. og 9. gr. laganna, er verði ein grein, 11. gr., orðist svo:
Skoðunargerð ir  á skipum  eru tvennskonar, aða lskoðun og aukaskoðun. 
Aðalskoðun skal gerð á skipum  i þessum tilfellum:

a. Aður en skip leggur ú r  höfn hér á landi í fvrsta  sinn, er smiðað hefir  verið hér 
á landi eða hrevtt  svo mjög, að imvla þurf i það að ný ju , eða fengið er f rá  öðrum  
löndum, hvort  he ldu r  nýsm íðað eða notað, lil skráse tn ingar  un d ir  islenzkum 
fána eða til li tgerðar hér  á landi. 

h. Á öllum larþegaskipum , flutninga- og fisk isk ipum  15 rúm lesta  og stærri, sein 
eru 12 á ra  gömul og eldri, e inu sinni á ári.

í ti lsk ipun eða reglugerð jieirri, er um getur í 2. gr. laganna, skal ákveðið, 
hver skip te ljast farþegaskip. 

e. Á öllum öðrum  skipum annaðhvert  ár.
7. gr.

11. gr. laganna verði 13. gr. og 3. málsgrein hen nar  til enda g re in a r inna r  orðist
s v o :

Haffærisskír le in i gildir um  farþegaskip, f lutninga- og f iskiskip 15 n im les ta  og 
stærri, sein eru 12 á ra  gömul og eldri, i eitt á r  frá dagsetn ingardegi þess, en um 
ön nu r  skip i tvö ár  frá sama tíma.

Nú er skip statt i ú t löndum  á þeim tíma. er haffæ rissk ir te in i  þess gengur ú r  
gildi, og getur þá sk ipaskoðunars tjó ri  fram lengt gildi skírte inis ins  til ákveðins tíma. 
þó ekki lengur en í 3 m ánuði. enda séu fæ rðar  fullar  I íkur fy r i r  því, að skipið sé 
haffært . E f  sérstaklega s tendur á í öðrum  tilfelluni, getur sk ipaskoðunars tjó ri  fram- 
lengt gildi sk írteinisins uni allt að því 45 daga, enda séu l íkur fy rir  því, að skipið sé 
haffært. Haffærisskír te in i skal fvlgja sk ipsskjölunum , og skal það ávallt sýnt við toll- 
greiðslur skipsins, lögskráningu i skiprúm , greiðslu slysatryggingarg ja lds skip- 
verja, þegar um skip er að ræða, sem ekki er skvlt að lögskrá á, og að öðru lcyti 
hvenæ r sem þess er krafizt af yfirvö ldunum .

Nú er sá limi, er skírteinið gildir, á enda, eða skoðun, er gerð skvldi á skipinu 
á þeiin tíma, er lög þessi gera ráð fyrir, vanrækt, hvort  sem er aða lskoðun eða auka- 
skoðun, eða það kem ur í ljós við slíka skoðun, að skipið er óhaffært, og skal þá lög- 
reglustjóri eða sk ipaskoðunars tjó ri  a f turka l la  skírteinið.

F y r i r  ú tgáfu  eða ár i tun  haffaTÍsskírte in is  samkv. 13. gr. skal skipseigandi 
greiða í stimpilgjald fv rir  skip og háta upp að 12 rúm lesta  stærð 1 kr.

F y r i r  skip frá 12—20 rúm lesta 2 kr.
F y r i r  skip frá 20—40 rúm lesta  3 kr.
F v r i r  ski]> frá 40— 100 rúm lesta  5 kr.
F v r ir  skip frá 100—500 rúm lesta  10 kr.
F y r i r  skip frá  500— 1000 rúm lesta  15 kr.
F v r i r  skip 1000 rúm lesta  og stærri 20 kr.

8. gr.
22. gr. laganna verði 23. gr., og skal orða 2. og 3. málsgr. þannig: 
S k ipaskoðunarm önnum  og ef tir li tsm önnum  skal f r já ls  aðgangur að skipinu og 

(illuin rúm u m  i því. Þeir  skulu eiga rétt á að a thuga öll áhöld skips og búnað. Skipa- 
skoðunarm önnum  skal heimilt að k ref jas t  þess, að farnn ir  sé tek inn  úr skipi, skijv 
sett á land eða vélar hrevfðar,  sé það nauðsvnleg t vegna skoðunarinnar.

Eiganda skips, ú tgerðarm anni,  sk ipstjóra  og skipshöfn er skvlt að láta skipa- 
skoðunarm önnum  í té nauðsvnlega aðstoð við skoðunina, og gefa þeim þær upp- 
lýsingar um ski])ið og örvggi þess, er j)eir krefjast. H inar  sömu upplýsingar ber
eftirlitsmanni að lála í té, ef krafizt er, að svo m ik lu  levti sem kunnugleik i hans á
viðkomandi skipi næ r til.



9. gr.
23. gr. laganna, er verði 25. gr., orðist svo:
Lögreglustjóri, sk ipaskoðunars tjó ri ,  eigandi skips, ú tgerðannaður,  skipstjóri, 

stéttarfélög sjóm anna, eða í tilfellum þeim, er ræðir  um í 59. gr. s jóm annalaga, nr. 
41 19. m aí 1930, meiri hluti sk ipshafnar  eða vélstjóri , geta k raf iz t  y f irsko ðun ar  á 
skipi. Yfirskoðun gera helmingi fleiri m enn  en áðu r  skoðuðu þ an n  h lu ta  skipsins. 
sem um  er deilt. Skulu þeir hafa  þá sérþekkingu, e r  til jiess þarf. Lögreglustjóri 
sk ipar  y f irskoðunarm enn  í hverju  einstöku tilfelli. Ú rsku rð u r  y f irsko ðun arm an na  
um  ástand skips, véla eða bú nað ar  þess skal vera fu llnaða rú rsku rð u r .

10. gr.
24. gr., er verður  26. gi\, orðist svo:
Þeim, sem samkv. lögum þessum  geta krafiz t v f irsko ðun ar  á skipi, er heimilt að 

k re f jas t  þess, að v f irsko ðun arm en n  eiðfesti skoðunargerð  sína fv rir  sjódómi.
11. gr.

25. gr., er verður  27. gi\, orðist svo:
Kostnað allan við sk ipaskoðan ir  greið ir  skipseigandi.
Nú hefir  skip revnzt óh aftæ r t  við skoðun, en vfirskoðun , sem gerð er sam- 

kvæ m t k rö fu  þeirra, er um ræðir í 9. gr. (25. g i\) ,  te lu r  skipið haffært , sé jiá kostn- 
aður  sá, e r  a f  v f irskoðun inni leiðir, gre iddur  ú r  ríkissjóði.

12. gr.
29. gr. laganna, er verði 31. gi\, orðist svo:
Öll íslenzk skip, sem eru í förum  milli ís lands  og an n a ra  landa, svo og öll ís- 

lenzk skip, er sigla m eðfram  s tröndum  landsins og í haf inu  k r ingum  það, skulu 
vera m eð h leðslum erk jum  og hafa h leðslum erk jask írte in i sam kvæm t alþjóðasam- 
jiykkt, gerðri í London 5. jú lí  1930, eða þeim, e r  síðar ku nn a  að verða gerðar.

U ndanskil in  þessum  ákvæðum  eru skip, sem eingöngu eru notuð til fiskveiða 
og eru  30 rúm lestir  og minni, svo og skem m tisk ip og skip, sem notuð eru  i öðruni 
tilgangi en til f lu tnings á fólki og vöriun eða vörum  eingöngu.

A tv innum ála ráðherra  skal með reglugerð setja n án ari  ákvæði um mælingar 
og skoðanir, er gerðar skuli á skipum  til ák v örðu nar  h leðslum erk ja . Meðan ekki er 
ti l s to fnun í landinu, er ákveður hleðslum erk i skipa, er a tv in num ála ráð he rra  heimilt 
að undanskil ja  þau skip, er ekki sigla til ú tlanda, frá því að hafa  hleðslumerki.

K ostnaður  við ákvörðun  hleðslum erk ja  greiðist a f  skipseiganda sam kvæm t gjald- 
skrá, er a tv innu iná la ráðherra  setur.

13. gr.
32. gi\, er verði 34. gr„ orðist svo:
M arka skal á f ram - og aftu rs tefn i allra  skipa, sem stærri eru en 30 rúm lestir, 

m ælikvarða i desim etrum  annarsvegar  en i enskum  fetum  hinsvegar, er sýni, hve 
d jú p t  skipið liggi í sjó, auk  h leðslum erkja , sem í 12. gr. (31. gr.) er gert ráð  fvrir. 
Kostnað, er a f  þessu leiðir, greiðir skipseigandi.

14. gr.
Lög þessi öðlast gildi 1. ja n ú a r  1938.

15. gr.
Þegar lög þessi ha fa  öðlazt gildi, skal fella meginmál þeirra  inn í lög nr. 93 3. 

maí 1935 og gefa þau út svo breytt.
G r e i n a r g e r ð .

A síðustu t ím um  hafa  fá m ál verið m eira rædd meðal íslenzkra f isk im anna og 
fa rm ann a  en öryggi þeirra  á sjónum, eða ré t ta ra  sagt örvggislevsi, eins og m arg ir



orða það. R addir  m ann a  um  þessi efni hafa  aldrei verið háv æ rari  en á siðastliðnu 
ári. í  ým sum  blöðum  höfuðstaðarins  hafa  birzt g re inar um  þessi efni. í stéttarfé- 
lögum sjóm anna eru m álin  rædd fund eftir  fund, sagðar h in a r  undraverðus tu  sög- 
u r  um eitt og annað, er að örvggi lýtur. Á síðastliðnu þingi A lþýðusam bands ís- 
lands, þ a r  sem m æ ttir  voru fu l l t rú a r  verkalýðsins ú r  sveit og frá  sjó fy r i r  n æ r  13000 
kar la  og kvenna, var  inál þetta ýtarlega rætt sem eitt a f  þýðingarm estu  m álum  sjó- 
m annasté tta rinnar .  Svo hl jóðandi á lvk tun  var gerð í e inu h ljóði:

T il lögur um  öryggism ál s jóm anna.
F rá  sjávarútvegsnefnd.

Meðal s jóm an nas té t ta r in nar  hef ir  á siðari t ím um  verið uppi gagnrýni á fram- 
kvæm d laga 11111 eftirlit  með örvggi skipa. Hefir  það m ál verið ræ tt  á síðustu sam- 
bandsþingum  og ým sar  á ly k tan ir  gerðar í þá á tt  að skerpa eftirlit  með skipunum  
og setja  ný ja  m enn í eftir litsstarfið . Á Alþingi hefir  þessu m áli  verið einnig hrevft. 
Allt þetta  hef ir  borið nauðalitinn  árangur. Með h inum  tiðu sjóslvsum, sem verða ár- 
lega og m eðfram  m á rek ja  til ónógs eftirlits, hefir  sterk alda risið á ný meðal sjó- 
m ann as té t ta r innar  um að mál þetta verði tekið til ý ta rleg ra r  a th u g u n a r  og ráðnar  
verði b æ tu r  á því, sem ábó tavant er í þessu efni.

Skipastóll landsm anna, eða m estur  hluti hans, er orð inn  gamall. Mörg skipanna 
hafa  verið kevpt gömul, og þau já rnsk ip , sem hafa verið hvggð handa landsm önnum , 
eru velflest kom in  yf ir  m eðalaldur skipa. Það er því ljóst, að viðhald sk ipanna  þarf  
að vera í góðu lagi, og er þ jóðarnauðsyn , ef fullt örvggi fv r i r  lifi m ann a  á sjónum  
á að vera til staðar.

E ft ir l i t  með öryggi skipa getur ráðið hér  m estu  um, að viðhald sk ipanna  sé eins 
og vera ber.

13. þing Alþýðusam bands fslands lí tur jjví svo á, að nauðsynlegt sé að gera breyt- 
ingar á lögum nr. 58 14. jú n í  1929 og brevting á þeim lögum frá 1935, er miði í þá átt:

1. Að breyta  no kk ru  um  skipulag á eftir lit inu, meðal an n a rs  að sam tök sjó inanna 
á hv erjum  stað fái ih lu tun  um  sk ipun  m ann a  í eftir litsstarfið .

2. Að au k  h inna  föstu skoðunarm anna  við „aðalskoðun og a u k ask o ð u n “ séu skip- 
aðir  f jó r ir  m enn, sinn i hv erjum  landsfjórðungi, er hafi stöðugt eftir li t  með lög- 
um og reglugerðum  um, að örvggi skipa sé f ram fy lg t á hv e rjum  tíma.

3. Að ti lsk ipun  um  öryggi skipa sé þegar endurskoðuð  og færð til sam ræ m is við
h liðstæ ðar reglugerðir á N orðurlöndum , með tilliti til þess, sem íslenzkir stað- 
hæ tt i r  ú theimta.

4. Að sk ipaskoðunars tjó ri  r ík is ins  sé óháður  öllu eftirlit i  með sk ipum  fvrir  ein- 
staka skipaeigendur eða félög, öðru en því, er stöðu han s  ti lhevrir, enda verði 
han n  lau nað ur  ineð það fv r i r  augum.

5. Að trún aða rm enn  r ík is ins  um skipaskoðun séu launað ir  ú r  ríkissjóði.
6. Að lög séu sett um bvggingu og styrk le ika  skipa.
7. Að viðgerðir skipa séu u n n a r  i landinu og trvgging fáist þar með fyrir  því, að

fyrirm æ lum  skipaeftir li ts ins  si' fullnægt.
8. Að í f iskiskipum , sem ekki er skylt að hafa  loftskevtastöðvar, séu lögskipaðar 

tals töðvar og eftirlit  með þeim; ja fn f ra m t  verði leiga fvrir  ta ls töðvar lækkuð 
og gangskör gerð að því, að reks tu r  stöðvanna geti orðið öruggari og ódýrari 
en nú.

9. Að framlög r ík is ins  til vita, m iðunarstöðva og s jóm erk ja  séu að inun auk in  frá 
þvi, sem verið hefir, og helzt að vitag ja ld inu sé ekki varið í öðru skvni, ef 
un n t er.
Þingið felur })ingmönnum flokksins og ráðherra  sínuin að vinna að framgangi 

þessara mála á n;esta Alþingi.
A lþýðusam bandsþingi, 4. nóv. 1936.

F in n u r  Jónsson, form. Sigurjón Á. Ólafsson, frsm. Sveinhj. Oddsson, ritari, 
A rnþór Jóhannsson . Sig. Jóhannsson . Þ ó ra r in n  Guðmundsson.



Sam kvæm t á lv k tun  þessari er mál þetta borið fram, þar  sem flestir eru sam- 
m ála  um, að löggjöf sú um  eftir li t  með skipum, er við nú  búum  við, þurfi endur- 
skoðunar  með, á þann  veg, að fu llkom nara  og trvggara  eftirliti verði komið á um 
öryggi sk ipanna  og þau  tæki, e r  þeim eiga að fylgja til b jö rgu nar  m annslífa  i ýms- 
um  tilfellum. Það, sem m önnum  finnst skorta  á. er m eðal annars ,  að skipaskoðunin  
á  ým sum  stöðum í allt of m örgum  tilfellum sé aðeins m álam yndaverk . Of mikil 
l ink ind sýnd um  að fram fylg ja  endurhó tum  á skipum, þó á þa>r sé hent a f  skoð- 
unarm önnum . Að farið  sé í k r ingum  skoðu nann enn in a ,  með því að lána áhöld, er 
sky lt er, að fylgi sk ipunum , þegar skoðun fer fram. Að ekki sé fylgzt með. þótt á- 
hö ld  og sk ipsbúnaður  fari forgörðum  eða hrörni á milli þess er skoðun fer fram. 
Að ofhleðsla f iskisk ipa eigi sér stað, sérstaklega á síldveiðum og jafnvel á salt- 
fiskveiðum. Að viðgerðir á skipum  ( 'klössun ', sérstaklega erlendis, séu ekki eins 
fu llkom nar  og vera ætti, og þá sérstaklega á hol skipanna. M argskonar gagnrýni 
ö n nu r  um  þessi inál er með röku m  höfð í f rannni, sem öll ber að sam a b runn i um 
það, að eftirlit ið með örvggi sk ipanna er ábótavant.

Því k v a r ta  s jóm enn irn ir  ekki til sk ipaeftirli ts ins? m un u  m enn spyrja. E n  þvi 
er til að svara, að a llar  um b æ tu r  á skipi og öll þau áhöld, er jieiin her að fylgja, er 
oft stó rt f já rhagsspursm ál fv r i r  skipseiganda, og tiðar  k v a r ta n i r  um  eitt eða annað, 
sem vantar, eða h a rð a r  k rö fu r  um en d urbæ tu r  eru ekki ávallt vel séðar. Með þögn- 
inni einni þ a r f  enginn neins að gjalda.

íslenzka s jóm annasté ttin  hef ir  fram  á þennan  dag hæ tt lífi sínu ú t  á hafið, því 
m ið ur  of oft á lélegum skipakosli . Það hef ir  verið hen nar  h lu tverk  að sa 'k ja  i djúj) 
hafs ins  verðmæti, er hefir  num ið  allt að 80 c '( a f  útflu tn ingsverðm æti þ jóðarinnar. 
E f t i r  því, sem næst verður  komizt, eru árlega um  6000 ungir  og vask ir  m enn, er sjö- 
inn  stunda  á fiskveiðum  þegar flesl er. Meðaltal skipa, er til fiskveiða hafa gengið ár- 
in  1930— 1934, e ru  39 togarar, 26 ön nu r  gufuskip , 228 m ó to rh á ta r  vf ir  12 rúmlestir, 
738 m ó to rb á ta r  und ir  12 rúm les tum  og 165 opnir  bátar. Á síðastliðnu ári m un tala 
skipanna, e r  til fiskveiða gengu, vera að m un  lægri. Atik fiskveiðiflotans eru nú til i 
landinu 8 f lutninga- og farþegaskip, 5 vöruflu tn ingaskip , 2 varðskip  og no kk ur  
m inni vöru- og fó lksflu tn ingaskip  á f jörðum  og flóuin. Á þessum ski]nim eru mn 
400 skipverjar. Það m un því láta na*rri, að um  6500 m anns eigi líf sitt allmikið 
un d ir  því, að eftirlit  með skipum  sé í sem beztu lagi.

Um a ld u r  alls skipastó lsins er engin handhæ g skýrsla  fy rir  hendi. Um togar- 
ana er  það vitanlegt, að m eðalaldur þeirra  er nú  16 ár, en m eðala ldur  fólks- og vöru- 
f lu tn ingask ipanna, 12 að tölu, er 23 ár. Þessi hái a ld u r  já rnsk ipan na  er ljóst dæmi 
þess, að viðhald þeirra  h lý tu r  að vera allmikið, ef ekki á að skorta  haffæri þeirra  
og öryggi. E n  um  leið er það staðreynd, að eftirlit ið frá  því opinbera með slikuni 
skipastól þa r f  að vera svo fullkomið sem frekast eru föng á.

t  þesssu sam bandi má geta þess, hve mikið afhroð  islenzka þjóðin geldur í missi 
sona sinna, er á haf inu  vinna. Á tíu á ra  skeiði, 1927— 1. jan. 1937, hafa  442 m enn 
d ruk kn að  í sjó og vötnum . Af þeim hafa  44 farizt með vélhátum yfir  12 rúmlesta, 
59 með bá tum  und ir  12 riiinlestum, 58 með opnum  vélhátum, 34 með árahátum . 
46 með togurum , 28 með l ínugufubátum  og 9 með vöruflutn ingaskipi. Alls hafa 
því farizt með skipum 278 menn, 70 hafa fallið fv rir  horð og d ruk kn að  af  ýmsum 
tegundum  skipa, og 94 hafa d ruk kn að  við hrvggjur,  í ám og vötnum. Um orsakir  
þe irra  shTsa, er skip farast með öllu, er ókunnugt, en í suinuin tilfellum geta m enn 
sér til um  orsökina. Þessi skýrsla  sann ar  meðal an n a rs  jiað, að full ástæða er til 
fy r i r  þjóðfélagið að gera sitt ý trasta  til að draga ú r  slysaha*ttunni eftir  fremsta 
megni, og að þessu er stefnl á inörguin sviðnm. Vitar hyggðir, loftskevtastöðvar 
re is ta r  á skipum  og í landi. T als töðvar settar  á sm a'rri skip. A uknar  k rö fu r  uin 
s jóm en nsk uku nn á ttu  y f irm anna, verklega og bóklega, og aukna  bekkingu á með- 
ferð véla, og m arg t fleira. er að örvggi lýtur. En að hve m iklu gagni koma svo allar 
þessar  sjálfsögðu og dý ru  ráðstafanir,  ef skipinu, sem siglt er ú r  höfn, er svo á- 
bótavant, að það getur ekki jiegar mest á revnir  no tfært sér jiau h jálparm eðul. sem



þjóðfélagið æ tla r  s jó fa re n d u m ; ])að er sokkið í d júp  hafsins, s tundum  með „m ann 
og m ús“ , áðu r  en n o kk ra  h já lp  er hægt að veita. I)æmin eru næ rtæ k  í þessu efni. 
Með frum varp i þessu er stefnt að því m arki, að auk a  og end urbæ ta  skoðun og eftirlit  
með skipunum , ekki eingöngu þann  daginn, sem h in  lögskipaða skoðun fer fram, 
heldur sku lu  til þess k jö rn ir  m enn ha fa  sí og æ vakandi auga með, að lögum og 
reglugerðuin sé fram fv lg t á hv e rjum  tima. E ftir li t  þetta er ó fram kvæ m anlegt af 
sk ipaskoðunars tjó ra  einum, eins og nú er a'tlazt t i l ; til þess er það all t  of umfangs- 
m ikið og viðtækt starf, ef vel á að vera, og því h rýn  nauðsvn  á, að til aðstoðar hon- 
u m  í s ta rf inu  verði settir þeir m enn, er frv. gerir  ráð fvrir. Um n o k k u rn  auk inn  
kostnað getur verið að ræða við hið auk na  eftirlil, sem e inkum  felst í þóknun  til 
h inna  ný ju  eftir li tsm anna. Um það t já ir  ekki að fást. Mannslífin, sem ky n n u  að 
sparast við hið endurbæ tta  skipulag og auk na  eftirlit , v inna það m argfaldlega upp. 
S jóm annasté ttin  íslenzka væ ntir  þess a f  þjóðfélaginu, að ekkert  sé sparað, er má 
verða til þess, að lifi þeirra  sé sem bezt borgið í ba rá ttunn i við náttú ruöflin .


