Sh. 656. Tillaga til pingsalyktunar

um landhelgisgezlu og bjorgunarstérf.
Fra meiri hluta fjarveilinganefndar.

Alpingi alyktar ad heimila rikissijorninni ad selja varSskipin Njors, Baldur
og Braga eda skipta 4 beim og 68rum hentugri skipum, enda sé pa lokid athugun 4
bvi, hvada tegund skipa henti bezt til landhelgisgezlu og bjirgunarstarfsemi hér vid
vid land. Jafnframt verSi fullnsegt samningi milli rikisstjéornarinnar og slysavarna-
sveita 4 Vestfjorsum, dags. 1. agust 1945, um byggingu eda kaup a skipi, er henti til
beirra starfa. Enn fremur heimilast rikisstjérninni ad leita sams konar samninga vis
slysavarnasveitir annarra landshluta og ad halda Afram tilraunum um notkun flug-
véla til landhelgisgezlu. '

Til framangreindra radstafana heimilast rikissijéorninni ad verja fé ar rikis-
sjodi eBa til ad taka fé al lani, ef med bparf, allt a8 2 milljdénum kréna, auk and-
vir8is varSskipa beirra, er seld kunna ad verda.

Greinarger§d.

DémsmalaraSherra hefur fari§ fram a pad vid fjarveitinganefnd, ad hin flytti
tillogu pessa. Hefur meiri hl. nefndarinnar or6id vid peim tilmaelum.

Einstakir nefndarmenn askilja sér rétt til ad hafa obundnar hendur um breyl-
ingartillogur og afstodu til tilldgunnar sjalfrar.

Tillogunni fylgdi svo hljéSandi greinargers:

Medan ofridurinn stod, breyttist skipan landhelgisgaezlunnar, pannig ad fost
gezla allt arid lagS8ist svo ad segja nidur. Agir var ad mestu notadur til folks-
flutninga og oliuflutninga, en Por var leigdur til fiskflutninga. O8inn og Saebjorg
oénnudust eftirlits- og bjorgunarstarfsemi, asamt 68rum vélskipum, sem leigd voru
til skamms tima i senn. Komst pannig 4 st venja ad hafa 4 skip vi§ stadbundna
geezlu yfir vertidina, hid fyrsta & miSunum vi§ Hornafjord, annad vid Vestmanna-
eyjar, pridja i Faxafloa og hid fjorda fyrir Vestfjérdum.

AJ ofridnum loknum var synt, ad agangur af voldum togara mundi aukast ad
miklum mun, pannig ad bryna naudsyn beri til a8 fjolga var8skipunum. Pér bykir
of dyr i rekstri, Agir purfti mikillar vidgerSar, sem nu er ad verda lokid, og Swe-
bjorg, er alltaf hefur verid mjog ganglitil, hafdi vegna bilunar um skeid verid starf-
raekt med undanpagu, pannig ad Slysavarnafélaginu potti réltara ad gerbreyta skip-
inu og setja i pad sterkari vél jafnframt og vidgers for fram a pvi.

A fjarlogum arsins 1945 voru veittar kr. 500 bus. til byggingar nys vardskips,
en afra fjarveiting haf8i rikisstjornin ekki til framkvaemda.

A s. 1. sumri var hafinn undirbiningur til bess ad auka og bezela skipakostinn,
4 pann hatt ad gerBur var samningur vi Slysavarnafélag Islands um, ad rikid
abyrgdist lan til steekkunar, vidgerdar og nyrrar vélar i Sabjorgu, gegn pvi ad
taka skipid 4 leigu i 15 ar. Enn fremur var gerdur samningur vid slysavarnasveitir
a4 VestfjorSum, dags. 1. aguast 1945, um ad peaer legdu fram allt ad kr. 200000.00 til
byggingar eba kaupa a skipi, er hefdi med hondum gezlu og bjérgunarstarf fyrir
Vestfjorsum. Pa var forstjéora SkipattgerSar rikisins, Palma Loftssyni, falid i utan-
for sinni i julimanudi s. 1. a8 athuga i Bretlandi um kaup & hentugum skipum til
landhelgisgezlu og bjorgunarstarfsemi, par sem vita var, ad byggingarkostnadur
hérlendis 4 skipi 4 steerd vid O8in mundi nema a. m. k. um kr. 1200000.00 og auk
bess taka langan tima.

A% radi forstjora Skipattgerdar rikisins voru siSan keypt 3 vardskip, svo sem
kunnugt er, mjog hradskreid, og potti vel reetast tir med landhelgisgoezluna, par e
tali§ var, ad med bessum skipakaupum veeri s¢8 fyrir henni med tiltolulega litlum



kostnadi, til visboétar vis pann skipakost, sem fyrir var, po Por yrdi ba seldur, sem
lengi hefur verid rad fyrir gert.

Vonir hafa p6 brugdizt um petta, par e alitid er, ad skip pessi séu eigi heef til
vetrarferda hér vid land og eigi nothef sem bjoérgunarskip, pé bau geti notazt til
stadbundinnar geezlu vissa tima ars.

Fylgir um petta skoBunargerd, dags. % 1946 (fskj. 1), svar Skipautger8ar rikis-
ins, dags. % 1946 (fskj. 2), og skyrsla E. Thomas, dags. % 1946 (fskj. 3).

Auk peirra radstafana, er a8 framan greinir, 1ét démsmalaraduneytid gera
nokkrar athuganir &4 s. L. sumri um nothzefni flugvéla til landhelgisgzezlu, og fylgir
hluti ur skyrslu Pérarins Bjornssonar, sem flaug i sumar 7200 km med sildarflug-
vélum, um bpessar athuganir i afriti (fskj. 4).

Samkvemt skyrslum fra Skipautgerd rikisins kostar utgerd Aigis um kr. 2
milljénir 4 ari, Gtgerd hinna nyju vardskipa um kr. 900 bus. hvers og utgerd O8ins
um kr. 600 pus., en Sebjargar um 700 pus. eftir breytinguna. Er af pvi augljost, ad
jafnframt pvi ad auka landhelgisgzezlu og bjérgunarstarf, svo sem full borf er 4, og
bua vel ad skipverjum parf a8 geeta fulirar hagsyni um val skipa, pannig a8 rik-
inu verdi eigi um megn a8 halda peim ul, pvi var8skip bundin i héfn eru verri en
engin skip.

Parf pvi ad ljuka athugun beirri, sem hafin hefur verid um fyrirkomulag g=zl-
unnar, jafnframt og skipt verSur a hinum nyju vardskipum e8a bau seld. Hefur
domsmalaraSuneytid pegar gert radstafanir til pessa. Par e8 skoSun flestra mun
ni or8id vera su, ad sameina beri landhelgisgezlu, bjorgunarstarf og veidarfera-
eftirlit, hefur pott rétt ad seskja heimildar til bess a8 leita samninga vid Slysavarna-
sveitir um framlag til hentugra skipa., jafnframt og fullnegt verdur samningi vid
Slysavarnasveitir a4 VestfjorSum, dags. 1. agust. Enn fremur er gert rad fyrir, ad
haldid verdi afram athugunum um notkun flugvéla til gezlu, og parf einkum i pvi
sambandi ad leita upplysinga um ny tweki, miklu fullkomnari en adur bekktust,
sem nota ma til stafarakvar8ana. Loks er leitad heimildar til fjarframlags tir rikis-
sjodi til pessara framkvaemda eSa lantoku allt a8 kr. 2 millj. auk andvir8is skipa
peirra, er seld kunna ad ver®a.

Fylgiskjal 1.
Alitsgerd.

Vi undirritadir, er skipadir vorum af haestvirtum démsmalaradherra, Finni
Jonssyni, pann 23. jan. 1946 til pess ad athuga og gera tilraunir um heefni hinna
nyju skipa, er keypt hafa veri§ fra Bretlandi, til pess a8 nota pau til landhelgis-
geezlu og bjorgunarstarfs hér vis land, héfum orgid sammala um eftirfarandi:

Skip bessi eru bzesi hvad gerd og efni snertir mjog frabrugdin pvi, er vid hof-
um att ad venjast, svo ad jafnvel i reglugerSum um eftirlit med skipum er fatt, sem
hegt er ad heimfaera upp a pau.

Par sem hér er um nyjung ad rada i skipasmidi, ad minnsta kosti hva8 okkur
snertir, pa er erfitt ad dema um styrkleika skipanna.

Mahogny byr8ingurinn sjalfur virdist vera hi$ veikasta i skipunum, og polir
hann illa allt hnjask, sérstaklega alla har8a og oddhvassa hluti, er rekast i hann,
og verdur pvi ad hafa sérstaka adgzezlu med alla snertingu skipanna vid onnur
skip, bolverk eda bess hattar, einnig viljum vi§ geta bess, ad vélstjorar s6gdu okkur,
ad alltaf yrdi vart vid talsverBan leka a skipi pvi, er vid forum ut med, i hvert skipti
og pad veeri hreyft, bott varla yréi vart vid leka, pegar skipid leegi kyrrt.

Skipin eru 118 fet 4 lengd og 17 fet 4 breidd. [ hverju skipi eru prjar adalvélar
og prjar skrifur. Eru petta um 1000 h. a. dieselvélar, sem gela knud skipid allt ad
24 sjom. a klukkust., pegar allar vélar eru notadar i cinu, en hver vél at af fyrir sig
getur knad skipid um 15 sjomilur. Vélstjérarnir hafa skyrt okkur fra pvi, ad ekki
veeri haegt ad keyra hverja einstaka vél minna en 800 sniininga, en sa sntinings-



hradi knyr skipid afram um 6—7 milur, og getur skipid pvi ekki hzegara faris pegar
vél er i gangi.

Pessi mikli hradi gerir pad mjog erfitt ad athafna sig til adstoar 6Srum skip-
um, mjog erfitt ad athafast nokkra vinnu 4 pilfari skipsins, sérstaklega pegar allar
vélar eru stoSvadar, pvi pa velta skipin svo mikis, pott vedrid sé seemilegt, ad litl
mogulegt er ad adhafast nokkra vinnu 4 pilfari pess.

A% pessu o6llu athugudu verSum vid ad telja, ad skip pessi séu ekki notheef til
bjorgunarstarfa.

Hvad snertir vistarverur skipanna, pa eru brer mjog kaldar og ofullneegjandi
eins og per ni eru med kolaofnum og sudin 6piljud ad innan, en ur pessu virsist
audvelt ad baeta, bar sem plassis er nog.

Yfirbyggingar skipanna eru tar pumlungspykkum krossvisi kleeddum stalplétum
sums stadar. Yfirbyggingin virSist boltud nidur i stalskilrim, ad minnsta kosti a®
framan og aftan. Utbunadur pessi virdist mjog veigalitlill 4 okkar mealikvarda, og
stjornpallurinn ad ofan er alveg opinn, og teljum vid pad omogulegan umbtinad i
islenzku vedurfari. Deluitbinadi skipanna er pannig hattas, ad sérstok handdeela
er fyrir hvert vatnspétt riim i skipinu ut af fyrir sig, en par a8 auki er svo ein vél-
dela, er a4 ad geta deelt ur 6llum ramunum.

Til ad reyna stodugleika skipsins, sem vid forum mes, létum vis taka 2%
smalest af sandkjélfestu skipsins stjérnbor8smegin og hlada upp 4 6ldustokkinn
bakborfsmegin. Halladist skipid vi§ petta ekki meira en 7 gradur, og bendir bas
4, ad skipi® hafi nega kjolfestu. .

bott vid teljum hinn mikla hrada skipanna mjog mikinn avinning og bess
vegna moguleika a ad nota pau til stasbundinnar landhelgisgzzlu og pau jafnvel
heppileg til sildarleitar og eftirlits a8 sumri til. pa alitum vid pau engin vetrar
ferdaskip. '

Reykjavik, 8. febraar 1946.

Hafsteinn Bergbérsson. Olafur Sigurdsson. Henry Halfdanarson.

Fylgiskjal 2.

SKIPAUTGERDP RIKISINS
Reykjavik, 1. marz 1946.

Me® bréfi dags. 23. b. m. hefur hi§ haa raduneyti sent mér til umsagnar alits-
gerd nefndar beirrar, sem falid var a8 dema um hefni hinna nykeyptu vardbata.

Alitsgerd pessi hrekur ekki ad neinu leyti pbad, sem vitad er um nefnda vars-
bata eda bata af svipadri gerd, en pad er i stultu mali petta:

1. Batarnir voru i ferdum milli Bretlands og Svipjédar a stridsarunum og sigldu
ba helzt i pvi vedri, sem flugvélar gatu ekki athafnad sig i. Revndust batarnir
vel i bessum ferSum a8 ségn kunnugra.

2. Bretar og Amerikumenn héf8u bata af sému gerd hér vid land, medan a stris-
inu st6d, og notudu pa til ymiss konar hernadaradgerda medfram strondum
landsins. Voru peir batar p6 um 50 lestum minni en peir, er hér um raedir.

3. Pad er vitad, ad sams konar batar eru notadir til landhelgisgezlu vid Span,
Portugal, frland, Frakklandi, England og vidar.

4. Tryggingaidgjald af batunum er nalega helmingi minna en t. d. af /Egi, hvort
tveggja hja vatryggingafélaginu Llovds i London.

5. Fyrir 1930 var faris ad byggja bjorgunarbatla vid England dr sama efni og af
svipadri gerd og hinir umraddu varSbatar. Ma lesa um slikt i International
Comferentie Van Redningdiensten, utgefid i Amsterdam 1932. Er par talad um
bjorgunarbata 60 feta byggda r sama efni og af sému gerd og varSbatarnir.
Ho6fdu peir tveer skrifur og gengu 17 milur.



betta eru stadreyndir, sem @ttu ad sanna ad fullu, ad var8batarnir eru hefir til
sins starfs sem landhelgisgeezlubatar hér vis strendur landsins. Hitt er svo anna®
mal, hvort islenzku sjomennirnir geta fellt sig vid bessa tegund skipa eda hrad-
skreid skip yfirleitt. Sjomennirnir hafa nu haft nefnda vartbata i rima prja méan-
udi og farid 4 peim margar gezluferdir. Atti pvi bratt ad fast Gr pvi skorid, hvort
sjomennirnir geta fellt sig vid batana. Geti peir pad ekki, hefur brezki sj6herinn
tjad sig fusan til ad skipta beim fyrir 6nnur haggengari skip af annarri gerd.

i pessu sambandi vil ég leyfa mér ad vekja alvarlega athygli &4 pvi, ad land-
helgin verdur ekki varin, svo a8 vidunandi geti talizt, nema pvi aBeins, ad eitthvad
sé til af litlum hradskreidum skipum, sem togarar geta buizt vid a8 komi beim ad
6vorum pegar verst gegnir. Er leitt til pess ad vita, a8 stéttarfélég sjomanna skuli
hafa tekid afstodu a4 méti pessum varSbatum nu, begar buast ma vid, ad morg
hundrud utlendir togarar fari ad stunda veiSar a4 fiskimidum hér vid land.

Eg leyfi mér ad leggja hér med greinargerd um pessi varSbatamal, er ég hef
reynt ad fa birt i sjémannabladinu Vikingi, sem b6 hefur enn ekki tekizt.

Virdingarfyllst,
Palmi Loftsson.

Til démsmalaraduneytisins, Reykjavik.

Fylgiskjal 3. .
Camper & Nicholson 110 feta hradbyssubatar.

A pvi getur ekki leikid nokkur vafi, ad atkastamesta og fjolhafasta tegund
smaherskipa ur sidasta 6fridi er Fairmile B-flokks moiorbaturinn. Af pessari
skipategund voru byggd moérg hundrud skipa & ymsum skipastodvum i Bretlandi,
Kanada, Astraliu og vidar. Skipin voru notud til ymislegra hernadarstarfa, svo sem
til ad fylgja skipalestum, bjarga flugvélum tr sjo, sleda tundurdufl og il almennrar
landhelgisgezlu umhverfis Bretlandseyjar, i Midjardarhafi, Atlantshafi og Indlands-
hafi. Eftir sterd peirra voru engin skip peim fremri um sjoheefni og afkost. Pau
hafa siglt pusundir milna um opinn sjo, oft i sjégangi, sem var svo mikill, a8 sterri
skip urdu ad draga ur hrada til oryggis. Pess eru fa deemi eBa engin, ad nokkurt
slikra skipa hafi tynzt af véldum vedurs eins saman, en audvitad hafa morg farizt
af voldum 6vinaarasa. Pessi skip hafa verid notud viS 61l meiri hattar strandhogg
og innrasir 4 strandsveedi i 6vinahdondum. { upphafi 6fridarins voru pau adalvarnar-
vopnid gegn E-batunum pyzku og kafbatunum, en pad for ekki 4 milli mala, ad bat-
arnir voru talsvert hegfara (15 knots 4 siglingu) og akaflega viskvamir fyrir skoi-
um, pvi peir nota mjég eldfimt benzin i hradmotora pa, sem beir eru knudir med,
og olli petta pvi, ad beir urdu hradskreidari skipum oOvinanna of au8fengin brasd.
Morg peirra skipa voru buin dieselvélum, og olli bad miklu minni hettu af véldum
skotarasa.

Med hlidsjon af reynslu beirri, sem aflad var med notkun Fairmile B skip-
anna, var sképud st tegund skipa, sem hér um radir. Camper & Nicholson disel-
motor fallbyssubaturinn. Skipasmidasios Camper & Nicholson er sennilega ein-
hver pekktasta skipasmiBastod heimsins. Hun byggdi og teiknadi allmorg kapp-
siglingaskip. Medal beirra ma nefna . Endeavour* og ,Shamrock” og einnig
,,Philante*, sem var mesta kappsiglingaskip, er Bretar hofdu byggt til 1939. Vard um
pad samkomulag vid flotamalaraBuneytid ad hafa i skipunum samsetta stalgrind
og tvofalt dekk og tvofaldan byrding ur mahony-plétym lag8an i kross. Einnig var
akvedis ad sameina pad ad hafa skipin styrk og létt, enda reyndist ba8 nau8syn, svo
ad haegt veeri ad hafa sterkt byssustedi 4 slikum batum, sem fyrst og fremst var
»xtlal al fast vid pyzka E-bata.

Spemma 4 arinu 1943 var hinn fyrsti pessara nyju bata tekinn til flotapjonustu,
eftir ad farin hafdi verid reynsluferd, sem tokst med afbrigbum vel, en ba komst



hamarkshradinn upp i 27,4 milur. Eftir a8 skipin h6éfSu veri8 tekin til pjénustu,
var enn haldid afram miklum tilraunum me8 pau. Var pa radin bét 4 ymsum barna-
sjukdémum i vélasamstaedunni, en hin var af nyrri gerd og med o6llu éreynd. Var
svo lokid vid fyrstu samstae8una, atta skip, en pegar hér var komid s6gu, hafdi flota-
malaraduneyti akve$id skipunum akaflega pySingarmikid verkefni, en pad var a®
smjiga fram hja flotagezlu PjoSverja i Skagerak og szkja saenskar kululegur til
Svipjéar. Pad var 1jost, a8 ekki gzetu nema beztu skip haldid uppi stodugum ferd-
um um NorSursjé a8 vetrarlagi. En tilraunina var8 a8 gera ad vetrarlagi, til ad
njoéta sem lengstrar nsetur og myrkurs i siSasta sprettinn, um 200 milna vegalengd,
gegnum flotakvi Pjodverja.

Fimm hinna nyju skipa voru pvi tekin ur flotapjonustu i juli 1943, grimu-
biin i skyndi sem kaupfor og moénnud ahofn dr kaupskipaflotanum. Fyrsta til-
raunin var gerd seint 4 arinu 1943, og komst pa aleins eitt skipanna heilu og
héldnu i gegn, eitt lenti pvi midur i kléom DbjéSverja, en hin prji sneru aftur til
Englands. Onnur tilraun var gerd snemma 4 arinu 1944, og tokst hun vel. Oll fjégur
skipin komust heilu og héldnu leiSar sinnar og sneru aftur til Englands, fullhla&in
kululegum. Fra peim tima var haldid uppi reglulegum fer§um fram i marziok 1944,
en ba var naturdimman ordin svo stutt, ad of hwettulegt taldist a8 freista pessa
frekar ad sinni. Farnar hofdu verid ellefu ferdir, sem allar tékust med agetum vel.
Margar tilraunir h6fdu mistekizt, enda pott batunum yr&i ekki um kennt, po6tt vid
byrfti ad snua. Til demis var til bess vitad, a8 PjoSverjar voru ad tundurdufla-
lagningum, oft var verid ad fylgja pyzku orustuskipi e8a beitiskipi um Skagerak,
og voru ba margir tundurspillar og loftvarnaskip a peim siéSum, er um purfti ad
fara.

Pad ma fa nokkra hugmynd um styrkleika pessara byssubata me$ pvi a8 at-
huga sveigjuprofun, sem fram fér a peim um pad leyti, sem veri§ var ad breyta
beim i kaupskip. Batur var hla8inn fimmtiu smalestum af brotajarni, og voru
settar fimm i hvora lest i einu, fyrst i fram- og siSan i afturlest. Ekki var8 vart
neinnar sveigju upp a8 fimmtiu smalestum 1 framlest og tiu i afturlest (sem er ha-
marksmagn i peirri lest. En 0ll sveigjan nam ekki nema %", begar fjérutiu sma-
lestir voru komnar i framlest og tiu i afturlest.

Enn frekar skyrist styrkleikurinn, pegar bess er gaett, ad einu sinni pegar einn
bessara bata var a8 koma fra Svipjod og sigldi inn A Humberfljot i svartapoku,
ba tokst svo illa til, ad hann rakst 4 1000 smalesta stdlskip i strandfers. Byssubat-
urinn missti talsvert af stefni sinu, allt fra sjolinu og aftur ad vatnspétta skilrum-
inu nr. 1. Ekki var§ neitt manntjon a batnum, en einn madur kastadist fyrir bord
af strandferaskipinu og drukkna®i. Strandfer8askipi® purfti ad sniia vid og fara
i purrkvi i niu vikur, en baturinn var kominn aftur til Svipj6Sar innan mana8ar.
Petta kanna ad bykja otrulegt, en a4 bessu w=tti a8 vera audvelt ad fa stadfestingn
hja eftirlitsnefnd Humberfljéts. Baturinn hét ,,Gay Viking®.

Sjalfur get ég sagt eftirtektarverda sogu um sjohzefni bpessara skipa. MeSan
verid var ad gera vi® skipin, milli skotturanna til Svipjodar 1944 og 1945, reyndist
pad naudsynlegt ad fara i 2 solarhringa reynslufér ut a4 Nordursjé. I lok beirrar
ferdar kom akaflega Ohagsted vedurspd, en ba vorum vis komnir i stefnu heim-
leidis og forinni nalega loki8. Var bvi akvedid a8 halda afram fremur en ad sigla
upp ad landi i hlé. Pegar vid vorum komnir & moéts vis Tynefljét, var vindurinn
kominn upp i 8 vindstig &4 NA ad vi§ setlubum. Sast pba mikill brotsjor koma upp
aftan vid skipis, og rérmadurinn, gamall flotamadur, sem veri§ haféi meir en
tuttugu ar i brezka flotanum, sagdi dalitid aumingjalega: , Drottinn minn, ég vildi,
ad ég veeri ekki hér.” Ekki braut samt yfir skipid, og vid héldum afram til Humber.
Mikis brotnadi af leirtaui, og skipverjar uru ad lifa a supu, pvi a8 kolaeldavélina,
sem pa var hofd i kabyssunni, var ekki hagt a8 nota. En engar skemmdir urdu a
skipinu, utan hva® kartéflukista slitnadi upp af afturdekkinu og skoladist fyrir bor3d.

Pad gefur nokkra hugmynd um 4&lit peirra sjémanna tur kaupskipaflotanum,



sem storfudu 4 peim medan 4 SvipjéSarferSunum st6d, ad af meir en attatiu manns,
sem storfudu a skipunum & ferSunum 1943—44, voru ekki nema sex, sem ekki gafu
sig fram af fdsum vilja til ferSanna 1944—45. Pa% var almennt saran harmad, ad
skipin voru ad lokum afhent flotanum aftur i april 1945.

P6 ad pessi litlu skip hefdu reynzt svo vel i SvipjéSarttirunum, ba var akvedid
ad utbtia pau algerlega ad nyju, a8ur en pau yrdu send til Kyrrahafsins til visur-
eignar vid Japani. Var med réitu litid svo &, ad upprunalega hjalparvélin veeri of
litil til a8 annast hi8 aukna adlag, sem leiddi af rafsjanni (radar) og hinum morgu
vindsnaldum, senm: naulsyn var 4 i hitabeltishéfum. Voru pvi settar i skipin tver
steerri vélar. A8alvélarnar héfSu gengid i morg hundrud klukkustundir, og voru
par pvi teknar ur og sendar i verksmiSjuna til vidgerSar. Sama gilti um adalgir-
kassana. Oll pessi vinna t6k miklu lengri tima en upprunalega var acetlas, og skipin
komust ekki 4 stad adur en monsunarnir hoéfust 1945. Svo sem vitad er, lauk
ofridnum vis Japani miklu fyrr en adur hafsi verid gert rad fyrir. Batarnir féru
pvi aldrei til Kyrrahafsins, heldur-voru seldir til fslands.

Af peim atta batum, sem bygg8ir voru i upphafi, var tveim sokkt af 6vina
voldum, einn hertekinn, einn strandadi i poku, pegar hann var a8 fara inn i hofn,
einum var haldi§ eftir sem synishorni tegundar sinnar, en hinir brir foru til
Islands. '

6. marz 1946.
E. Thomas.
Fylgiskjal 4.
Tillogur.

Pa vil ég leyfa mér a8 bera fram eftirfarandi tillogur.

A% fengnir verdi tveir 4 manna flugbatar, sem gasetu einnig lent & landi, og
hefur mér pa helzt dottid i hug Grummanflugbatar, en pad ma vel vera, ad einhver
énnur tegund vaeri heppilegri, og let ég sérfredinga um bad.

A vertidinni verdi onnur flugvélin héfs 4 Hornafirsi, og hafi hiin vérzlu Aust-
fjarda til Portlands. Hin flugvélin verdi h6fs i Reykjavik, og hafi hun gezlu 4 svad-
inu Vestfirsir til Portlands.

Yfir sildveiditimabili mundu pessar flugvélar vera i sildarleit jafnframnt sem
per hefdu landhelgisgezluna, og sé ég ekki annad en bad feeri agwtlega saman.

Hefdi pa 6nnur svaedin Vestfirdir til Gjogurs og hefdi siod t. d. einhvers stadar
vid Hunafléa, en hin hefdi vorzlu 4 svedinu Gjogur, Austfirdir og hefdi t. d. beki-
st68 4 Raufarhofn.

A flugvélar pessar barf ahofnin ad vera flugmadur, vélama®ur, sem einnig getur
tekid a8 sér stjorn flugvélarinnar, skipstjori og einn styrimadur. NauOsynlegt er
ad hafa tvo siglingafr6da menn til bess a8 beir geti tekid tvé larétt horn samtimis
til stadarakvardana.

Pa byrftu flugmadur og vélamadur ad kunna a8 fara med byssu, bvi ad sjalf-
s0gdu yrdu flugvélar bessar ad hafa a8 minnsta kosti eina fallbyssu.

A flugvélum pessum parf ad vera haegt a8 draga upp stodvunarmerki med
merkjaflaggi, og er pad mjog audvelt, en eins og kunnugt er, ma elta skip ut fyrir
landhelgi, ef st68vunarmerki hefur verid gefid medan pa8 enn var i landhelgi.

A% minu aliti verSur landhelgisgaezlunni bezt borgis me$ samvinnu flugvéla
og hradskreidra vardskipa, og ég vil baeta pvi vis, ad ad oHum likindum mundu
landhelgisveidar svo a8 segja hverfa ur sogunni ad mestu leyti.

v/s Sebjorg, 31. agust 1945.
Virﬁingarfyllst,
b. Bjornsson.

Til forstjora SkipatutgerSar rikisins, Reykjavik.



