Ed. 56. Frumvarp til laga
um smidi a tveggja pilfara togara i tilraunaskyni.

Flm.: Gisli Jonsson.

1. gr.

RikissjoSur letur smida i tibraunaskyni einn tveggja pillara dieseltogara med
6llum nytizku vélum og utbunadi til fullkominnar hagnytingar a fiski og vinnu-
afli, pannig a8 hir8a megi allan afla, hverju natni sem nefnist, og breyta honum
jafnédum 1 skipinu i sem verdmetasta voru med sem minnstum framlei&slu-
kostna®i.

Skal undirbiningur allur hafinn nt pegar og smidi skipsins lokid fyrir Ars-
lok 1949,

2. gr.

Til framkvaemda samkvaemt 1. gr. pessara laga heimilast rikisstjorninni ad taka

4 milljéna kréna lan fyrir hénd rikissjéds.

3. gr.
Log bessi 68last pegar gildi.
Greinargerd.

Arid 1943 efndi Samtrygging isl. botnvérpunga til samkeppni um tillogur um
»Botnvorpuskip framtiarinnar®, ’



~ Pa® var pa pegar vitad, ad islenzkir utgerSarmenn héfdu mikinn hug a bvi ad

endurnyja togaraflotann svo fljétt sem audid veri ad 6fridnum loknum og a8 peir
mundu pa jafnframt vilja notfera sér allar nyjungar 4 sviSi tekninnar, snertandi
smidi og utbiina® togara, og bé einkum og sér i lagi allt pal, sem treyst geti oryggi
manna og eigna, allt, sem tryggt geti skipverjum sem mesta vinnuvernd og 6llum
afilum sem hagkvemastan rekstur og bezia afkomu.

Samiryggingunni barust adeins fjorar tillogur. Tveer af peim hlutu 2, verd-
laun og voru afhentar Félagi isl. botnvorpuskipacigenda til eignar og afnota. Voru
peer sidan birtar dsamt teikningum og verklysingum i bléSum og timaritum al-
menningi til athugunar og sem umredugrundvéllur um endurbeetur 4 peim taekj-
um, sem bjodin a einna mest undir, ad vel séu ur gardi gers. Ein tillaga kom fram
um ,lveggja bilfara fogara®, ttbdinn 4 bann hatt, sem rad er fyrir gert i pessu
frumvarpi. Treysti domnefndin sér ekki til bess a8 deema teikninguna e8a tillog-
una i heild, med pvi a8 hér vaeri um a reda svo stérkostlega byltingn a smibi og
titbtinadi sem og ollu vinnufyrirkomulagi fra pvi, sem bekkt var a8ur. Hins vegar
botti stjorn samtryggingarinnar tilldgurnar svo merkilegar 4 margan hatt, as Inin
lagdi til, a® félagis keypti paer af hofundi fyrir pa upphoed, sem heitin hafSi verid
sem 1. verSlaun og démnefndin haf8i engum tildacint., Vard petta a8 samningum.
Fékk Feélag isl. botnvérpuskipaeigenda einnig pessar {illégur, teikningar og lys-
ingar til fullra umrada.

bPegar tilbo8 kom um pa8 fra brezkum skipasmiBast6Svum i sept. 1945 ad
smi8a 30 togara fyrir isl. rikisstjornina, af fullkomnustu og beziu gerd, sem ba var
bekkt i Bretlandi, potti isl. GtgerSarmoénnum su tegund togara, sem bar var bodin,
vera | 6llum utbhinadi svo langt ad baki peim tillégum, sem fram hofSu komib,
ad peir vildu ekki fallast &, ad tilboSuin pessum yrdi tekid, nema margar og mikils-
verSar breytingar til bota fengjust sampykktar. Voru pvi 4 ny teknir upp samn-
ingar iil pess a® fa bessum krdfum framgengt. Fn mjdg margar af peim endur-
bétum og breytingum, sem krafizt var, voru samkvemt bpeim tillogum, sem fram
komu vid fyrrnefnda samkeppni. Gekk mjog erfitlega ad fa skipasmiGastéSvarnar
til pess a8 fallast 4 pessar krofur, einkum allt bas, er snerti nyjungar og endur-
betur & vélum skipanna, og pad svo, ad um stund leit eiki ut fyrir annad en ab
samningar tekjust ekki um smidi skipanna. Var fyllilega gefid 1 skyn, a8 algerlega
ovist veeri um padl, hvort sii byliing, sem hér veri =tlazt til, a¥ framkvemd yréi,
A smidi og utbinadi 6llum fra bvi, sem adur veri pekkt og reynt med ageetis
drangri, mundi heppnast, og pa veeri ahzellan a pvi ad hafa smidad 30 skip pannig
svo gifurleg, al peir vildu ekki vera me8abyrgir i sliku verki. Samningar tékust po,
eins og kunnugt er. Fengin er begar neegileg reynsia a skipunum, sem sannar, ad
allar endurbaetur og breytingar hafa heppnazt og pad svo vel, ad full visurkenning
er fyrir pvi, jafnt erlendis sem innanlands, ad betri og henlugri togara hafi engin
pjot adur 1atis gera. Keppast nil adrar pjédir vid ad taka upp bessar endurbzetur i
nyjum skipum sinum.

b6ttt pessi mikli og go66i arangur hafi fengizt, pa er hann po aSeins spor i attina
ad enn meiri proun og enn stérbrotnari umbotum 4 bessu svidi, Takmarkid verSur
a8 vera a8 skapa fullt 6rygegi, fulla vinnuvernd, samfara fullkomnustu moguleikum
til hagnytingar 4 6llum afla, og til pess ad petta megi takast, er naudsynlegt, a6 skipin
séu smidud a pann hatt, sem lagt er til i pessu frv.

Samkvemt grein, sem birt er 1 sidasta hefii ,,AEgis”, eru DPjoSverjar ad hefja
undirbtining undir smidi & toguram af pessari gerd, sem hér um raedir. Er bal i
samremi vid pad, ad peir voru jafnan aSur leidandi menn i 6llu bvi, sem ad togara-
smidi laut, og 1étu m. a. smida tilraunatogara & rikisins kosinad um 1930 il bess
ad sannprofa pannig margvisiegar nyjungar i bessari grein.

Sampykkt hefur veri$ pegar ad reisa og starfrekja a. m, k. fjérar tilrauna-
stodvar i jarSraekt. Hefur su starfsemi ordi8 til margvislegrar blessunar fyrir land-



buinagdinn og 4 pé vaentanlega eftir a8 verda pad enn betur, er fram lifa stundir.
Verdur pvi varla haldi8 fram med rokum, ad minni Aste8a sé til pess ad koma upp
einu tilraunaskipi i pagu sjavarttvegsins eSa ad hal kynni al verda oparfara beirri
atvinnugrein.

ba skal a pad bent, a8 skip petta metti nota jafnhlida sem fiskirannsokna-
skip og var8skip, pott pad veeri smidad af peirri gerd, sem hér er gert rad fyrir, en
hvort tveggja er mjog abdkallandi, ad smi&ad verSi sem fyrst. Pad yréi hvi engum
verdmaetum a gle kastas, pott tilraunir i pessa aft gefu ekki fyllsta arangur, sem
ég bo pykist fullviss um.

Mér pykir rétt ad lata fylgja med semy {ylgiskjal per skyringar, sem a sinum
tima voru latnar fylgja teikningu af skipinu til démnefndar.

Fylgiskjal.

Skyringar og athugaseradir vid verklysingu og teikningu
botnvorpuskips framtidarinanr,

begar Samtrygging islenzkra boluvdérpunga éskadi eflir tilldgu um botnvérpu-
skip framtiSarinnar, taldi ég vist, ad {il bess veeri wetlazt, a8 fram keemu i peim til-
16gum einhverjar nyjungar fra pvi, sem nu pekkist og sem horfdu til béta um
allan rekstur, 6ryggi og vinnuvernd i framtiginni. Hef ég reynt a8 hafa petta sjénar-
mid, begar ég hef samid hjilagfar tillogur, en bo einkum og sér i lagi lagt aherzlu
4 nyjung og endurbztur & eftirfarandi atridum:

1. Oryggi. A8 skipid veeri miklu druggara sem sjéskip en togarar peir, sem vér
nu eigum ad venjast, svo ad tigerSarmenn og vatryggjendur hefSu mikla tryggingu
fyrir pvi, a8 ekki einasta yréi haettan A venjulegum sjotjénum miklu minni, heldur
einnig heettan & pvi ad missa skipid med allri Ahofn sidrkosilega minnkud fra pvi,
sem nul er. Af pessum astefum hef ég m. a. lagl til, ad botnvérpuskip framtidar-
innar yréi smidad med tveimur pilférum, eins og teikningin synir, og veri allur
utbtinadur pannig gerBur, ad loka metii skipinu svo ad segja alls staar vatn-
béttu, begar pad veeri ekki ad veilum, en yrdi, eins og oft 4 sér stad, a8 meeta of-
vidrum og stérsjéoum a langleifum. ¥mist 4 milli landa e8a upp af djapmidum.
Ef athugud® er nakveemlega teikningin og verklysingin, kemur pad berlega i 1j6s, ad
begar biii8 veeri a¥ loka vatnhétt 6llum hliSarepum og 6Hum lestaropum, auk bess
veeri buid ad byrgja med stormhlifum ba8i hurdir og glugga 4 styrishisi og leggja
bess utan niSur alla lyftikrana, en taka inn & efra pilfar eda jafnvel nidur a4 abal-
pilfar 61l veiSarfaeri, a8 pa er skip betta bannig ulbid, a8 pad hefdi hvort tveggja
i senn miklu meira flotmagn en venjulegur togari og auk pess fatt ofanbilja, er
hetta veeri 4 al meetti skemmdum, enda mdtspyrna 4 yfirbyggingu og pilfari miklu
minni en nd & sér stad wm almenna togara. At bessmin hvotum er einnig fram
komin hugmyndin um a8 byggja batabyrgi aftur 4 skipinu og tryggja med bvi
hvort tveggja 1 senn, ad tjon & batum vegna ofvidris wiilokist a8 mestu, og jafn-
framt ad tryggja, a8 batarnir séu o6skemundir, hvad sem f{yrir kann a8 koma,
begar 4 peim barf a® halda.

g hef i sambandi vid batana gert rad fyrir lveimur rafmagnskronum i stas
batsugina og tel 1 peim breytingum liggja miklu meira Oryggi fyrir skipveria, bar
sem reynslan hefur syni, a8 hafi skip strandad, hefur margoft verid ogerningur
a8 koma Ut nema 68rum batnum, sem pa ef {il vill hefur verid brotinn efa skemmdur
vegna afalla.

Mér er pad ljost, ad pott betla byggingarfyrirkomulag hafi tvimezelalaust mjog
marga kosti i for me8 sér, a8 paA mun bad a. m. k. fyrst um sinn pykja 6kostur as
athafna sig vid botnvorpu ymist & efra pilfari eSa A4 adalpilfari, en me8 peim tt-
binabdi, sem gert er rad fyrir, al sé 4 skipinu, svo sem siSuop, n=egilega stor lestarop,



bess utan lyftikranar til bess a8 geta faert veiSarfeerin til eftir porfum, mun vera hzegt
ab fallast 4, a8 einnig sé sé8 fyrir pvi ad komast hja peim agniium, sem petta fyrir-
komulag hefur i for med sér.

Me$ pvi fyrirkomulagi, sem gert er ra8 fyrir um 611 vatnspétt skilrim 1 skip-
inu, pa wtti al vera full trygging fyrir pvi, ad pott asigling yrdi a eitthvert eitt af
bessum skilrdmum, svo bad fylltist af sj6, eda pott pad fylltist af sjé vegna tjéns
A botni, pa gaeti skipi ekki sokkid, med pvi ad nwegilegt loft veeri pa eftir i hinum
o8rum rumum skipsins, og 4 m. a. efra bilfarid afar mikinn bpatt i pvi, a8 betta
oryggi er fyrir hendi. Sama ma segja um bad, a8 bott skipinu yrdi svo ad segja velt,
annaShvort vegna areksturs eda af afalli fra sjo, pa hlyti skipid a8 reisa sig vid
aftur, par sem ekki goeti gengid nidur i pad vatn nema anna8hvort mjog takmarkad
eBa alls ekki.

Eg vil i sambandi vi§ pelta leyfa mér a3 benda & b4 sorglegu stadreynd, ad
togarar okkar hafa sumpart 4 undanférnum arum livad eftir annad verid a vogar-
skalum um bad ad fljota eBa sékkva, er peir hafa mett misjéofnum vedrum, oft og
tidum drekkhladnir, og sumpart e. {. v. sokkis af peim astaedum, auk pess sem a.
m. k. er vitanlegt um tvo skip, sem hafa sokkid vegna areksturs, en ekki hefdu
getal faril svo sorglega af beim dsteBum, of bygging peirra hefdi verid samkvaemt
peirri teikningu, sem hér fylgir me3.

b4 vil ég einnig benda 4, a8 med pvi ad mostur ern ger§ miklu legri en venja
er til, kranar lag8ir niSur og reisi allur felldur i burtu, ba er yfirbygging skipsins i
illvidrum miklu minni, og heettan vid isingu af agjoéfum i frosti pa einnig margfalt
minni en ni 4 sér stad.

Eg tel bvi, ad bessir kostir, sem ég hef dregid hér fram, séu svo miklir, a8 pad
beri a8 taka pad til alvarlegrar ihugunar ad byggja enga togara i framtidinni fyrir
Island 68ruvisi en tvipilja, eins og lagt er til i medfylgjandi tillogum, og bad beri
Ppvi ekki a8 vikja fyrir neinum peim erfidleikum, sem ménnum i fyrstu kann ad
bykja mela 4 moti pessu, heldur finna pa oOruggt rad til trbota, ef purfa pykir.

2. Vinnuvernd. ba hefur einnig vaka® fyrir mér, hvernig hsegt veeri al baeta
vinnuskilyr$i skipshafnar fra pvi, sem nu er, og auka vinnuvernd hennar 4 yms-
an hatt.

Pad er bert, a8 a8 pvi verSur ad stefna i framtiSinni, a8 sjomenn okkar séu
ekki latnir vinna eftir pvi, sem orka frekast leyfir, ekki einasta tvofaldan vinnutima
a vid adrar stéttir, heldur einnig undir miklu verri skilyrSum en peir, sem storf
reekja 4 landi. Me8& pvi a8 gera skipid tvipilja, eins og hér er gert rad fyrir, skapast
alveg nytt viShorf i pessum malum fyrir haseta, par sem beir geta allan timann
unnid undir piljum ad adgerSum A fiski og vidgerd a veibarfzerum, og byrftu ekki ad
standa ati fyrir vedri og vindi, nema adeins pann tima, sem veri8 er a8 taka veibar-
feeri inn e8a lata pau at, og pa aBeins peir menn, sem naudsynlegt er ad hafa 4 efra
pilfari til slikra hluta.

Eg tel, ad sér sé um byltingu ad reda 4 pessn svidi, sem markvist verdi as
vinna a8, ekki einasta vegna lifs og heilsu sjomanna, heldur og jafnframt vegna
pess, a8 afkost peirra vid vinnuna yrdu audsjaanlega i beinum hlutfollum vid
margfalt betri vinnuskilyr$i. Pa er bal einnig bert, a8 me8 pessu fyrirkomulagi er
skipi eigi i sérstakri heettu fyrir ofviSrum e8a sjéum, pegar veilum er hett og
skipid er a ferSum, par sem inni ma loka alla skipverja og beir eftir sérstokum
gongum hafa adgang milli styrishiiss og allra annarra staa i skipinu, eftir bvi sem
porf krefur.

Vi niSurréSun ibuda hef ég fylgt pvi sjalfsagda fyrirkomulagi, sem ber ad
stefna ad, ad flestir menn geti haft sérherbergi og sem frestir purfi a8 baa saman,
og jafnframt, ad allir hafi adgang al hreinlsetisteekjum 1 skipinu.

3. Rekstur. Eg hygg, a8 pad sé pegar fullkomlega 1jést, a8 stortitgerd i fram-
tidinni verdur taeplega rekin a4 sama hatt og gert var fyrir strif. Ber margt til pess,



m. a. stérkostlegar framfarir 4 tekniska svidinu, og enn fremur stérvaegilegar breyt-
ingar a krofum launpega, baedi hvad snertir launin sjalf, vinnuvernd og allan a¥-
binad. Hvort su staerd skipa, sem takmorkud er af samtryggingunni, verdur su
heppilegasta i framli8inni, er afar erfitt a¥ segja um ad svo stoddu. Pad ut af fyrir
sig gerir ekki allan mismuninn 4 utbinadi skipsins, enda hef ég ad sjalfsogdu haldid
mér innan beirra takmarka, sem bedid var um. Hitt er p6 vist, ad reynsla undan-
farinna ara hefur jafnan verid s, a8 sterstu og bezt utbuinu skipin hafa jafnt 1 g6d-
grum sem erfiSum arum verid ardsiémustu eignirnar og pad alveg an tillits til pess,
b6 stofnkostnadur peirra hafi verid margfalt meiri. Gefur petta fullkomna bendingu
un, al bad séu einnig hagsmunir utgerSarmanna a8 hafa skipin hvorki of litil né
heldur a8 spara i nokkru titbunad peirra i hvivetna.

Eg hef i tillogum minum gert rad fyrir, ad skipid veri utbuid med nytizku
dieselvélum, og med 6llum nytizku tekjum, bvi pétt pbad kunni a® reynast svo, ad
um eitthvert arabil verdi enn byggdir togarar med kolavélum, pa verda areidanlega
»Botnvérpuskip framtidarinnar* a fslandi utbtin med dieselvélum, pegar pj68in
hefur lert ad meta ad fullu kosti beirra véla og jafnframt hefur nzegilega mérgum
og go8um moénnum 4 a6 skipa til pess a8 fara med peer og hirda pzer. Kostur peirra
véla kemur fram 4 margan hatt, m. a. moguleiki fyrir miklu lengri veidiferdumn og
lengri siglingaleidum, meira bur8armagni fyrir aflann og minni utgjéldum i elds-
neyti. Hitt er svo annad atridi, a8 i skipsbol, sem byggdur vari samkvemt bessari
teikningu, ma a8 sjalfsogdu einnig koma fyrir gufuvélum, en ba bari ad taka
allra nyjustu gerd slikra véla, og hef ég gengid fram hji ad leggja bad til, ad bear
veeri teknar, pvi mér er fyllilega 1j6st, a8 i framtidinni stefna utgerSarmenn ad pvi
ad hagnyta sér ad fullu kosti dieselvélanna.

Eg hef lagt til, a8 farid veeri inn 4 alveg nyja braut i niSurré6dun hjalparvéla,
pannig a8 i stad pess ad setja i skipid eina sambyggda togvindu, eins og venja er
til, sem drifin veeri af einni nsegilega stérri vél, hef ég komi8 fyrir, eins og sja ma
a4 teikningunni, fjéorum rafmagnstogvindum a a®alpilfari, par sem hver togvinda
hefur sitt sjalfstae8a hlutverk ad vinda upp sitt hvorn virinn med tilheyrandi hler-
um og veidarferum, og tel ég betta ekki einasta heppilegt fyrirkomulag, heldur
einnig miklu 6éruggara i éllum rekstri. A pennan hatt losnar madur vid alla pa
flaekju af togvirum, sem ohjakveemilegt er a8 hafa um pilfar skipsins, bar sem
skipverjar ni vera a8 vinna og hafa hva® eftir annad or8i8 fyrir slysum af bvi
a® standa 6vardir innan wn slika vira. P4 er ma8ur einnig laus vid alla sidu- og mast-
urspolla, og gerir petta lyftingu veidarfzera mikluaudveldari og motst6§u miklu minni.
A pennan hatt ganga virarnir beint fra mjég fyrirferSarlitlum og einf6ldum galg-
um a efra pilfari nidur 1 fétrullu, sem afost er vid vinduna, og jafnframt er vira-
styri fyrir hana. Galgunum, sem byggdir eru a liamétum, ma sl inn a pilfar asamt
medfylgjandi rullum, pegar ekki er verid ad veium.

PA eru einnig tekin upp bau nymeli, a8 flutningur allur a lifur sé sjalfvirkur
fra adgerBarstad inn i lysishbradsluna, svo og flutningur allur a hraefni til fiski-
mjolsverksmidju, og ztti petta fyrirkomulag ad spara vinnuafl fra pvi, sem nu er,
Pa og einnig bad fyrirkomulag a8 nota krana, eins og gert er rad fyrir, til pess ad
lyfta veiSarfzerum og fiski ur sjo og flytja betta til a8 spara vinnuafl, svo a8 jafn-
vel sama skipshofn geti & bennan hatt afkasta$ miklu meiri vinnu en na gerist.

Eg hef gert rad fyrir ad sjalfsdgbu, ad byggd veeri inn fiskimjolsverksmidja,
svo ad ekki pyrfti a8 kasta neinum iurgangi.

P4 hef ég farid inn 4 nymeeli i Gtbunadi fiskilesta, pannig ad i 6llum lestum
veeru stodir ur ry8friu stali og jafnvel allar piljur kleddar ry8frium stalplétum og
hillur ger8ar af sama efni. Petta er ad sjalfsogdu akvaedi, sem hver utgerSarmadur
getur sjalfur skorid tr um, en pvi er ekki a8 leyna, ad svo framarlega sem skipin
eiga ad flytja isvarinn fisk langar leiSir, pa verda tvimzlalaust gerSar krofur um
utbunad slikra fiskirima i framtidinni.



Eg hef einnig gert rad fyrir, ad skipi veeri tGtbaid med tveimur kelivélum,
annars vegar adeins {il pess af kwla nau8synleg matveali fyrir skipverja, svo a8 peir
geti jafnan haft nyjan og oskemmdan mat, enda er pad jafnframt hagsmunaatridi
fyrir utgerdina, en hins vegar heefilega stérar til pess ad veita koldu lofti um lest-
irnar og hjalpa pannig til ad halda farminum oOskemmdum, pott heitt sé i vedri,
ef ferd hefur dregizt lengur en il var =tlazt.

FramtiSin mun a8 sjalfségdu leifa pad i 1j6s, ad ranyrkja a svidi fiskveida
verdur ad hverfa og hagnyting alls afla a8l koma i siadinn, og geli vel komi§ til
mala, ad skip yrdi pvi ad gera hvort tveggja i senn, a8 salta akveSinn hluta aflans,
geyma i keeli verdmetasta fiskinn og ef Uil vill flaka ad einhverju leyli karfa eda
annan 6dyran fisk, og teldi ég, a® unnt veeri a8 koma fyrir slikum rekstri audveld-
lega 4 bvi skipi, sem hér hafa verid gerdar tillégur um.

Reykjavik, 24. sept. 1943.
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