Sh. 153. Tillaga til bingsalyktunar [115. mal]
um stofnun ver8jofnunarsjéss voruflutninga og bezett skipulag beirra flutninga.

Flm.: Matthias Bjarnason, Sverrir Hermannsson, GudSlaugur Gislason,
Halldér Bléndal.

Alpingi alyktar a® kjosa fimm manna millibinganefnd til pess a¥ semja frum-
varp til laga um stofnun ver§jofnunarsjods voéruflutninga, sem hafi pann tilgang,
ad verd a allri voru verSi pad sama 4 6llum stédum, sem voruflutningaskip sigla
til og flugvélar og voéruflutningabifreidar halda uppi azetlunarferSum til.

Enn fremur skal nefndin kynna sér skipulag véruflutninga a sjo, 4 landi og i
lofti og gera tillégur um baett skipulag beirra. Sérstaklega skal i pvi sambandi gera
breytingu a tilhdgun ferda fra helztu vidskiptaborgum [slendinga erlendis til hinna
ymsu hafna vids vegar um landi®.

Skal nefndinni gert a¥ hrada stérfum sinum svo, a8 framvarpid verdi lagt fram
i byrjun nesta pings.

Kostnadur vid storf nefndarinnar greidist Gr rikissjodi.

Greinargerd.

A arinu 1910 voru fslendingar 85 183. Pad ar voru iboiar Reykjavikur 11 600 eba
13.62% allra landsmanna og ibuar 4 bvi svadi, sem nu er kalla Reykjaneskjordsemi,
5995 eda 7.04%. A s. L. ari, 1971, voru Islendingar 207 174. I Reykjavik voru 82 892
eba 40.01% og i Reykjaneskjordsemi 39 238 efa 18.94%. A 61 ari jokst hlutfall ibta
4 pessu svedi ur 20.66% i 58.95% allra landsmanna.

i flestum 16ndum hefur byggbapréunin ordis i ba att, a8 folkis hefur flutzt ar
hinum strjalbylli bygg8arlégum til béttbylisins, pott 6vida hafi ordid jafnmiklar
breytingar og hér a landi.

AstzeSurnar fyrir pessum flutningum, f6lks til péttbylisins ern margvislegar og
sumar hverjar o6viSradanlegar. Par radstafanir, sem viSraSanlegar hafa verid til
pess ad sporna gegn bessari 6fugbréun, hafa margar hverjar komid of seint til fram-
kveemda eda ekki veri§ framkvemdar enn sem komid er.



Ein beirra radstafana, sem telja verSur viSradanlega og ekki hefur komid til
framkveemda nema a8 mjog takmorkudu leyti, er jéfnun flutningskostnadar og batt
skipulag véruflutninga. Par sem, tillaga bessi til pingsalyktunar fjallar eingdngu um
petta afmarkada vandamal landsbygg8arinnar og flutningakerfid almennt, mun ad-
eins verda fjallad um bad i pessari greinargerd, bott oneitanlega hefdi verid seski-
legt ad geta gert byggSaprouninni og asteunum fyrir fléttanum af landsbyggdinni
til Stor-Reykjavikursvedisins skil i einu mali.

A sama tima og samningar um kaup og kjor og verSlagsuppbatur a laun eru
hin sému hvar sem er 4 landinu, er tilgangur pessarar tilldgu a8 gera jafnframt ad
veruleika bad, sem svo margir hafa haft 4 or8i 4 undanféornum aratugum, a8 jafna
sem mest ver8 4 voru a pann veg, ad pa¥ ver8i hid sama a éllum stoSum, sem voru-
flutningaskip sigla til og flugvélar og voéruflutningabifreiSar halda uppi aztlunar-
ferSum til. Slik jofnun flutningskostnadar er nau8synlegur afangi a8 pvi marki, ad
allir landsmenn sitji vi§ sama bor§ i pessum efnum.

Pa8 er rétt og skylt ad geta bess, sem pegar hefur aunnizt i jéfnun flutnings-
kostnadar.

VerSjofnun 4 oliu og benzini var 16gfest med 16gum nr. 34 fra 18. febr. 1953,
en malid var fyrst lagt fram 4 Albpingi i frumvarpsformi 1949.

Afengi hefur verid selt 4 sama verdi fra ttsélum, hvar sem er a landinu, fra
pvi ad 16g um einkasélu 4 &fengi voru sett. Arid 1950 var akvedid, ad hamarksverd
tébaks i smasélu skyldi vera bad sama um allt land.

Verdjofnunargjald er 4 aburdi og sementi.

Su regla hefur gilt um framlei8sluvérur landbinadarins, ad flutningskostnadur
beirra er jafnadur ut og peer seldar 4 sama verdi, an tillits til pess, hvert purfi ad
flytja peer til pess ad koma peim 4 marka$. Svo er til demis um mjélk og mjoélkur-
afur8ir. Verd peirra er hid sama i Reykjavik og a Selfossi eSa hvadan sem bzr eru
fluttar 4 markad. Um pessar neyzluvorur gildir pad sérstaklega, ad peer eru fluttar
inn i péttbylid Gr strjalbylinu. St krafa hiytur ad teljast i senn sanngjérn og i
fylista mata eblileg, ad hid sama verdi lati§ gilda um bpezer vorur, sem fluttar eru ur
béttbylinu i strjalbylis, ad flutningskostnaur peirra verdi jafnadur Ut med stofnun
verdjofnunarsjods voruflutninga, svo sem gert er rad fyrir i bessari tillogu.

Hinn 5. april 1971 alyktadi Alpingi ad fela rikisstjorninni ad lata fara fram
athugun 4 voéruflutningum landsmanna og gera tillogur um batta skipan beirra til
jofnunar 4 flutningskostnadi, eftir pvi sem vis yr8i komis. A Alpingi pvi, sem nu
situr, gerdi 1. flm. pessarar tillégu fyrirspurn til samgonguraSherra um framkvaemd
fyrrnefndrar alyktunar i fjérum liSum, svo hljodandi:

»1. Hvad hefur verid gert til bess a8 framkvema pingsalyktun fra 5. april 1971,
um skipulag véruflutninga og jofnun flutningskostnadar?

2. Hverjir eru pad, sem vinna ad framkvemd pessa mals og med hvada heetti?

3. Hefur verid leitad samstarfs vi§ helztu abila flutningakerfisins og, ef svo er,
hverjar eru undirtektir peirra?

4. Hefur rikisstjornin teki§ akvorSun um ad leggja akvednar tillogur fyrir
Alpingi, sem nu situr, til jofnunar a flutningskostna®i, svo ad allir landsmenn sitji
vi§ sama bord i pessum efnum ?*

I svérum radherra kom pad eitt fram, ad ekkert liggur fyrir til trbéta i pessum
efnum. Svo er bvi ekki a8 sja, ad pad hafi rikt raunverulegur ahugi 4 a¥ finna
lausn a flutningavandamalum strjalbylisins. Pegar til pessa er 1itid og svo hins, ad
alyktun Alpingis fra 5. april 1971 ner of skammt, telja flutningsmenn bessarar
tillégu ohjakvemilegt a8 bera hana fram til bess a8 knyja 4 um stofnun ver8jofn-
unarsjods voruflutninga og skipulag beirra og a® frumvarp par ad hitandi verdi
lagt fyrir naesta Alpingi.

Eins og samgongum vid strjalbylid er nu hattad, fara peer fram loft-, sjo- og
landleidis. Engin raunhzf tilraun hefur po6 verid gerd til samvinnu efa samrsemdra
abgerda milli bessara briggja patta samgongukerfisins, og af pvi hefur leitt, ad



flutningsgjold eru ordin doberilega ha. M4 i bvi sambandi benda 4 harri byggingar-
kostna® 1 strjalbyli.

Um sjoflutninga er pad ad segja, ad skipaferdir Eimskipafélags Islands, Sam-
bands isl. samvinnufélaga og Hafskips eru svo stopular, ad félk getur ekki vid bad
unad, auk pess sem dregid hefur verid ur pjonustu bessara adila vid strjalbylis.
Pannig var su regla i gildi fyrir nokkrum arum, a8 skipafélég, sem fluttu vérur til
landsins, voru skyldu® til pess af hendi ver8lagsyfirvalda a3 flytja tilteknar punga-
vorur til hafna ti um land 4n aukagjalds fyrir umhle8slu beirra i Reykjavik og
flutning peirra fra Reykjavik til hafna uti um land. Aris 1968 akvadu skipafélégin
ad skjota sér undan bessari kvoS. Fyrir mjég akveSin viSbrogd manna vids vegar
um landid fékkst st lagfering, a® Eimskipafélag Islands og Hafskip h/f vibur-
kenndu faeinar hafnir 4 landinu sem innflutningshafnir, Eimskipafélagi8 b6 med
beim fyrirvara, a8 vorur til bessara tilteknu hafna veeru lestafar i akveSnum hoéfnum
erlendis og i fyrir fram akveSin skip, en slikum tilfeeringum fylgir i mérgum til-
fellum verulegur kostnadur vid flutning varningsins fra seljendum til hinna til-
skildu utflutningshafna, svo a8 avinningur verfur minni en ella og i sumum tilvikum
enginn, og leiSir auk pess til éparfa gjaldeyrisey&slu. P6 munu skipafélogin yfirleitt
vera fus til a8 sigla skipum sinum til hafna ati um land 4n aukagjalds, sé lestunar-
og/e8a losunarmagn a. m. k. 50 tonn i hverri viSkomu. Pessi tilslékun nytist po
ekki nema a8 takmoérkuu leyti, par sem lagmarksmagnid, 50 tonn, er ofvida hinum
smaerri sveitarfélégum, sem ekki hafa bolmagn til ad flytja svo miki$ vérumagn
inn erlendis fra i einu.

AJ 68ru leyti gildir si almenna regla utan Reykjavikur og Akureyrar, a8 begar
farmskirteini eru gefin 1t til annarra staa a landinu, baetist vi§ kostnadur vi8
uppskipun, utskipun og vérugjald i Reykjavik, auk flutningsgjalds fra Reykjavik til
viskomandi hafna a stréndinni skv. gjaldskra Rikisskips og annarra flutningsabila,
auk soluskatts 4 1ut- og uppskipun. En hann er jafnframt lagdur 4 fargjold med
skipum og flugvélum innanlands, 4 sama tima og lystireisur til ditlanda eru undan-
begnar séluskatti.

Pad stendur ekki a pvi, ad islenzki kaupskipaflotinn saki utflutningsvérurnar
til landsbyggdarinnar. Ekki verdur sé8, ad minni asteda sé til ad flytja med greidari
heetti og meiri lipurd vorur erlendis fra til pessara sému hafna.

Til bess a8 menn geti gléggvad sig 4, hversu flutningsgj6ldin eru pungur skattur
4 strjalbylinu, fara hér 4 eftir flutningstaxtar til nokkurra stada tti 4 landi med
voruflutningabifreidum og hja Flugfélagi fslands, en i fylgiskjali med tillogunni er
skra yfir flutningskostna® & ymsum vérutegundum til Isafjar8ar med skipum Skipa-
utgerdar rikisins 4samt 68rum kostna®i og fleiri upplysingum um flutninga til bess
stadar fra Reykjavik. Pessar upplysingar og utreikningar eru ger8ir af framkvaemda-
stjéra Fjordungssambands Vestfirdinga og syna skilmerkilega bann mikla kostnag,
sem, f6lk uti 4 landi ma bda vis.

Nugildandi flutningstaxtar me8 voruflutningabilum eru eins og hér segir:

Reykjavik—Isafjordur ...............cooiunn 4500 kr. 4 tonn
Reykjavik—Akureyri .............. ... ... 2900 — - —
Reykjavik—Egilssta8ir ...................... 5500 — - —
Reykjavik—Vik i Myrdal ................... 2208 — - —
Nigildandi flutningstaxtar hja Flugfélagi islands h/f eru eins og hér segir:
Reykjavik—Isafjérdur ....................... 5000 kr. 4 tonn
Reykjavik—Akureyri ...........coovvvievrnn. 5000 — - —
Reykjavik—Egilssta8ir ...................... 6500 — - —
Reykjavik—Vestmannaeyjar ................. 4000 — - —

f pessum tdlum eru ekki talin afgreidslugjéld, en pau nema 500 kr. & tonn.



Af framansogdu er ljost, ad a8stoSumunur strjalbylis og péttbylis er svo
mikill vegna hins o6heyrilega flutningskostnaar, a8 hja pvi verSur ekki komizt
al létta af bvi misreemi, sem af honum stafar. Til pess a8 sem mestur jéfnuSur
naist telja flutningsmenn timabeert, ad stofnadur sé verdjéfnunarsjodur voruflutn-
inga. Jafnhlida verSur a8 gera miklar breytingar 4 fyrirkomulagi ferda islenzkra
kaupskipa fra helztu vidskiptaborgum okkar erlendis til helztu hafna Gti 4 landi
og samrezema i heild voruflutningana innanlands, til pess a8 verdjéfnunarsjédnum
verdi ekki ipyngt um of. Pa leyfum vid okkur a8 lata fylgja fylgiskjal med tillégunni
um préun ibuafjolda landsins eftir niverandi kjérdemum fra arinu 1910 til 1971.

Fylgiskjal I

Préun ibhafjolda landsins eftir niverandi kjordeemum.

1910 1920 1930 1940 1950 1960 1970 1971
I. Hlutfallstolur 9:
Reykjavik ............ 13.62 18.67 26.48 31.45 39.07 40.94 39.93 40.01
Reykjaneskjordemi . ... 7.04 7.02 7.67 7.63 10.00 14.89 18.64 18.94
Vesturlandskjordemi ... 12.05 10.67 8.80 8.18 6.93 6.71 6.46 6.37
Vestfjardakjordemi .... 15.71 14.15 12.01 10.66 7.75 5.87 4.91 4.79
Nordurland vestra ...... 9.81 10.34 9.11 8.64 7.13 5.68 4.84 4.79
Nordurland eystra ...... 14.81 13.84 13.82 13.92 12.76 11.10 10.86 10.82
Austurlandskjordemi . .. 11.40 10.79 9.61 8.33 6.74 5.77 5.53 5.46
Sudurlandskjérdemi . ... 15.56 14.52 12.50 11.19 9.62 9.04 8.83 8.82
Alit landid 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00
IL. Beinar tolur:
Reykjavik ............ 11 600 17 679 28 831 38 196 56 251 71 926 81 693 82 892
Reykjaneskjordemi . ... 5995 6 644 8 357 9 264 14 397 26 152 38 129 39 238
Vesturlandskjordemi ... 10 268 10 102 9 517 9 936 9975 11 782 13 205 13 199
Vestfjardakjorkemi .... 13 386 13 397 13 071 12 953 11 166 10 318 10 050 9 927
Nordurland vestra ...... 8 358 9 789 9912 10 496 10 264 9 982 9909 9917
Nordurland eystra ...... 12 613 13 111 15 048 16 910 18 368 19 496 22 225 22 420
Austurlandskjrdemi . . . 9 713 10 214 10 461 10 123 9 705 10 143 11 315 11 316
Sudurlandskjérdemi .. .. 13 250 13 754 13 604 13 596 13 847 15 881 18 052 18 265
Allt landid 85 183 94 690 108861 121474 143973 175680 204 578 207 174




Fylgiskjal 1I.

”

Vorukostnadur & eftirgreindum vérum < soluskattur = 4ahrif i verdlagi, vegna
voruflutninga fra Reykjavik til fsafjardar. Midad er vid laust fluttar vorur, gildandi
taxta og soluskatt i névember 1972,

Utsk.i Vorugj. Flgj. Uppsk. Vorugj. Heimf. Ahrif {

Rvik Is. Isaf. Isaf. Isaf. Vatr. Samtals Sélusk. verdlagi
Sekkjavérur pr. tonn:
Maismjol 50 kg 400.00  20.00 800.00 515.00 32.50  257.50 100.00 2 125.00 0 2 125.00
Hveiti 50 kg ......... 400.00  20.00 800.00 515.00 32.50 257.50 170.00 2195.00 241.50 2 436.50
Rigmjol 60 kg ....... 400.00 20.00 800.00 515.00 32.50 257.50 140.00 2 165.00 238.20 2 403.20
Hafragrjon 50 kg .... 400,00 20.00 800.00 515.00 32.50 257.50 104.00 2129.00 234.20 2 363.20
Strésykur 50 kg ...... 400.00  20.00 800.00 515.00 4100 257.50 260.00 2 293.50 252.30 2 545.80

Kuafédurblanda 50 kg 400.00  20.00 800.00 515.00 32.50 257.50 112,00 2 137.00 0 2 137.00

Stykkjav. pr. einingu:

Haframjsl 15/1 kg ... 30.00 0.25 19.50  19.00 0.50 9.50 4.75 83.50 9.20 92.70
Hrisgrjén 24/11bs ... 24.00 0.20  15.60  12.00 0.40 6.00 4.55 62.75 6.90 69.65
Molasykur 25 kg ..... 30.00 0.50 26.25 19.00 1.05 9.50 5.00 91.30  10.05  101.35
Molasykur 10/1 kg ... 24.00 0.20 1050  12.00 0.40 6.00 3.10 56.20 6.20 62.40
Strasykur 7/2 kg ..... 24.00 0.30 1470  12.00 0.60 6.00 3.90 61.50 6.80 68.30
Sveskjur 121/, kg ... .. 24.00 L50 1625 12.00 3.00 6.00 9.90 72.65 8.00 80.65

Dollarsalt 30/1 kg .... 30.00 0.25 39.00 19.00 0.50 9.50 3.60 101.85 11.20  113.05
Gr. baunir, nidurs. 24/2 24.00 145  15.60  12.00 2.90 6.00 4.80 66.75 7.35 74.10

Framangreindar tolur eru midadar vid flutning med skipum Skipautger8ar rikisins. Dess ber
ad geta, ad nokkur lekkun mun fast a flutningsgjaldi, ut- og uppskipun, ef sendandi afhendir baer
i staerri ciningum, likt bvi, sem ordid er nokku® algengt fra Birgdastsd S.1.S., en bad verdur ekki
umreiknad med nakvaemni A einstakar vorutegundir vegna bléndunar beirra i einst6kum sendingum.
— P& ma geta bess, a8 s6luskattur er reiknadur svo sem venja er vid verSlagningu, b. e. a. s. fragt
innifalin 1 kostnadi, enda bétt hin sé annars ekki sdluskattsskyld sem slik, enda kemur hin inn
i verSlagil 4 sama hitt og annar vérukostnadur, '

Flutningsgjald med bifreium var s. 1. sumar kr. 3.50 pr. kg 4 sekkjavérum, en kr. 450 a
6llum 65rum almennwmin neyzluvérum, 4 leidinni Reykjavik—Isafjorsur.

Flutningsgjald med flugvélum er kr. 6.00 pr. kg, ef wm minni hattar flutning er ad rada, auk
afgreidslugjalds, sem er kr. 30.00 pr. sendingu.



