Sh. 96. Tillaga til pingsilyktunar [86. mal]
um innanlandsflugvoll 4 Reykjavikursvedinu.
Flm.: Guadmundur G. Pérarinsson, Steingrimur Hermannsson.
Alpingi alyktar ad fela rikisstjérninni a8 skipa nefnd sérfr68ra manna til pess

ad kanna ba hugmynd ad lata gera nyjan flugvoll, sem ordid geti mibst6d innan-
landsflugsins, 4 fyllingu vi§ Longusker i Skerjafirdi.



Greinarger®d.

Tillaga pessi var flutt a sidasta pingi, en vard ekki utrsedd og er bvi endur-
flutt. KostnaSartélur eru fra fyrri hluta ars 1975.

A undanférnum arum hafa veris uppi havarar raddir, er telja, a5 Reykja-
vikurflugvéllur i miverandi mynd geti ekki verid mi8st63 innanlandsflugsins til
frambudar.

Flestir munu peirrar skodunar ad nauBsynlegt sé, ad a Reykjavikursvadinu
sé flugvollur, er uppfyllir kréfur AlpjoSaflugmalastofnunarinnar (ICAO).

Miki8 hefur verid um betta mal fjallad, en 61j6st, hver framtiSarskipan muni
verda.

Margt veldur bvi, a8 erfitt mun reynast a¥ lata Reykjavikurflugvéll pjéna bvi
hlutverki a8 vera midst6d innanlandsflugsins til frambi8ar, og skal bess freistal
hér a8 drepa a helstu atriin.

1. Oryggi.

Til grundvallar um a3flugsskilyr8i er eblilegt og naudsynlegt ab leggja reglur
AlpjéBaflugmalastofnunarinnar, en beer helstu eru bpessar:

a) Engar hindranir mega vera i fluglinu a¥ og fra brautarendum. Mega baer ekki
risa upp fyrir hallandi f16t fra brautarenda med hallanum um 1:50 fra adal-
brautum og 1:40 fra pverbrautum.

b) Engar hindranir mega gnezfa upp yfir laréttan f16t (oryggisflotur) 45 m ofan
flugvallar innan 4000 m fjarlegdar fra miSju hans.

¢) Utan vi§ hverja flugbraut vera ad vera hindranalaus oryggissvaedi og séu
pau i somu had og flugbrautin. Burdarpol dryggissvesa skal vera bannig, ad
sem minnstur ska®i ver&i a loftfari, sem fer uit af brautinni.

Oryggissvedi petta skal nd 60 m 1t fyrir hvorn brautarenda og 75 m sin
hvorum megin vi§ miSlinu flugbrautar, ef um venjulega flugbraut er a¥ r=bda, en
150 m, ef um er ad r=8a blindflugsbraut.

A Reykjavikurflugvelli er 6ryggi flugs ekki i samraemi vi8 bessar krofur.
Miklar talmanir eru af hadum og byggingum i nagrenni vallarins og i brautar-
stefnu. Takmarkar betta notagildi vallarins sérstaklega i lagskyjudu.

Fylgiskjal 1. synir hindranir bezer, sem standa upp tr ,0ryggisfleti (inner
horizonal surface) Reykjavikurvallar.

Helstu hindranir eru:
Sjomannaskélinn (86 m).
Borgarsjikrahtis (856 m).
Digraneshals (84 m).
Reykhafur & Kletti (83 m).
Haaleitishverfi (71 m).
Oskjuhlis (69 m).
Laugarashverfi (79 m).
Langholtshverfi (75 m).
Hallgrimskirkja (110 m).
Fylgiskjol III og IV syna hindranir i brautarstefnur. Er { bafum tilfellum
mifad vi§ hallann 1:40,
Verstu hindranir 4 flugtaks- og abflugsfleti nordur af flugbraut 02/20 eru
tvd hids vid Séleyjargdtu (1:23 og 1:25) og Frikirkjan (1:32).
Krofur um hindrunarlaus éryggisbelti me8fram brautum er ekki unnt al upp-
fylla, nema fjarleegbar verSi byggingar.
Ljo6st er, ab sumar af nefndum kréfum um o6ryggi er unnt a uppfylla med
ernum kostna®i, en a¥rar verfa ekki uppfylltar.



Fleiri atridi meetti nefna, svo sem lengd flugbrauta og stefnur peirra.

Auk o&ryggis flugfarenda er oryggi peirra ibua, er i nagrenni flugvallarins
bta, natengt pessum atriSum. Med aukinni flugumferd eykst slysahatta, bar ed
aldflug og flugtak er mikid yfir byggs.

II. Hljodmengun,

fbliar Reykjavikur og nigrennis verBa fyrir verulegu 6n=di af havada vegna
flugvallarins.

A fylgiskjali V er syndur héavaBaflétur vallarins. HavaBafletir eru verstir yfir
midbe Reykjavikur og Karsnesi. Steer§ havaSaflatar stendur i nidnu sambandi vis
fjolda flugtaka og munu bvi 6peegindi af bessum ors6kum aukast med aukinni
flugumferd.

III. Loftmengun.

Loftmengun fylgir a¥ mestu havadaflétum. Synir pa8 enn galla bess, hversu
adflug og flugtak er miki§ yfir byggd.

IV. Burdarbpol

Styrkleiki vallarins er mjég misjafn. Véllurinn er a8 mestu 4 punnri fyllingu
1 myri og yfirbord 64slétt.

V. Skipulag.

Verulega hefur veris brengt a8 Reykjavikurflugvelli 4 undanférnum drum med
byggd, og er Astwda til ad =tla, ad par komi ad vollurinn verdi a8 vikja, en bygsg-
ingarland Reykjavikur er senn & protum.

Su 6vissa, sem rikir um framti§ flugvallarins, veldur augljoslega erfiSleikum
vid Aztlanagerd beirra fyrirtekja, sem i tengslum vid vo6llinn starfa.

bear tillogur, sem komid hafa fram um trbztur, mida annars vegar a8 gerd
nyrrar austur/vestur brautar, 1800 m langrar, og hins vegar a8 lengingu nitiver-
andi austur/vestur brautar i 1800 m.

Hvor tilhégun sem yrdi valin er liklegt ad kostnadur yréi 500—600 millj. kr.,
en eigi ad sidur yrdi ekki unnt ad fullnzegja nefndum O6ryggiskrofum og fjdlda-
moérg vandamal til frambudar. Til bess ad fullnegja alpjéSlegum kréfum um 95%
opnun flugvallarins parf, auk bess ad endurbyggja og lengja NA—SV flugbrautina.

Aris 1967 skiladi Flugvallarnefnd 1965—67 itarlegu nefndaraliti.

Var bar fjalla um hugsanlega flugvallargerd 4 Alftanesi og i Kapelluhrauni.

Akvérdun var aldrei tekin 4 grundvelli bess nefndaralits og mun margt hafa
valdid.

Nylega hefur ungur arkitekt, Trausti Valsson, varpad fram beirri hugmynd,
ad gerSur verdi flugvollur fyrir Reykjavikursvedid 4 fyllingu vid Longusker i
Skerjafirdi.

P6tt hugmyndin sé einféld og liggi nokkud beint vis, mun hin ekki hafa
komid fram a¥ur.

Hugmynd bessi hefur i for med sér verulega kosti umfram adrar hugmyndir,
sem fram hafa komid um flugvallargerd 4 sv=edinu.

Verdur pess freistad hér a8 benda a nokkra beirra.

Fylgiskjal VI synir legu flugvallar samkvaemt bpessari hugmynd.



I. Orygei

Oryggi er augljéslega til muna meira en 4 nuverandi flugvelli. Hindranir i
»oryggisfleti“ og a¥ flugs- og flugtaksflotum niverandi vallar hafa nezr engin
ahrif vi8 bessa stadsetningu. Sja fylgiskjal 1 og II.

Naudsynlegt er b6 a8 framkvaema 4 pessu athugun.

Flug er mun minna yfir byggd.

II. Hlj6dmengun.

Fylgiskjal V synir havaSafleti bessarar staBsetningar og par med augljésa
kosti hennar fram yfir nuverandi véll.

Fylgiskjal V synir einnig samsvarandi hava®afleti fyrir flugvelli 4 Alftanesi
og i Kapelluhrauni.

III. Loftmengun.

Loftmengun verSur mun minni en nid er, enda fylgir hiin ad mestu hava®a-
flétum.

IV. Skipulag.

Svo sem fram kemur ad framan, gerir hugmyndin ra¥ fyrir, a8 flugvollurinn
sé gerSur a fyllingu.

Stadsetningin hefur ba augljésu kosti fram yfir staSsetningu 4 Alftanesi og i
Kapelluhrauni, a8 hin liggur mun nzr pungamidju bvggdar og er bvi hagstedari
fra flutningalegum sjénarhdl séd.

Vegagerd ab vellinum yr&i ad visu dyr, en hraBbraut barna yréi til mikilla
hagsbota fyrir umferSarkerfid og er spurning, hvort hraSbraut i bessari mynd
verdi ekki a koma 1 framtiSinni.

Hin mundi a¥ sjalfsogdu létta mjdg A4 umferBaredinni gegnum Képavog og
audvelda alla umferd innan Stér-Reykjavikursvaedisins.

Benda ma 4 i pessu sambandi, a8 4 Alftanesi geti or8i5 um 30—40 péis. manna
bygg8. Vegalengd panga® er um 15 km, en um 5 km ecftir vegi yfir fjordinn.

Fylgiskjal VII synir hugsanlega ger$ umferarnets me& bessa lausn fyrir augum.

Annar veigamikill kostur vi¥ pessa sta8setningu framtiSarflugvallar er, ad ni-
verandi byggingar 4 flugvallarsvae¥inu er flestar audvelt a¥ reka i tengslum vid
flugvoll i Skerjafir8i. Er hér ad sjalfségdu um verulega fijaArmuni ad r=eda.

AkvérSun um flugvoll i Skeriafirsi mundi audvelda flugfélogum alla Aztlana-
gerd og gera beim kleift ad miba fjarfestingar sinar { byggingum A niiverandi
flugvelli vi8 bab.

Nuverandi flugvallarsvaedi geti Reykjavikurborg tekid til bygginga 1 framtid-
inni.

Ef aztlal er, ad flugvallarsvedid sé um 140 ha og verd lands barna azetlad
ca. 1000 kr/m2, er verd bessa landssvaed8is, sem losnar, um 1400 millj. kr.

Ef gert er rad fyrir, a¥ rikissjodur eigi um 60 ha lands barna, maetti meta
eignir hans 1 landi um 600 millj. kr.

Meb? tilliti til peirra gifurlegu hagsmuna, sem Reyvkjavikurborg &4 i bessu mali,
parf 611 framkvemd og athugun a¥ fara fram 1 nainni samvinnu vi¥ hana.

Ekki veeri, me8 tilliti til pessa, Se8lilegt a¥ hugsa sér, a¥ borgin teki batt
i gerd flugvallar i Skerjafir8i, enda fengi huin til bygginga landssvedi al verSmeeti
um 800 millj. kr., b. e. eitthvert besta byggingarsva8i borgarlandsins, sudurstrénd-
ina i hjarta borgarinnar, jafnframt bvi sem stadsetning flugvallar i Skerjafirdi
byddi framtiSara®setur flugfélaganna i borginni,

Steekkunarmdoguleikar flugvallar i Skerjafir§i i framtifinni eru nokkrir, bdtt
d¥pi aukist, er utar dregur.



Fylgiskjal VIII synir hugsanlega nytingu Reykjavikurborgar 4 ntiverandi flug-
vallarsvaedi.
Uppdretti hefur Trausti Valsson arkitekt gert.

Ljost er, ad fyllingu undir flugvéll og vegstedi yrdi a¥ verja me® brimbrjétum.

Nokkrar athuganir hafa veri8 gerSar 4 grynningu vestleegrar Sldu 4 Faxafléa
og tilraunir gerdar til ad reikna heettulegustu tthafséldu.

Fylgiskjol IX og X syna 6lduslédir 4 umraeddu svaedi.

Tver neerliggjandi 6lduslédir mynda braut i haffletinum, sem orka éldunnar
berst eftir. Fjarleegd milli 61dusloSa er melikvardi 4 orku 6ldunnar og bar med
6lduhz&ina. Fylgiskjolin gefa moguleika til a8 meta 6lduhzed og 6lduorku 4 Skerja-
fir8i, samanbori® vi§ neerliggjandi svaebi.

Ekki er Oliklegt, ad grjotsteerd i brimbrjétum pyrfti ad vera 2.5 tonn.

Gera metti 48 fyrir a¥ byrja framkvemdir a4 varnargérum, en dela siSan
sandi inn fyrir pa.

Vis akvorSun a kostnadi vid delingu meetti sennilega gera rad fyrir, ad unnt
verSi ad notast vi§ pramma og flotleiSslu.

Forsenda bessa er, a¥ nwmgilegt sandmagn sé 4 botni fjarSarins innan t. d.
1.5 km. — Petta barf ad sjalfségdu ad kanna nanar.

Ef gert veeri rad fyrir ad gera tveer brautir, 1500 m og 2000 m langar, maetti
hugsa sér a8 fylla i fyrsta afanga um 100 ha. SiSar metti auka betta svedi {
250—300 ha eftir porfum.

Margt bendir til, a8 ver8meeti lands undir nidverandi flugvelli Asamt kostnadi
vi§ naudsynlegar breytingar geeti haldist nokkud i hendur vi¥ kostnal vid land-
vinninga i Skerjafirdi.

Mat 4 hinum Yymsu bpattum vi8 flugvallargerd er hins vegar mjég margbrotid
og fl4kid.

# Hugmyndin um nyjan flugvoll 4 Longuskerjum i Skerjafirdi er snjéll og
stenst fyrstu gagnryni. Pétt 1jost sé ad ekki verSur radist i flugvallarger 4 Loéngu-
skerjum i fyrirsjaanlegri framtid, er pa®d mikils virdi a¥ bessi valkostur sé skod-
aur gaumgzefilega.

Lagt er bvi til, ad rikisstjérnin skipi nefnd sérfraedinga til bess a8 fullkanna
bessa hugmynd.

Heimildir:
1. Flugvallarnefnd 1965—87.
Nefndaralit.
2. Reykjavikurflugvollur.
Tillaga a8 flugstdd, flugskylum, verksteeSum, vérugeymslum og afgreidslu fyrir
flugfragt.
3. ABalskipulag Reykjavikur 1962—83.
4, Hafnarstjorinn i Reykjavik.
Oldusveigja 4 Faxafléa.



Fylgiskjal 1

Reykjavikurflugvollur 1:50 000

Hindranir i laréttum fleti og flugtaksflotum (lausleg athugun).
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Fylgiskjal IL
Skerjafjardarflugvollur 1:50 000
Hindranir { latréttum fleti (lausleg athugun).

-~




Fylgiskjal IIL

- k| o
L I . 3
S ; | ' .
. NN b o
: ' | I Dl
. )
(ORI
s K \
a R NE] l i
3 (IR by
H | S AN
= [ "
« VT
£ °- | b '“}\\
Y

-

Boo-

600

%00

1200

\
1500

\
1800 m

dAGS. NAFN BREYTING ° XEMUR | STAD
: . . ler-r R/
FLUGMALA R eYAJAVIKURFLUGVSLLUR w. P /e
STIORINN BLAD
oR¥G I5pISNIST I, HINDRANIR VI® FLUGTAK # BRAUT 20 s
A5 NAFN M




Fylgiskjal 1IV.
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Fylgiskjal V.

90 db havaBabelti vid hugsanleg flugvallarsvedi. (Myndirnar eru ur ,,Aalskipulagi
Reykjavikur®, bls. 82 — nema myndin af flugvallarsve8i i Skerjafir®i).
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Fylgiskjal VL
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Fylgiskjal VIL

Tillaga a6 hras- og tengibrautakerfi.
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Fylgiskjal VIIL
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Fylgiskjal IX.
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Fylgiskjal X.

ORKUSTOFNUN STRAUMFREDISTSD 271273 GHV/AR
HAFNARSTJORINN ‘i REYKJAVIK TNR.II
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