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594. Skyrsla

samgonguradherra um azetlunarflugvelli og buina® peirra.

1.1.

1.1.1.

1.1.2.

1.2,

1.2.1.

1.2.2.

22,
2.3.

(Skyrsla flugvallanefndar fra nov. 1976.)

INNGANGUR

Skipun nefndar.

Med bréfi dags. 23. jantiar 1976 skipadi samgonguradherra nefnd til ,,ad gera
uttekt 4 islenskum flugvalla- og flugoryggismalum i heild“. Nefndinni var
ennfremur «tlad ad gera tillégur um naudsynlegar urbaetur, svo og dstlun um
4 hve longum tima sé raunhweft ad stefna ad pvi ad ljuka slikum urbétum,
og i hvada rod.

f nefndina voru skipadir eftirtaldir 5 menn: BarSur Danielsson, brunamala-
stjori (samkv. tilnefningu Veaengja hf.), Gudmundur Snorrason deildarstjori
(samkv. tilnefningu Flugleia hf.), Gudmundur G. Poérarinsson verkfraes-
ingur (formadur), Leifur Magnusson varaflugmalastjéri (samkv. tilnefningu
flugrads) og RikarSur Joénatansson flugstjéri (varaformadur). Fundarritari
nefndarinnar var Birgir Gu8jonsson logfredingur i samgéngurauneyti.

Nefndarstorf.

f upphafi starfs sins 6skadi nefndin eftir fundi me$ samgdénguradherra til
ad reda nanari skilgreiningu 4 verkefni sinu. A fundi bessum voru m.a.
eftirfarandi atridi stadfest:
a. Meginverkefni nefndarinnar sé tttekt og tillégugerd varandi pa flugvelli,
sem bpjona dxetlunarflugi og reglubundnu péstflugi.
b. Malefni vardandi Keflavikurflugvoll eru ekki 4 verksvidi nefndarinnar.
c. Nefndin veiti einnig umségn um borf fyrir varaflugvéll norSan e8a austan
lands, sem stlaur sé til afnota fyrir stérar millilandaflugvélar.
A timabilinu februar til né6vember 1976 hélt nefndin 32 békada fundi. Haukur
Hauksson, verkfraedingur hja flugmalastjérn, var radinn til starfa fyrir nefnd-
ina, og Olafi Palssyni verkfredingi fali a8 gera kostnadarasetlanir um til-
teknar endurbeetur flugvallanna. Eftirfarandi starfsmenn flugmalastjornar
voru kalladir 4 fund nefndarinnar til viSraena um bau malefni, er beir
fjalla um: Bergur P. Jonsson deildarstjéri upplysingabjénustu, Gumundur
Gudmundsson slokkvilisstjori Reykjavikurflugvallar, Gunnar Sigur8sson
flugvallarstjéri Reykjavikurflugvallar, og Hrafn Jéhannsson deildarstjéri flug-
valladeildar. P4 matti Gunnar Finnsson hagfra8ingur, starfsmadur Alpjéda-
flugmalastofnunarinnar (ICAO), a einum fundi og veitti ymsar upplysingar
i sambandi vi§ fjarmal alpjéslegra flugvalla og stefnu ICAO & pvi svidi.

TILLOGUR NEFNDARINNAR — YFIRLIT

Vi8 aaetlanagerd fyrir flugvelli og buinad beirra verdi misad vis tvo megin-
flokka flugvalla, adalflugvelli (A) og ,,STOL“flugvelli (S). A pvi timabili,
sem Aasetlun nefndarinnar tekur til, verdi asetlunarflugvellir flokka8ir sam-
kvamt t6flu 9 (bls. 19).

Axtlud lengd adalflugbrauta aztlunarflugvalla ver8i i samremi vis toflu
11 (bls. 21).

Framkvaemdir 4 asetlunarflugvéllum a pvi timabili, er asztlunin neer til, verdi
i samremi vid framkvemdastadla i gr. 7.3. og toflur 17—23 (bls. 45 til 51).
Kostnadur er astladur 4 862 millj. kr.



24.
2.5.

2.6.
2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.
2.13.

2.14.

2.15.

2.16.
2.17.

GerS og bunadur annarra flugvalla verdi i samrzemi vid tillégu i gr. 5.5. (bls.
27). Kostna8ur er a=ztladur 295 millj. kr.

Endurbzetur 4 buna8i fyrir leidarflug (flugleidségukerfid, flugumferdarpjon-
usta og vedurpjonusta) verdi samkvemt gr. 6 (bls. 27 til 33). Kostna8ur er
azetladur 81 millj. kr.

Forgangsr68un verkefna a framkvemdaar verdi i samraemi vid akvaedi gr.
7.5. (bls. 40 til 43).

Verkefnum samkvemt asetlun bessari verdi loki§ a sex drum, er krefst ad
medaltali 900 millj. kr. fjarveitingar 4 ari midad vid nihverandi verdlag og
gengi, sbr. gr. 8.4. (bls. 52).

Efnt verdi til samkeppni um hénnun stadladra flugstédva og tekjageymslna,
er henti & islenskum astlunarflugvollum, sbr. gr. 7.3.7. (bls. 34) og 7.3.8.
(bls. 36).

Berist stjornvéldum beidni um byggingu varaflugvallar fyrir stérar milli-
landaflugvélar, ver$i gerd samanbur8araztlun um fjarfestingar- og rekstrar-
kostna® sliks flugvallar vis Egilsstadi, Husavik og Saudarkroék, og su lausn
valin, sem hagkvaemust teldist. Lendingargjéld Keflavikurflugvallar verdi
hzekkud til ad standa straum af peim kostnadarauka, er stér varaflugvéllur
myndi valda umfram rekstur innanlandsflugvallar 4 sama stal (sja gr. 5.4.
bls. 25 til 27).

Gerd verSi athugun 4 teknilegum og fjarhagslegum pattum i sambandi vid
byggingu litils, upphitads flugskylis a4 Reykjavikurflugvelli, sem w=tlad sé
ad leysa brynan vanda i sambandi vi§ viShalds- og skoSunara8stodu minni
loftfara, sbr. gr. 10.2.2. (bls. 58).

Hra8ad verdi samningu reglugerfa samkvaemt 16gum nr. 34/1964 um loftferdir
einkum er varSa flugvelli, flugdryggismalefni og flugrekstur, sbr. gr. 5.1.
og 10.1.4. (bls. 14 og 57).

Heimild verdi veitt fyrir fjolgun bess starfslids flugmalastjornar, sem starfar
ad aztlunarverkefnum og skyldum stoérfum (gr. 7.6., bls. 43).

Veitt verdsi heimild til ad rada vid loftfersaeftirlitid flugstjora, er hafi reynslu
i Asetlunarflugi, og honum fali§ ad annast aukis eftirlit med flugrekstri i
samreemi vi$ alpjéSlegar reglur 4 pvi svibi, sbr. gr. 10.3.1. (bls. 58).
Skipulégd verdi namskeid fyrir starfslis flugumferdarbjénustu og aeetlunar-
flugvalla, baedi i sambandi vi§ frumbpjalfun og vishaldspjalfun, og gert rad
fyrir fjarveitingu i bvi skyni, sbr. gr. 7.3.31. (bls. 39).

Farpegaskattur (,flugvallagjald“) og tekjur af frihéfn Keflavikurflugvallar
verdi markadir tekjustofnar er renni til flugmalastjérnar, sbr. gr. 9.3.5.
(bls. 57).

Kannad verdi hvort eeskilegt sé a8 sveitarfélog taki batt i rekstri flugvalla,
sbr. gr. 9.3.6. (bls. 57).

Stefnt sé ad pvi ad afnotagjdld standi undir 6llum utgjoldum hins opinbera
var8andi millilandaflug, og ekki meira en 50% af itgjoldum i sambandi vid
innanlandsflug. Hlutdeild afnotagjalda i kostna$i vi6 mannvirki og pjénustu
fyrir innanlandsflug ver8i haekkud i hdéflegum aféngum, sbr. gr. 9.3. (bls.
55).



3.1.
3.1.1,

3.1.2,

3.1.3.

3.1.4.

FLUGUMFERDP OG FLUGFELOG

Préoun flugumferdar.

Skradar flughreyfingar (flugték og lendingar) 4 Reykjavikurflugvelli ma ad
vissu marki nota sem melikvarda 4 bpréun flugumferdar hér a landi, par
ed flestar flugvélarnar eru stalsettar i Reykjavik, og sa flugvollur er ad
mestu leyti miSpunktur Asetlunarflugs 4 innanlandsleifum. Pessi bréun er
synd 4 mynd 1. Hér ber b6 ad geta al langsteersti hluti skradra flughreyf-
inga i Reykjavik er vegna kennslu- og sfingaflugs, sem nadi hamarki 4 ar-
unum 1965—67, en hefur farid verulega minnkandi sidan.

Sé hins vegar aleins litid 4 skradar flughreyfingar i Asetlunarflugi (sja
mynd 2) kemur i 1jés, a6 veruleg aukning hefur or&id i pvi flugi s.1. 5 ar.
Farpegar i aatlunarflugi innanlands, er foru um Reykjavikurflugvoll arid
1975, voru um 221 busund. Sé midad vid fluttan punga voru farpegaflutn-
ingar um 75% og frakt og péstur um 25%. Nanari upplysingar um flutninga
um helstu flugvellina koma fram i gr. 5.1. hér 4 eftir.

Aris 1974 gerdi B. Hellman, flugvallaverkfredingur hja ICAO, eftirfarandi
umferdarspa fyrir Reykjavikurflugvéll:

- Tafla l
ar farbegar frakt (tn)
1977 275.000 7.130
1978 301.000 7.750
1979 329.000 8.420
1980 359.000 9.140
1985 558.000 13.700
1990 876.000 _ 20.600

Mynd 3 veitir yfirlit yfir a=tlunarflugleidir innanlands sumaris 1976. A s.1.
drum hefur téluvert aukist starfsemi beirra flugfélaga, sem eiga sér heima-
st6d 4 68rum flugvollum en i Reykjavik. Hér er einkum um ad raeda Akur-
eyri, Egilsstadi, Isafjors og Vestmannaeyjar. Sum bessara félaga haga ferSum
sinum eftir aztlunarflugferdum Flugfélags Islands hf., og ma buast vid ab
slik samtenging flugasetlana fari vaxandi 4 neestu arum, einkum eftir ad
bessi flugfélég hafa tekid i notkun fullkomnari flugvélar, sem betur henta
til blindflugs og notad geta stuttar flugbrautir.
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3.1.5.

3.2.
3.2.1.

Annar melikvardi & préoun d=etlunarflugs innanlands er skraning flugstjornar-
midstédvarinnar 4 svonefndum st6Sumidum blindflugs 4 innanlandsleidum,
en bessi proun timabilid 1963—75 er synd 4 mynd 4. Med ,,st68umidi® er att
vis tiltekinn stad 4 jordu, sem loftfar getur midad vid er bad tilkynnir
st68u sina. Athyglisvert er a8 fjoldi st6Sumida hefur tvofaldast a 10-ara
timabilinu fra 1965 til 1975. MeSallengd aztlunarflugleida innanlands er um

200 km, og medalflugtimi 4 milli stada ca. 43 minwtur.

Flugfélég a Islandi.

I eftirfarandi téflu 2 er skra yfir pau flugfélog, sem ni hafa flugrekstrar-
leyfi gefid ut af samgonguraduneyti:

Tafla 2
reglubundié 6reglu-
flugfélag og adsetur a@tlunarflug bundié pjidnustu-
(radad eftir aldri) flug flug
milli~| innan- (flugveélar
landa lands yfir 5,7 t)
1. Flugfélag Iislands hf., Rvk. X X X -
2. Loftleidir hf., Rvk. X - X -
3. Flugpjdénustan hf., Rvk. - - ~ X
4. Nordurflug, Akureyri - - - X
5. Helgi Jbébnsson, Rvk. - - - X
6. Flugstddin hf., Rvik. - - - X
| 7. Andri Heidberg, Rvk. (byrlur) - - - X
| 8. Flugf. Ernir hf., fsafirdi - - - X
| 9. vVengir hf., Rvk. - X X
1 10. Air viking hf., Rvk. - - X -
11. sverrir bdroddsson, Rvk. - - - X
12. TIscargo hf., Rvk. (vdrufl.) X - X -
13. Bjarni Jonasson, Vestm.eyjum - - - X
14. Sudurflug hf., Keflavik - - - X
15. Flugf. Austurl. hf., Egilsst. - - - X
16. Pporsteinn Sigurg.s., Selfossi - - - X
17. Flugf. Nordéurl. hf., Akureyri - X X X
18. Flugtak hf., Rvk. - - - X
19. Arnarflug hf., Rvk. - - X -
SAMTALS : 3 3 7 14

3.2.2.

3.3.
3.3.1.

Auk framangreindra félaga hafa nokkrir a®ilar hloti§ heimild flugmala-
stjornar til aé stunda flugkennslu. P4 eru einnig starfandi nokkur ahuga-
mannafélog & svidi flugmala (vélflug, svifflug, médelflug og fallhlifastokk).

Loftfor 4 skra.

Préun loftfaraeignar islendinga 4 arunum 1945—1975 er synd 4 mynd 5. Me®
Ioftfari (aircraft) er m.a. att vid flugvélar, pyrlur og svifflugur.
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4.1.
4.1.1.

FLUGSLYS

Almennt.

Par sem i skipunarbréfi nefndarinnar er 6skad uttektar 4 flugéryggismalum
taldi nefndin rétt ad kynna sér fyrirliggjandi upplysingar um flugslys is-
lenskra loftfara svo og annara loftfara med islenskri ahofn. I eftirfarandi
greinum er athugud orsok 37 flugslysa 4 timabilinu 1919—1975, par sem
manntjén vard, svo og 113 annara flugslysa 4 timabilinu 1965—1975. fal-
bjoBlegum skyrslum um flugdryggi er vanalega midal vid slysatini 4 af-
kastaeiningu, t.d. farpegakilémetra, flugkilémetra, flugtima e®a fjolda lend-
inga. Upplysingar i pessu formi eru ekki nema a8 mjoég takmoérkudu leyti
fyrir hendi hér a landi. Eftirfarandi tafla 3 synir samanbur & slysatidni i
ralmannaflugi“ (general aviation) hér 4 landi og i Bandarikjunum s.1. 5 ar.

Tafla 3

ar

Samtals £j61di flugslysa Samtals f£jo6ldi flugslysa
per 100.000 flugtima per 100.000 flugtima og
(i "almannaflugi") bar sem manntjén varéd

fsland Bandarikin tsiand Bandarikin

1971 70,5 18,2 7,7 2,6
1972 31,5 15,8 12,4 2,6
1973 23,5 14,1 11,7 2,4
1974 42,4 14,0 5,3 2,1
1975 25,3 ? 5,1 2,1

4.2.
42.1.

Med ,,almannaflugi er att vis allt flug annad en asetlunarflug, leiguflug
med sterri flugvélum og herflug. Slysatidni i pessari grein flugsins hefur
pvi verid 1.7—4.9 sinnum meiri hér 4 landi en i Bandarikjunum.

Yfirlit og bréun daudaslysa (1919—1975).

Sisan flug héfst a4 Islandi arid 1919 og til arsloka 1975 hafa samtals ordid
37 flugslys islenskra loftfara, eda loftfara med islenskri Ah6fn, par sem
manntjén hefur or8i8. Mynd 6 synir prounina 4 pessu svidi arin 1940—1975,
og tafla 4 veitir yfirlit yfir skiptingu slysanna 4 helstu flokka loftfara og
flugumferdar.

10



ihda T (SRR i .
TAFLA % YFIRLIT 1919-1875 | *Almannaflug" | Lei guflue |fztlunarflug |-Samtals ¢
Eins-hreyfils flugvélar 13 L 1 18 48,6
Tveggja-hreyfla fluev. 1 6 5 12 32,4
Fjdgurra-hreyfla fluev, - 3 1 4 10,8
Svifflugur 2 - - 2 5otk
byrlur - 1 - 1 2,7
Samtals: 16 14 7 237 10040
4 43,2 37,8 18,9 100,0

11




4.2.2.

Fjoldi latinna i ofangreindum slysum er samtals 147, og synir mynd 7
bréunina arin 1940—1975, og tafla 6 skiptingu a helstu flokka flugumferdar,
og hvort um ahdfn, farpega eBa utankomandi var ad raea.

4.2.3. Daudaslys i dzetlunarflugi hafa ekki or8i§ hér & landi sidan ari8§ 1951, en
tvd alvarleg slys i dwetlunarflugi islenskra flugvéla erlendis hafa ordis a
bessu timabili (Viscount vis Osl6 1963 og F-27 i Feereyjum 1970). Hins vegar
hefur tidni flugslysa i leigu- og ,,almanna“-flugi (general aviation) aukist
4 timabilinu og nemur nd 81% af heildarfjélda slysanna, en tala latinna i
leigu- og almannaflugi er or8in 49% af heildarfj6lda peirra, er latist hafa
i pessum flugslysum.

4.3. Helstu orsakir dauSaslysa (1919—1975).

43.1. 1 toflu 5 eru framangreind flugslys flokkud eftir tegund flugumferar og
helstu orsdk slyssins. Um 46% slysanna hefur ordis vi§ ,sjonflug inn i 6feer
veSurskilyr8i“, sem vanalega hefur sifan leitt til a8 flogid hefur veris a
fjall eda adra hindrun. Twxknilegar bilanir loftfarsins eru taldar hafa or-
saka® minna en 3% umraeddra slysa.

Tafla 5
55 tegund flugumferdar: | "almanna- | leigu-| &ztlunar- 1 .
re helsta orsdk flug" flug flug samtals N
1. | sjénflug inn i Sfer
vedurskilyrdi 8 6 3 17 45,9
2. | ising ' - 2 2 4 10,8
3. | flugtak 3 - 1 4 10,8
4. | gengid 1 skrifu - 4 - 4 10,8
5. | lagflug 3 - - 3 8,1
6. | ad8flug og lending 1 1 1 3 8,1
7. | teknileg bilun - 1 - 1 2,7
8. | annad 1 - - 1 2,7
SAMTALS : 16 14 7 37 |100,0
% 43,2 37,8 18,9 100,0
4.3.2. Sidan 16g nr. 34/1964 um loftferdir téku gildi hér 4 landi hefur rannsékn

flugslysa, par sem dau8sfall hefur ordis, verid i hondum sérstakrar rann-
s6knarnefndar, er samgdnguradherra skipar. Onnur flugslys eru rannsdkud
af loftferBaeftirliti flugmalastjérnar, sem einnig er nefndinni til adstodar
vi§ storf sin. I skyrslum sinum hefur nefndin lagt fram ymsar Abendingar
og tillégur vardandi flugkennslu, pjalfun flugmanna, flugrekstur, flugreglur,
btinad loftfara og upplysingamislun. Astand flugvalla og biunadar beirra
hefur i skyrslum pessum ekki verid tilgreind sem ors6k daudaslysa. Hins
vegar metti draga ba alyktun, a8 hin hda tidni slysa, sem or8id hafa vi8
sjonflug inn i 6fser veSurskilyréi, bendi til 6fullnaegjandi blindflugsbiinadar,

12
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TAFLA 6 YFIRLIT 1919-1975 | "Almannaflue® | Leiguflug | fztlunarflue | Samtals %
a) £hdfn loftfarsins 18 20 14 52 35,4
b) Farbegar 14 16 61 91 61,9
¢) ABrir - b - L 2,7
Samtals: 32 40 75 W7 100,0
4 21,8 27,2 51,0 100,0
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annad hvort i loftfarinu sjalfu e¥a 4 jé6rdu nidri, og/eda 6fullnegjandi kunn-
attu og pjalfun i blindflugi. Pessi alyktun 4 einkum vid timabili§ fram ad
1952, er blindflugleidakerfid var tekid i notkun.

44, Onnur flugslys (1965—1975).

44.1. Tidni flugslysa, par sem ekki verSur daudsfall, er mun herri en framan-
greindra daudaslysa. Eftirfarandi tafla 7 veitir yfirlit yfir pau 113 skradu
flugslys og flugéhépp, sem urdu & timabilinu 1965 til 1975, og bau flokkud
eftir tegund flugumfer8ar og helstu orsék:

Tafla 7
., | tegund flugumferdar: "almanna- | leigu- | Aztlunar- .
xo8 helsta orsdk flug" flug flug Samtals 5

1.1 aéflug og lending 27 15 2 44 38,9
2. | flugtak 17 7 - 24 21,2
3. | teknileg bilun 7 10 3 20 17,7
4.| sjénflug inn i Sfer i

vedurskilyrsi > 2 L 8 7.1
5.].ising 4 3 - 7 6,2
6. lagflug 5 1 - 6 5,3
7. gengié i skriifuna 1 - - 1 0,9
8. ] annad 2 1 - 3 2,7

Samtals: 68 39 6 11 100,0

% 60,2 34,5 5,3 100,0

5. FLUGVELLIR OG BUNADUR PEIRRA

5.1. Akv®8i laga um loftferdir.

5.1.1. T VI. kafla laga nr. 34/1964 um loftferdir er fjallad um flugvelli og dnnur
flugvirki. I greinargerd me& frumvarpi a8 pessum 16gum segir m.a.: ,Rad-
herra ber ad ganga ur skugga um, ad porf sé a flugvelli, ad flugvollur sé
vel i sveit settur, byggdarlagi verdi eigi of mikill baggi buinn af navist hans,
hann sé heppilegur miad vis loftferSir ba&i innanlands og til annara landa®™.
I 63. gr. laganna er gert rad fyrir ad flugvellir, sem =tladir eru til almennrar
notkunar, parfnist vidurkenningar rd8herra, og hann bindi viSurkenningu
sina beim skilyr§um, sem naudsynleg ma telja.

5.1.2. Skilyr8i um viSurkenningu hvilir 4 o6ryggissjénarmifum og er =tlad ad

tryggja ad flugvellir og flugvirki fullnzegi 4 hverjum tima settum kréfum
um teknilegan bunad og 6ryggi. Vidurkenningu getur flugvéllur ekki fengid
nema ad fullnegdum skilyrSum 55. gr. laganna, sem kvedur 4 um setningu
reglna um hverjum krofum flugvellir og onnur flugvirki skuli fullnaegja.
svo og reglna um rekstur og vishald bessara mannvirkja og eftirlit med
beim. Pa pykir rétt ad raSherra setji, 1 pAgu almenns 6ryggis, gloggar reglur
um foér gangandi manna og farartakja um flugvelli.
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5.1.3. Med akvaedum um eignarnam og loftferBatalmanir i 64.—75. gr. laganna er
reynt a8 tryggja sem oruggast adflug ad flugvelli og brottflug fra honum.
Samkvemt 66. gr. ber radherra ad setja skipulagsreglur fyrir flugvelli og
skulu peer geyma fyrirmeeli um bad svedi utan sjalfs flugvallarins, par
sem rétt er a¥ setja takmdérkun 4 haed mannvirkja. Innan skipulagssvaedis
skal greina hinar mismunandi takmarkanir 4 mannvirkjahe$, sem naud-
synlegar eru til éruggrar lendingar og oruggs flugtaks. I grein bessari eru
ennfremur Akvaedi um pann hatt, sem hafa skal vi§ birtingu skipulagsreglna
flugvalla.

5.14. Reglur pzer, sem getid hefur veri8 hér a¥ framan, hafa enn ekki veri& settar.
Edlilegt er, ad raduneytid feli flugmalastjorn ad annast undirbining tédra
reglna, en 1j6st er, a§ bar sem hér er um mjog vidamiki§ verkefni al reeda,
er 6hjakvemilegt a8 gera rad fyrir naudsynlegu vitbétar starfslidi hja stofn-
uninni. Nefndin telur bryna porf a4 pvi ad vinna vi8 bessi verkefni geti hafist
sem fyrst.

5.2. Flokkun flugvalla.

521. Samkvemt akvaeSum ICAO Annex 14 er flugvéllum almennt skipal i 5
flokka eftir lengd aBalflugbrautar, og er pa midad vi§ ad flugbraut sé a. m. k.
600 m 16ng. Hér 4 landi eru einnig skradir flugvellir med a. m. k. 400 m langa
aBalflugbraut. Eftirfarandi tafla 8 synir ndverandi dreifingu islenskra flug-
valla 4 kjérdemi og ICAO flokka:

Tafla 8

ICAO-flokkur: A B C D E "F"
Lengd flugbrautar (m){ yfir { 1500- 900-| 750~-1] 600-} 400~ iaT_

2100 { 2099 1499} 899 749 599 ats
kjoérdemi
Reykjavik - 1 - - - - 1
Reykjanes 1 - - 1 - - 2
Vesturland - - - 1 4 8 13
Vestfirdir - - 3 2 7 12 24
Nordurland vestra - 1 - 1 4 - 6
Nordurland eystra - 1 6 - 2 5 14
Austurland - 1 3 1 5 6 16
Sudurland - 2 ) 3 3 6 20
Samtals: 1 6 18 | 9 25 37 96

Yfirlit yfir préoun flugbrautagerdar hér 4 landi arin 1932—1976 er synt
4 mynd 8, en mynd 9 synir stafsetningu ntverandi flugvalla.
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5.2.2,

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

A 855. fundi flugrads (14. jan. 1975) var sampykkt ad skipa islenskum flug-
vollum i eftirfarandi fjora flokka:
I. Alpjotaflugvellir (6). — Skilgreindir sem komu- og brottfararflugvellir

millilandaflugs 1 samreemi vi¢ gr. 10 i stofnskra 1CAO.

II. Adrir flugvellir notadir i reglubundnu asetlunarflugi, og med a. m. k. 900
m langa flugbraut (11).

II1. Flugvellir notadir i reglubundnu aztlunarflugi, og med 600--899 m langa
flugbraut (13).

IV. Adrir flugvellir med a. m. k. 400 m langa flugbraut (66).

I sambandi vid aztlanagerd um framtidarproun aetlunarflugvalla a islandi
telur nefndin rétt ad hafa hlidsjon af framangreindri flokkun ICAO og flug-
rads, en mida vid eftirfarandi tvo meginflokka flugvalla:

Adalflugvellir (A) — Flugbrautarlengd sé samkveemt ICAO-flokkum B
og C (900—2099 m), og flugflutningar a.m. k. 900 tn a ari. Greinist i prja
undirflokka Al A2 og A3.

»STOL“-flugvellir (S) -— Flugbrautarlengd sé samkvaemt ICAO-flokkum
D og E (600—899 m) og/eda flugflutningar minni en 900 tn 4 ari. Greinist
i tvo undirflokka asetlunarflugvalla, S1 og S2. Adrir flugvellir, sem ekki eru
notadir i axtlunarflugi, verdi i pridja undirflokknum S3.

Athugasemdir:

1) Med ,.flugflutningum® er att vid skrada heildarpyngd flutninga um flug-
vollinn, p. Am. farpega, frakt og post. Hver farpegi og farangur hans er
hér reiknadur 90 kg.

2) Alpjédaskammstoéfunin ,STOL” (Short Take-Off and Landing) taknar hér
ad vidkomandi flugvelli sé fyrst og fremst ztlad ad pjona flugvélum, er
notad geta stuttar flugbrautir (600—899 m).

I toflu 9 eru aztlunarflugvellirnir skradir i samremi vid pessa flokkun, og

1 rod eftir skradum flugflutningum 4arid 1975. Vid samanburd a flutningum

um hina tvo flokka flugvalla kemur i lj6s a8 ca. 93% flutninganna fer um

adalflugvellina 9, og ca. 7% um STOL-flugveilina 27. Pess ber hér ad geeta,
a8 adaltlugvellirnir eru jafnframt heimast6d aztlunarflugiélaganna (Akur-
eyri, Egilsstadir, Isafjérdur og Reykjavik). I pessari skra hefur Reykjavikur-
flugvollur toluverda sérstodu med 50% allra skradra flugflutninga, og er
einn i flokki Al. Flugvellirnir vid Akureyri, Vestmannaeyjar, Isafjoro og

Egilsstadi verda i flokki A2, en Hornafjérdur, Saudarkréokur, Husavik og

Patreksfjordur lenda i flokki A3. I flokki $2 eru einnig beir 6 flugvellir,

sem flogid er til samkvemt samningi um reglubundid péstflug, en ekki er

um ad reda annad asetlunarflug. Par sem Asetlunarflug til Sudureyrar hofst
fyrst i arslok 1975, er i toflunni tekid mid af flutningum pangad timabili
desember 1975 til september 1976, og breytt yfir i arsgrundvoll.

Prir flugvellir, sem nui eru notadir af F-27 flugvélum i asetlunarflugi, p.e.

Pingeyri, Nordfjordur og Fagurholsmyri, eru hér skradir i S-flokk, fyrst og

fremst med hlidsjon af takmoérkudum flutningum, og einnig med tilliti til

takmarkadra préunarméguleika {yrir bessa og svipadar tegundir flugvéla. A

bingeyri og Nordfirsi er adflug og brottflug i préngum fjorSum, pannig ad

jafnvel pott lenging flugbrauta veeri moguleg, keemi hun ekki nema ad tak-
morkudu gagni. ba hefur asetlunarflug um Fagurhdlsmyri nu dregist veru-
lega saman eftir tilkomu hringvegarins, og er adeins ein vikuleg ferd a=xtiud

i sambandi vi$ flug til Hornafjarbar. Awtla metti ad viskomandi byggdar-

16gum verdi betur pjénad med nutima ,,STOL“-flugvélum, t. d. Twin-Otter,

pvi vikuleg fer8atitni geti pa tvofaldast, og ennfremur myndi rekstrarkostn-
adur flugvallanna, t. d. varSandi snjomokstur, lekka téluvert. Nefndin leggur
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Tafla 9 :‘;
FLOKKUN FLUGVALLA FYRIR 1o 0 ~ o
| KRFTONARFIOG,  0G_ROD 596 é X 5
| PEIRRA MIDAD VID SKRADA H 588 R = o
FLOGRLOTNINGA Kip 1975 || 5% 574 5w E
. - WU N [+ w ?n
Skammstafanir flugfélagat L b y &
A ~ Flucf. Austurlands 838 2 2
E - Ernir hif.. R ] 5 [ v 8 8
F - Flugfélag Islands £ 3|8 é o . w w o
N ~ Flagf. Nordurlands A :g‘g " 28 ) 1) o &
V - Vengir nf. R R £ 2 £ @
T T O e ot A é Gt orf &1 g K 4 o o
N i ggﬁ = O i & &9
flokkuar fivgvbllur DS 8ldes o~ -
43| 1| Reykjarfk Fv v 28.022 | 234.433 6.923 2k,7
- 2 | Aureyrt FN N 7.670 70.305 1.343 17,5
wlaol 3| Jestmannaeyjar | F LS.k ] 50,646 | 886 | 16,3 |
&)~ 4 | featJordur ¥ E 3,601 27.603 1.157 31,8
E S i Bpilsstalir F A 3441 25.366 1.153 33,7
= 6 | Hornaf Jordur T A 1.163 8.369 510 35,3
2lis) 7 {Sowddrirdkr 1 TN | o8y | 8827 190 | 19,3 |
571 6 Dadsavtlc F i 981 B.203 0] 2,
é 9 | Patroksfiordur | F E 92k 6.434 345 37,3
Samtals WAn:} . - 52,270 Lo 186 12.655 24,2
10 | Sigluf jordur VN 496 L4.628 79 15,9
WIRL — _ _ fv_ oy M3 ] kb 3k | 34
12 ¥ Pincayri F E 2 2.954 135 |7033,8
13|Riéndués VYN § | 401 } 4,088 | 33 | 8.2 |
1% ¥ Nordf jordur F 322 1.860 155 48,1
gp | 15 | Vopnafiordur __{ W _ ) NA | 269 | 1.985 | 90 33,5
2116 [Seykicd shdélmr v 3 2.620 T 7.0
17 {Raufarnéfn | NF g ow | 195 | 1.588 | 52 | 26,7 |
18 | Bdrshotn NF | WA 188 1437 159 31,4
v 19 {Flateyrs = __ 1 V _| B | 82 |  1.380 Bl A9
- 20 | Sudurayri v E (160) (1.500) (25) (15,6)
H 21 | Bfldudalur v 117 b, 32 7ol
B 22 | Raykhélar v 77 812 n 5,2
o S Holmavik ¢ v} v | 68 | 656 1 9 | 132
g 24 {orinsay ] W 61 620 517 8,2
A2 mewriems {2 1 s & ) 1t 22
2l |26 [G3peer v v 56 B2 BT RSN
& 27 { Képasker _ _ 1§ L"T‘ N bs 328 A5 _33.3
P 28 Borzarfj.aystri A 43 185 26 60,5
e | Myvatn 4V f 22 218 42 1 9L ]
30 | Hvammstangi v v i35 119 T 6,7
3 | Bakkafisrdur  § A U N b | 28,6
32 | Bidardalur v [ v 10 59 - T 16,0
33 I Djdpivosur  } VA | & {37 1 25,0
3% | Broibddalsvik A 1 e T T I T
35 | Fiskrisst i6rdur A 1 - 1 100,0
36 | Seydisf jordur A 1 - 1 100,0
Samtals SUp - 3.87% | 33.705 838 21,6
SAMTALS: - - 56,144 | 173,891 13.493 24,0
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5.2.6.

til ad flugbrautir bessara priggja flugvalla verdi a. m. k. fyrst um sinn haldiy
vi§ i niverandi lengd, en azetlanir um gerd og bunad beirra verdi ad 6dru
leyti miSadar vi§ S-flokk.

Ger$ flugvalla i S-flokki er verulega 6dyrari en flugvalla i A-flokki. Eftir-
farandi tafla 10 gerir samanbur$ 4 nokkrum helstu pattum pessara tveggja
flokka, og er jafnframt visbending um hlutfallslegan kostnad beirra. Pess
ber b6 a8 geta, a8 par sem mjdg vida er unnt a¥ byggja 600—800 m flug-
braut 4 hagkveman hatt par sem gerd 1300—1600 m flugbrautar er anna®
hvort ekki moguleg eda ohoflega dyr, er kostnadarmunurinn e.t.v. meiri
en taflan gefur til kynna.

Tafla 10

flugvéllur flugvdllur S-flokkur sem
atridi i A-flokki 1 S-flokki hlutfall af
A-flokki (%)

Flugbraut, lengd (m) 1600 800 50,0

Oryggissvadi, lengd (m) 1720 860 50,0

Akbraut, lagm. breidd (m) 23 10 43,5
Halli flugtaksflatar 1:50 1:25 50,0
Lengd flugtaksflatar (m) 15000 2500 16,7

" breidd (m) 45 30 66,7
" f18tur (m?) 72000 24000 33,3

" breidd (m) 150 80 53,3
" floétur (m2) 186000 44800 24,1

5.3.
5.3.1,

5.3.2.

A sama hatt ma reikna me8 a8 rekstrarkostnadur S-flugbrautar sé innan
vi§ helming hlidsteds kostnadar vis A-flugbraut.

Niverandi astand.

Helstu nuverandi einkenni azetlunarflugvallanna eru skr4d i téflu 11. Fimm
peirra eru nu skradir millilandaflugvellir, blinda8flug er vi§ 20 beirra, en
adeins 7 hafa bunad fyrir neeturflug (fést flugbrautarljés, adflugshallaljés
og abflugsljos). Fjarlegd flugvallar fra naesta byggarkjarna er fra 1 til 25
km, a medaltali 5 km. Lengd adalflugbrautar er fra 460 til 2014 m. I tofl-
unni er ennfremur ad finna tillogu um ICAOQO-flokk hvers flugvallar svo og
pa flugbrautarlengd, sem stefnt sé a8 og hagkvemt sé ad gera. Samkvaemt
bvi yréi lagmarkslengd flugbrauta i A-flokki um 1300 m en i S-flokki 600 m.
Alls staBar par sem abstaedur leyfa skal stefnt a$ lengd flugbrauta i A-flokki
1600 m og i S-flokki 800 m, og er pa midad vi§ per gerbir flugvéla, sem nu
eru almennt i notkun.

Abeins tveir flugvallanna hafa malbikaSar flugbrautir, b.e. Reykjavik og
Akureyri. A tveim 66rum flugvollum, Isafirsi og Vestmannaeyjum, er litill
hluti flugbrautar malbikadur. Allir a8rir astlunarflugvellir hafa malarbraut-
ir, sem margar hverjar eru med mjog groft yfirbors, er skert gaeti oryggi
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Tafla 11 ’E‘
HELZTU WOVERANDI EINKENNI g Ei Bl g =
TETLONRFLUGTALLANA O |3 22| & e
MOGULEG_EDA AATLUD PROUN |l & HESIE B
| 16|88 % |8y 8
ICAO-flughbrautarflokkar: {I& & o 3 ]
- yfir 2100m S la(BlE% 3 a3 §
- 1500-2099m SlelB8l198 8 |58 8~
Z 500-145%m 318 1al5% 2 |g|d| 22 )
- 750-89m dIB(E|28 ¢ |Rlg| & L
- 600-740m 414 =0 d | H é‘g E
- 400-599m SlylE3 gl 5[ %% g
g [ g u 5 gl 0 o) [
0 |g 10| T Q 1] L ] gsﬁ g)
AL ERE R R 2
flokkur flugvdllur & a ‘dga 5218 |28 ~ p~
Al} 1| Reykjavfk x{x|{x| 3 [1730|B]| B[ 1800
< 2 | Akureyri XX |X| 2 |1560| B| B| 2000
2az| 2 |Jestmamraeyter - 1x1x| 2 l1260]c]c]ax0 _
= L 1 fsaf jordur -TX|-18 1500 | [+ I 0 | A8fTuzaaBstedur prongar |
é 5| Egilsstadir X|xix| 2 [1503]| B} B| 1500 | Meuleg lenging £ 1800m
= 6 Hornaf jordur XIx|x| .9 [1260]c]|c|luoo
Slaz]| 7 |Sewdarkrokur _1X1X X 4 J20041BlBJl2000) @ ____ ]
5 8 [idsavik -Tx|'x| 10 {1560 | 8] B [ 1600.| Mosuleg Lenging £ 2700m
g G | Patreksfjordur |- | X% |-]25 1400 ¢ | B | 1400 | MBsuleg lenging £ 1600m
Samtals "A":| 519 i) 7 [1520 ] ~| - | 1600 | (meBaltal)
10 | Sigluf jérdur -[=]=] 3| 660| E| D| 700 | ABflugsadstadur bringar
njpf_ _ _ |-t-]-} 3|630|E|D| 80} . ]
12 | Pingeyri - | X[ =] 4 [1075] C| D[ (800) Adflugsabstmbur brongar
13|Blondués _ _ |-} X|-| 1 }80|D}D} 800Y ~ _ . __ |
14 | Nordf jordur -1X[- 2 1;.50 clD (ggo) ABflugsadstebur brongar
15 | Vopnaf jordur -1Xj- 003 D] Df "800
51116 ﬁil&;ghc;]—.r—mr_ TIxy-T v T680[E]D| Boo| — — — — 7]
17 | Raufarhéfn _ |-fXf-] 6 |1200|C| D800} 1}
18 [ barshofn “TxT=1"8 [0 [cTD [ (Bo0)
» 19 [Flateyrd = J={X|-|20  750{DVtDpy 80O} ]
& 20 | Sudurayri -1-]-] 1| 465]F| E| 600 Adflugsabst. mjdg brongar
H 21 | Bf1dudalur -l~-1- 1 500|F|E 600 X
B 22 | Raykhélar -|-1-1 11 55]|Fr|&]| 600
8 23 { Holmavik |- -4=1_2 | 700 EIE| —— e ]
g 24 | Grimsay -1x|-1 1 [1200]C]|Dj(800)
g 25 | Fagurhdlsmyri f-}X|-] 1 J3200fclpj(go0)__ _  _ __ _  _ |
= 26 [Giogur -1-1-1 1] s75|F[E] 700
5 27 | Képasker  _ _j-]X1-) 2 J1170)C|Df(B0OY ___ __ _  __ ___ —
ls2 28 | Borgarfj.eystril-| -j=-] 1| 660|E|[E]| 700
29 |Myvatn __ _ {-l-l-| 1) sBolFig] 600 ____ _ . _ |
30 | Hvammstangi -|=-]=-115] 700]E|E{| 700
31 | Bakkefjordur J-)-|-| 2| 600|BIE] 600}
32 | Bisardalur -|=1-] 6] 700{E| E] 700
33 | Dydptvogur _ |f )| 2| 600|E|E| 600| R |
¥ | Breoiddalsvik -1 =-1-1 81 %60|F|ET] 600 pBflugsadst=bur brongar
35 | Fdskridsfjordur| -| - | -| 2 | 560 | F| E| 600 u8flugsadstebur brongar
36 | Seydisfiordur |-|-]-] 8| 580 | FjE| 600 ABflugsabstedur pringar
Samtals "s* 1) -| 4§ 765] -1 - 720 | (meBdalta1)
" SAMTALS: 52017] 51 955|-| -1 940 | (meBaltal)
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5.3.3.

5.3.4.

5.3.5.

5.3.6.

beirra flugvéla, sem nota peer. Tilskilin éryggissvaedi flugbrauta eru yfirleitt
ekki fyrir hendi, eda pa adeins ad mjog takmérkudu leyti. Varanlegar flug-
stodvarbyggingar eru nu adeins a 4 flugvollum, Akureyri, Egilsstodum, Isa-
firdi og Sigiufirdi. A 6llum 68rum aztlunarflugvollum eru ymist mjog
ofulikomin og litil bradabirgdaskyli, eda a8 ekkert afdrep er fyrir starfs-
menn og flugtarpega. Ofullkomnar taekjageymslur eru adeins vis 6 flugvelli,
sandgeymslur vid 3 flugvelli, en vid adra flugvelli vantar slik skyli.
Slékkvibiinadur er ymist enginn til stadar, eda ad hann fullnaegir ekki lag-
markskréfum, sem 1CAO meelir med 4 pvi svidi. I téflu 12 er ad finna akvaedi
ICAO um slékkvipjonustu & flugvollum. Eftirfarandi undanpagur er leyfi-
legt ad veita:

a) Ef flughreyfingar lengstu flugvéla, sem nota flugvéllinn, eru faerri en
700 & annrikasta briggja-manada timabili arsins, ma lekka eldvarnaflokk-
inn um eitt stig.

b) Ef verulegur sterSarmunur er 4 peim flugvélagerSum, sem taldar eru i
skra yfir 700 flughreyfingar 4 annrikasta priggja-manada timabilinu, ma
lekka eldvarnaflokkin um tvo stig.

¢) Nota ma vidbétarslokkviefni i stad vatns fyrir eldvarnaflokka 1 til 3, og
b4 gert rad fyrir ad 1 kg af purrefni samsvari 1 1 af vatni.

Nuverandi astand slékkvipjonustu a peim flugvéllum, sem notadir eru
af Fokker F-27 flugvélunum, kemur einnig fram i téflunni, og er ljost ad
hér barf brynna urbota vid.

Par sem bunadur til naturflugs er adeins a 7 flugvéllum hefur pad astand
mjog slem ahrif a nytingu flugflota minni flugfélaganna, par sem yfirleitt
er pad aleins heimaflugvéllurinn, sem er buinn ljéosum. Vidast hvar eru
radiovitar (NDB) notadir til blinda®tflugs, og er aeskilegt ad stefnt sé ad
uppsetningu fullkomnari adflugsbunadar, sem sendi ut leidségumerki a
VHF/UHF tidnisvifinu.

Astebur fyrir pessu slema astandi eru eflaust nokkrar. Fyrst og fremst
hafa fjarveitingar til framkvsemdaverkefna flugmalastjornar ekki verid i
neinu samrsemi vi§ hina 6ru préun flugsamgangna og bryna bporf lands-
byggbarinnar fyrir slikar samgéngur vid fullnsegjandi 6ryggi. A undan-
fornum 25 til 30 Arum hefur meginaherslan veris 16g8 4 ad leysa til brada-
birgda frumparfir sem allra flestra byggdarlaga fyrir flugsamgéngur. Jafn-
framt hefur veri8 gerdur fjoldi einfaldra sjukraflugvalla, en tilvera peirra
veitir ibiium peirra byggdarlaga, sem eru fjarri fullkomnum sjikrahusum,
Oryggi og hagredi. Segja ma, a8 um leid og loki8 hafi verid vit gerd ein-
faldrar malarbrautar vid helstu byggdarlogin, hafi asetlunarflug pangad hafist.
Eftir a8 slikt var hafid, hefur jafnframt dvina® s4 prystingur, sem veris hafi
4 fjarveitingarvaldinu, og bvi gangi mjog erfiSlega ad afla bess vidbotar-
fjarmagns, sem burfi til ad ljiika verkinu og koma flugbraut og teekjabuna®i
i tilskilid horf.

Til samanburdar ma geta um pa stefnu, er tekin var i Noregi. Eftir heims-
styrjoldina var bar 16g6 meginahersla 4 byggingu tiltélulega farra en full-
kominna flugvalla, sem a8 gerd og bunadi uppfylltu allar kréfur ICAO. A
Arunum upp ur 1960 jokst par hins vegar brystingur & stjérnvold um gerd
verulega fleiri flugvalla, og voru skipadar nefndir til ad gera tillégur um
stefnu hins opinbera A pvi svidi. NiSurstada beirra var8 st a8 afram skuli
mida vis faa (17) abalflugvelli (stamruteplasser), en til viSbétar peim sé
stefnt ad byggingu 15—25 atlunarflugvalla me® ,stuttar flugbrautir® (kort-
baneplasser). Ger§ og bunadur bessara flugvalla var pvi fra upphafi ein-
gongu midud vid rekstur STOL-flugvéla, og var ndin samvinna 4 milli
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stjéornvalda og hlutadeigandi flugfélaga um betta mal & Azetlana- og fram-
kvemdastigi.

5.3.7. Eftirfarandi yfirlit veitir upplysingar um gerd, bina$ og kostnad 5 norskra
STOL-flugvalla, sem teknir voru i notkun 4 arinu 1974:
a. Athafnasvaedi loftfara.
Flugbraut, 880 m 4 lengd og 30 m 4 breidd,
Breidd oryggissvaeis 61 m,
Breidd akbrautar 12 m,
Steerd hlads 70 x 45 m.
Yfirbor§ flugbrautar, akbrautar og hlads er malbikad, og merkt i
samrami vid dkvaedi ICAO Annex 14. I 6ryggissvedinu er sad grasi.
b. Ljésabanadur.
Flugbrautarljés og préskuldaljos. Adflugsljos (200 m) vis bada flug-
brautarenda. A#flugshallaljés (AVASIS) vis annan flugbrautarendann.
A% medaltali 4 leidarljos (cirkling). Hindranaljds & flugturni, moéstrum og
hindrunum umbhverfisins.
c. Byggingar.
Flugst6d med flugturni, svo og tekjageymsla med upphitubu verkstaedi.
d. Blindadflugsbiinadur.
Radioviti (NDB) e8a fjélstefnuviti (VOR) fyrir leidarflug er notadur fyrir
frumaflugid. Midlinusendir (LIZ) og fjarlegbarmeliviti (DME) svo og
miSunarstésd (VDF).
e. Fjarfestingarkostnadur hvers flugvallar (miSa8ur vid timabilis 1972—74).
Tafla 13
verkefni pbus. N. kr. % millj.isl. kr.
athafnasvadi loftfara 4,346 01,8 156
1jdsabunadur 500 7,1 18
byggingar 1.267 18,0 45
banadur 500 7,1 18
vegir og bifr.stadi 97 1,4 4
rafmagnsheimtaug 60 0,9 2
flutningur 4 18gnum 60 0,9 2
vatns- og skolplagnir 203 2,9 7
Samtals: 7.031 100,0 252
53.8. Hluti norska rikisins i ofangreindum fjarfestingarkostnadi er yfirleitt um

90%, en hlutadeigandi sveitarfélag leggur fram 10%. ASur en flugvdllurinn
er opnafur til almennrar flugumferdar gerir norska flugmalastjérnin sér-
staka uttekt til ad tryggja ad gerd vallarins sé i samreemi vid gildandi fram-
kvemda- og 8ryggisstadla, og allur tilskilinn binadur sé fyrir hendi. Hlutas-
eigandi sveitarfélag annast rekstur flugvallarins, b. e. athafnasvadi, bygginga,
ljésabtinadar, slokkvipjonustu og snjérudningstaeki samkvemt ,konsession®
fra flugmalastjorninni. Lendingargjold renna pvi til sveitarfélagsins. Flug-
malastjérnin annast hins vegar flugumferSarpjonustu og starfraekslu blind-
adflugs- og fjarskiptakerfa.
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54.
54.1.

5.4.2,

5.4.3.

5.4.4.

Athyglisvert er, ad ofangreindur fjarfestingarkostnadur eins norsks STOL-
flugvallar er sama upph®® og veitt er til allra fjarfestingarverkefna islensku
flugmalastjornarinnar ari§ 1976.

Varaflugvellir fyrir millilandaflug.

Um 95% lendinga asetlunarflugvéla i millilandaflugi eru nu a Keflavikur-
flugvelli, og 5% 4 Reykjavikurflugvelli. Flugvélar af gerdinni Boeing 727,
sem i aztlunarflugi nota Keflavikurflugvéll, geta skrad Reykjavikur- og
Akureyrarflugvelli sem varaflugvelli pratt fyrir fremur takmarkada flug-
brautarlengd og erfis adflugsskilyrsi vis Akureyri. Hins vegar er enginn
fullnegjandi varaflugvéllur & Islandi fyrir sterri millilandaflugvélar, t.d.
DC-8-63 flugvélar Flugleita hf. Pessar flugvélar ver8a pvi ad flytja visbotar-
eldsneyti, er naegi peim til flugs a8 nw:esta hentuga varaflugvelli, vanalega
Prestwick i Skotlandi. Sa flugvéllur er um 750 sjomilur fra Keflavik, eba
samsvarandi ca. 1:40 kist. flugi. Pvi hafa veri§ gerdar ymsar frumathuganir
i sambandi vid mdgulega ger$ varaflugvallar fyrir bessar og hlidste8ar flug-
vélar.

Eftirfarandi 6 flugvellir koma helst til alita sem varaflugvellir millilanda-
flugs: Reykjavik, Saudarkrokur, Akureyri, Husavik, Egilsstadir og Horna-
fjorSur. Allir bessir flugvellir, a6 Hisavikurvelli undanskildum, eru nu pegar
skradir sem millilandaflugvellir, og eru pvi til afnota fyrir paer flugvélar,
sem geta notad niverandi lengd flugbrauta. Fyrir stérar millilandaflugvélar,
t. d. DC-8-63, keemu aleins prir framangreindra flugvalla til greina, einkum
med tilliti til adflugsskilyrda og bréunarmdguleika flugbrauta. Vellir bessir
eru Saudarkrokur, Hisavik og Egilsstadir (Snjoholt).

A% beibdni flugoryggispjénustunnar hefur Vedurstofa Islands gert yfirlit yfir
veSurfar (skyjahae®, skyggni, vindatt og vindhra®a) 4 arunum 1970—74, 4
framangreindum 6 flugvollum pau timabil, pegar Keflavikurflugvéllur teldist
»lokadur® med tilliti til skilgreindra marka skyjahse8ar og skyggnis. Su skil-
greining var eftirfarandi:

a. Vindatt 050—220°: Skyjaha®d legri en 200 fet og/eda skyggni minna en
0.8 km.

b. Vindatt 230—040°: Skyjahad legri en 400 fet og/eba skyggni minna en
1.6 km.

Midad vid pessa skilgreiningu er Keflavikurflugvollur ,,opinn*“ 96.16%
timans, en ,Jlokadur“ 3.84%. Framangreind lokunarmérk eru midud vid
»Category I“ flugrekstur inn 4 tveer flugbrautir, en fyrirhugud bréun tekja-
binabdur flugvallarins i ,,Category II* flugrekstur myndi laeekka lokunarhlut-
fallid enn frekar.

Ef 4 varaflugvellinum er gert rad fyrir a. m. k. 600 feta skyjahad og 5 km
flugskyggni, faest eftirfarandi nytingarhlutfall fyrir Keflavikurflugvéll og
hlutadeigandi varaflugvéll:

Reykjavik ......oiiitiiiiiiiiiiiii ittt iiennannn, 98.2%
Saularkrokur ......... .. ...t 99.49,
ARUTeYIi .o.iiti i ittt e, 99.5%
Hisavik ........ .. it iiiiiiierinnenenens 99.69,
Egilsstadir ............ ...ttt 99.79,
Hornafjordur ........ ... .iitieiiiiiniinnnnnenn. 99.2¢9,

Vardandi Egilsstadi er bess a8 geeta, a8 veburathuganir, sem ofangreint
yfirlit byggir 4, eru ger8ar vid Egilssta8aflugvoll, sem er ca. 150 fetum laegri
en hugsanleg flugbraut vis Snjéholt, bannig a8 opnunarhlutfall fyrir Egils-
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5.4.5.

5.4.6.

stadi er e.t. v. aztlad of hatt. Samt sem adur er 1jost, ad par sem munurinn
4 nytingarhlutfalli hinna briggja flugvalla er a8eins 0.3% myndi veSurfars-
patturinn ekki hafa ahrif 4 val flugvallarstedisins. Aztladur fjarfestingar- og
rekstrarkostnadur flugvallarins myndi par ver8a algjorlega afgerandi.

Ver®i rafist i byggingu varaflugvallar fyrir stérar millilandaflugvélar, yréu
honnunarforsendur a8 midast vig steerstu gerdir breidpotna. Auk flugbrautar
af neegilegri lengd, breidd og burdarboli, parf allur annar binadur vallarins,
b. Am. snjérudningsteki, slokkvibtinadur og eldsneytisbirg8ir ad midast vid
barfir pessara flugvéla. Ef 61lum undanbpiguheimildum ICAO Annex 14 yrdi
beitt varSandi kréfur um slokkvipjénustu, pyrfti samt ICAO-eldvarnaflokk
nr. 7 fyrir sterstu breiSboturnar. Fjarlegd hugsanlegra varaflugvalla fra
Keflavik er fra 130 til 225 sjémilur, eSa samsvarandi ca. 25 til 40 minatna
flugi. Moguleg sker8ing nliverandi varaeldsneytisbirgda pessara flngvéla, t. d.
DC-8-63 flugvéla Flugleida hf., geti bvi ordis samsvarandi fra 1:00 klst. ef
Egilsstadir yru fyrir valinu, upp i 1:15 klst,, ef Saudarkrékur yrdi valinn.
Par sem flugvélarnar myndu { raun og veru lenda & varaflugvelli { midg
fa skipti, keemi helst til Alita a5 hsekka lendingargiold Keflavikurflugvallar
naegilega miki®s til a¥ si gialdasavki staedi undir peim vidbdétarkostnadi, er
rekstur hins stéra varaflugvallar myndi kosta umfram rekstur innanlands-
flugvallar 4 sama stad.

I bessari grein verSur nanar I¥st nokkrum atriSum varBandi ntverandi
astand og hugsanlega bréun beirra briggja flugvalla, er til greina koma;
Egilsstada, Hiisavikur og Saudarkréks.

Egilsstadir — Nuverandi flnehraut er 1503 m 16ng malarbrant, sem bdin
er flugbrautarljésum, adflugshalla- og leifturliosum. Hmgt yr8i ad lengia
hana i ca. 1800 m 4 tilt6lulega hagkveman hatt med pvi a8 breyta farvegi
Eyvindarar fyrir nordan flugvéllinn. Fvrir malbikun byrfti ad gera efnis-
skipti 1 flugbrautinni par e8 undirbygging hennar er ekki nzgianlega travst.
Flugsts8varbyeging, ca. 500 m2 a¥ sterd, er 4 bessum flugvelli. T iali 1972
var verkfrzed8istofunni Hénnun falid a8 gera asetlun um gerd nvs flugvallar
vi8 Snjéholt. Axetlun pessi var 1505 fvrir fund flnerads { mai 1973 og gerdi
r4d fvrir eftirfarandi fiarfestingarkostnadi vi§ malbika¥a flugbraut. akbraut
og hlad:

Lengd 2000 m. breidd 30 m : 348 milli. kr.
Lengd 2000 m, breidd 50 m : 405 millj. kr.
Lengd 3000 m. hreidd 50 m : 565 millj. kr.

Ofangreindar kostna®artolur vorn miadar vi§ ver¥lag { mars 1973, og
meetti eflaust tvofalda midad vid nitverandi verSlag. Til viSbétar bessim
kostna®i kamu 1itgiold vegna landakawnpa, flutnings ttvarpsmasturs Eida-
sté8varinnar, ljésabinadar. annars tekiabtinaar og byeginga. T uppsetningu
i arslok 1976 er endurbzett abflugskerfi, sem metti flytja 4 hugsanlegan
nyjan flugvoll.

Hisavik — Nuverandi flugbraut er 1560 m 16ng malarbraut. Flugm4ila-
stiérnin 4 landsvedi, sem dugar fvrir ca. 2700 m flugbraut, og eflaust vréi
heegt a8 fa vidbétarsveedi. sé ha¥ tali¥ nauBsvnlegt. Niverandi flugbraut er
bttin flugbrautarliésvm, adflugshalla- og leifturliésum. Flugbravtarlerding
yrdi sennilega dd¥rust 4 pessum flugvelli, og a¥stafa fyrir TLS-a8flug er g48.

z

Saudarkrékur -— N¥Via flugbrautin, sem tekin var { notkun i oktdéber
1976, er 2014 m 16ng malarbraut, sem byggd var 4 adrunum 1973 til 1976.
Fullbiiin med Oryggissvedi, girdingu og tilheyrandi ljésabtinadi, kostadi
mannvirki$ um 100 millj. kr. Aztlaur kostnadur vi§ malbikun nemur 200
millj. kr. T arslok 1976 er unni8 ad uppsetningu tekja fyrir LLZ-a8flug a8
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brautinni, sem myndu heimla blindadflugsmérk 300 feta skyjahed og 1.5
km skyggni.

Gerd varaflugvallar fyrir stérar millilandaflugvélar er fyrst og fremst hag-
kvemnisatridi vi§ flugrekstur slikra flugvéla, b.e. hvort hagkveemara sé af
flytja aukaeldsneytisbirg8ir fyrir flug til varaflugvallar i Skotlandi, eba reka
slikan flugvéll 4 Islandi. Nefndinni er ekki kunnugt um a® fyrir liggi beidni
Flugleida hf. efa annara flugfélaga um gerd sliks flugvallar. Berist stjérn-
v8ldum slik beidni, er rétt a¥ gerd verdi ninari samanbur8araztlun um fjar-
festingar- og rekstrarkostnad hinna briggija flugvalla, og sti lausn valin, sem
hagkvaemust teldist.

Aorir flugvellir.

Eins og fram kom i t6flu 6 eru ank Keflavikurflugvallar og beirra 36 azetl-
unarflugvalla, sem skyrsla bessi fiallar einkum um, nit skrésettir 59 adrir
flugvellir, sbr. t6flu 14. Flugvéllum bessum er einkum tlad ad sinna hérfum
sjukraflugsins. Nefndin ftelur nan8synlegt ad gert verdi rad fyrir naudsyn-
legum fjarveitingum til endurbéta & bessvm flugvollum og/eda nibyggingu
eftir bvi sem vi8 4, og verdi ba eftirfarandi markmid hof8 i huga:

a. Flugbhrautarlengd versi a. m. k. 600 m bar sem slikt er unnt eSa hagkvemt

med tilliti til adsteedna.

Girding verdi umhverfis athafnasvedi flugvallarins.

Reist verdi 1t sk¥li fyvrir flugfarbega og lagmarkstekjablina8.

f sk¥linu ver®i sinikrakassi, purrdnfts-slokkviteeki (45 kg), hedarmelir,

hand-vindmeelir. VHF-fjarskiptateki, og bar sem vi§ 4 einnig feranleg

flugbrautarljés.

e. Logh verSi sima- og/efa rafmagnsheimtavg par sem slikt er unnt og hag-
kvemt med hlifsién af fiarlegBum i naestu sima- og/eda rafstrengi,

as o

Par sem kostnaBur vid ofangreindar framkvemdir getur veri§ hreytilegur
fra einum velli til anrars. er 1 sk¥rs'u pessari reiknad med medaltalskostnadi,
er nemur 5 millj. kr. 4 hvern bessara sitikraflugvalla. Nau8synleg heildar-
fiarveiting til bessa 59 flugvallo nremi bvi samtals 295 millj. kr.

Aherslu barf a8 leggia 4 transta gerd og biinad flugvalla, sem sérstaka b¥8ingu
hefSu 4 hngsanlegum hamfarasve8§um. eda vid flugflutninga af beim. i pessn
sambandi hafa einkum veri nefndir 9 flugvellir 4 sudurlandi. b. e. Alftaver,
Berianesfitiar. Buarfell, Einholtsmelar, Hella, Hrifunes, Selfoss, Skégasandur
og Vik. Af framangreindum flugvéllum er Helluflugvéllur biiinnn varanlegum
flugbrautarliésum 4 adalflughraut sinni, sem er 1036 m 16ng. Askilegt er
tali§ a® gerd verdi ny 800 m flughraut A hrauni vid Kirkjubeejarklaustur.

KERFI OG BJONUSTA FYRIR LEIBARFLUG

Flugleidsdgukerfid.

Fyrir leidarflug (en-route) 4 milli flugvalla hér 4 Iandi eru yfirleitt notadir
blindflugleiir. sem Akvardast af 3 fidlstefnuvitum (VOR) og/eda 24 radio-
vitum (NDB), shr. mvnd 10. Auk pessara flugleifa getur flugma8ur a¥ feng-
inni flugheimild flugstjornarmidstovar valid hverja ba adra blindflugleid,
er honum hentar betur. eda hann k¥s fremur a® fljiga med tilliti til veSurs
{vindhra®a. isingar o.s.frv.). Fiarlmgdarmezlivitar (DME) eru nu vid alla
fidlstefnuvitana prija.

Framangreindir vitar eru flestir einnig notadir vi§ blindadflug til nalegra
flugvalla. en til vidbétar beim eru 12 radiovitar,. sem einungis eru notadir
vi§ slik blinda&flug. Fullkomin blindlendingakerfi (ILS) eru vid tvaer flug-
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Tafla 14

Od8rum flugvdllum (59) skipt eftir kjérdemum

adalflugbraut

Kjdrdemi/flugvsllur aéal’f;‘)‘gbr AUt || y5ordemi/flugvsllur o
Vesturland (10) Grimsstadir 642
Akranes 418 Herédubreidarlindir 1000
Breidabdlsstadur 540 Hrisey 400
Ferjukotsbakkar 428 Olafsfisdréur 400
Grundarfjdréur 575 Erlekur 400
Dagverdara 520
Kaldarmelar 700 Austurland (5)
Narfastadamelar 650 Reydarfjdrdur 570
Refstadamelar 500 Starmyri 475
Stora Holt 510 Steinasandur 600
Stéri Kroppur 650 Svinafell 550
périsdalur 465
vVestfirdir (15)
Arngerééreyri 410 Sudurland (19)
Bolungarvik 600 Alftaver 940
Bair 470 Berjanesfitjar 650
Hrafnseyri 520 Barfell 1200
Hrisnes 575 Einholtsmelar 800
Ingjaldssandur 525 Foss 900
Kroksfjardarnes 552 Geysir 500
Latrar 600 Gunnarsholt 1700
Melanes 400 Hella 1036
Melgraseyri ggg Hnausar 580
Nipur 600 Hrifunes 420
Reykjanes 650 Kerlingafjosll 650
Selardalur 550 Mariubakki 480
skalmarnes 420 Milakot 800
Strandsel 470 Selfoss 750
Skalavatn 800
Nordurland vestra (2) skégasandur 1580
Hveravellir 740 Sprerigisandur 1050
Auskuluheidi 700 vik 420
PSrisds 700
Nordurland eystra (7)
Flatey 600 Reykjanmes (1)
Fjoll 450 Sandskeid 780
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6.1.3.

6.1.6.

brautir Keflavikurflugvallar og eina flugbraut Reykjavikurflugvallar.  upp-
setningu eru midlinusendar (LLZ) vi5 Egilsstadi og Saudarkrok. Vis Akur-
eyri, Isafj6rs og Reykjavik eru einnig notud radarteeki til blinda&flugs. Gert
er rad fyrir ad einungis radarteki Akureyrarflugvallar verdi starfreekt afram,
en hlidsted eldri teki 16gd nidur vis fsafjors og Reykjavik, enda mjog dyr
i rekstri. I stad beirra kemur mislinusendir (LLZ) og fjarlegSarmeeliviti
(DME) vis Ogur, svo og mislinusendir og fjarlegbarmeeliviti fyrir flugbraut
14 4 Reykjavikurflugvelli. P4 er bess a8 geta, a8 i undirbtiningi er bygging
nys flugturns & Keflavikurflugvelli, en tengd honum verdur adflugsstjorn-
st68, sem ®tlad er ad sinna blindasflugi a8 badi Keflavik og Reykjavik med
nyjum og fullkomnum radartekjum.

ICAO hefur tilgreint VOR, DME og ILS sem ,,standard® flugleidséguteeki, og
njéta pau ,,verndar“ ICAO til arsins 1985. A vegum ICAO er nti kappsam-
lega unnid ad gerd nyrra albjédlegra stadla um nytt blindadflugskerfi ,,MLS*
(Microwave Landing System), sem wtlad er a8 leysa ILS af hélmi. Buist er
vi8 al einfaldari gerd MLS txkija verdi o6dyrari i uppsetningu og rekstri en
nuverandi TLS teki. A svidi leiSarflugs er ni einkum rett um viStekari
notkun lagtidni-flugleidsogukerfa, og hefur t.d. Omega-kerfid n{lega verid
tilgreint sem heppilest kerfi fyrir N.-Atlantshafsflugi. Par sem flestar milli-
landaflugvélar ern ni begar biinar tregSuleidségutzkjum (INS), eBa verda 4
nesta ari ymist binar slikum tzkjum eSa Omega-teekjum, purfa per ekki
lengur 4 ad halda VOR, DME e8a NDB fyrir leidarflug. Flugfélag fslands
hf. er mi a3 kanna kaup 4 Omega-tekjum fyrir Boeing-flugvélar sinar, en
DC-8 flugvélar Loftleida hf. eru ni hegar hiinar tregdulei8ségutekjum. Kostn-
a8 i sambandi vid uppsetningu og rekstur flugleidségukerfa 4 fslandi verdur
pvi framvegis eingéngu haegt a% heimfera 4 parfir innanlandsflugsins, og
pvi nauBsynlegt ad hafa i huga raunhzaf hagkvemnissiénarmid vid val lausna.
Til mala hefur komid ad fidlga fidletefnuvitum (VOR) hér 4 landi, t. d. med
uppsetningu slikra vita 4 halendi vi% Egilssta®i og Isafjors. Afallega hefur
veri8 borf endurbéta & flugleidségu 4 leiinni 4 milli Revkjavikur og Egils-
sta8a, bar sem ntuverandi langdrweei radiovitanna & badum sté68um er ekki
fullneegjandi. Eftir uppsetningu fijarlzegdarmelivitans (DME) vi§ Akureyri er
hins vegar audvelt ad notfsera sér hann vis flngleidségu 4 beim kafla bess-
arar flugleiSar, bar sem langdragi Egilsstada-radiovitans hefur verid 6full-
nzegjandi. A mynd 11 er betta nanar skyrt, svo og synd langdrzegi nitiverandi
briggja fjslstefnuvita misas vid flug 1 10000 feta hzed. Kostnadur vi§ upn-
setningu og rekstur fidlstefnuvita (VOR) er ca. 5—7 sinnum meiri en fyrir
radiovita (NDB), og uppsetningaradstaedur fyrir VOR hér 4 landi eru erfidar
vegna fjalllendis. Af peirri astzedu er t. d. notkun Akureyri-VOR ekki mdogu-
leg fyrir nedan 6000 feta flugh=3¥ { geiranum 311—139° og fyrir nedan 8000
fet i geiranum 140—310°, og Ingo6lfshifdi-VOR er o6notheaefur i geiranum
340—050°.

Gera mé rad fyrir ad fjarfestingarkostna®ur framangreindra fiolstefnuvita
vi8 Egilsstadi og Isafjérd nemi um 25 milli. kr. fyrir hvorn vita og er ba
midad vis ad unnt verSi a¥ velja beim stad nalegt fjarskiptastSvunum &
Fjar8arheidi og Pverfjalli pannig a8 ntiverandi rafmagnsheimtaugar og vegir
nytist. Arlegur rekstrarkostnadur hvors VOR-vita er Aztladur um 4.8 millj.
kr. (1.1 i vishald, 04 i flugpréfanir og 3.3 millj. kr. { afskriftir og vexti).
Eins og getid var i gr. 6.1.3. hefur Omega-kerfi8 nt verid tilgreint sem heppi-
legt til flugleidségu a N.-Atlantshafssvaedinu, en bad kerfi veitir 1—2 sjoé-
milna leidséguniakvaemni hvar sem er 4 hnettinum. Notkunarskilyr$i bess
hér 4 landi eru A=tlud Agzet. T pessu sambandi er athyglisvert, a8 Twin-
Otter flugvélar, sem notadar eru i Aztlunarflugi i Greenlandi, hafa ni verid
btinar fullkomnum Omega-tekjum, og bau notu?d til flugleidségu & milli flug-
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6.1.7.

6.1.8.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.3.
6.3.1.

valla og fyrir frumadflug a8 peim. bratt fyrir a8 verd fullkominna, télvu-
styrdra Omega-vidtekja fyrir loftfor sé tiltolulega hatt, yrdi samt édyrari
og teknilega mun fullkomnari lausn a6 btia peer fau islensku flugvélar, sem
notadar eru i aztlunarflugi a islenskum innanlandsflugleidum, slikum tekjum,
i stad pess ad stefna ad verulegum kostnadarauka vid fjarfestingu og rekstur
fleiri fjélstefnuvita. A mynd 11 eru syndir hringir umhverfis ntverandi og
hugsanlegan viShétar VOR-stoSvar par sem leidségundkvemni er 1, 1.5 og
2 sjomilur. Eins og a8 framan greindi myndi pvi Omega-teki veita mun
nakvaemari flugleiségu utan pessara hringja. Lagt er til a§ flugmalastjérnin
kanni nanar notkunarméguleika slikra teekja fyrir innanlandsflugis.

Ymsir nuiverandi radiovita parfnast endurnyjunar senditzekja og/eda loftneta,
og vid suma beirra parf a8 setja upp vararafstoGvar til ad beaeta rekstrar-
oryggid pegar adalrafmagn bregst. ,,Monitor“-vistaeki fyrir pa radiovita, sem
notast er vi§ i blindadflugi, purfa a8 vera i hlutadeigandi flugturnum og
flugradiost66vum.

Nefndin leggur til a¥ a4 pvi timabili, sem bessi datlun nezer yfir, versi varis
22 millj. kr. til endurbéta 4 nuverandi vitakerfi leifarflugsins og til athugana
4 notagildi lagtini-flugleidségutekja 4 innanlandsflugleifum.

Flugumferdarpjonusta.
Flugstjérnarmidstodin 1 Reykjavik annast flugumfer8arstjorn og tilheyrandi

pjonustu i islenska flugstjornarsvedinu. Sa hluti pessarar starfsemi, sem
snyr a8 millilandaflugi, hefur um langt irabil veri§ 4 vegum svonefndrar
»alpjodaflugbjonustu® a Islandi, en ca. 93% kostnaSar hennar er greiddur
af 19 a8ildarrikjum ICAO og beim flugfélogum, sem fljuga yfir N.-Atlants-
hafid. A nestu arum er reiknad med ad framloég adildarrikjanna lekki veru-
lega efa falli niSur, en afnotagjold flugfélaganna verdi heekkud ad sama skapi.
Vid innanlandshpjéonustuna eru nu notalar 6 fjarstyrdar fjarskiptastédvar
(Skalafell, Pverfjall, VaSlaheidi, FjarSarheidi, Stokksnes og Vestmannaeyjar).
Ennfremur eru notadar upplysingar fra langdraegri radarstod vis Keflavik,
og peer upplysingar birtar 4 télvustyrum radarskjam i flugstjérnarmidstod-
inni. Ymissa endurbéta er pérf 4 framangreindum fjarskiptastéSvum, svo og
4 almennum txkjabuinadi flugstjérnarmidsté8varinnar.
Flugturnar eru nu starfrektir 4 fimm flugvéllum (Akureyri, Egilsstadir,
Keflavik, Reykjavik og Vestmannaeyjar), og sjai prir peirra (Akureyri, Kefla-
vik og Reykjavik) jafnframt um adflugsstjérn ad viSkomandi flugvéllum.
Flugstjérnarmidst6din annast adflugsstjorn fyrir adra flugvelli 4 Islandi.
Eins og fyrr er getid, er fyrirhugud sameining adflugsstjorna fyrir Reykja-
vik og Keflavik. Vi§ flesta adra Aztlunarflugvelli eru starfraktar flugradio-
stodvar (AFIS), og naulsynlegt er ad bzeta toluvert tekjabuinad bessara
st68va, svo og veita starfsmonnum peirra viStekari pjalfun vi§ pau verk-
efni sem flugradiostédvum er =tlad ad sinna. I undirbuningi er skilgreining
vallarsvida (aerodrome traffic zone) umhverfis alla aztlunarflugvellina, en
fyrir flug inn i slik vallarsvi8 burfi a8 hafa samband vi8 hlutadeigandi flug-
radiosto8 og/eda ad flugskyggni sé yfir tilteknu lagmarki.
Nefndin leggur til ad 4 pvi timabili, sem bessi aztlun neer yfir verdi varid
49 millj. kr. til endurbé6ta 4 bunadi fjarskiptast66vanna og flugstjornarmid-
stdodvar.

- ws |
VeSurbpjonusta.
Vedurstofa Islands annast ve8urspar fyrir islenska flugstjornarsvadis og lend-
ingarspar fyrir millilandaflugvellina. Meginhluti pessarar pjonustu er a4 vegum
alpjodaflugpjonustunnar. Reglubundnar veSurathuganir eru gerdar 4 vegum
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6.3.2.

6.3.3.

7.1.
71.1.

7.1.2,

7.2,
7.2.1.

Veburstofunnar 4 42 veSurathuganastévum, en auk peirra annast starfsmenn
flugmalastjornar sérstakar veSurathuganir 4 flugvollum eftir porfum flugsins
hverju sinni.

Eftir ad vedurspadeild Vedurstofu Islands fluttist af Reykjavikurflugvelli
hefur porfin fyrir ny og beett kerfi til midlunar vedurupplysinga til flug-
félaga aukist. Flugféldgin og flugumferdarstjéorn purfa t.d. ad fa i hendur
ymis veSurkort, sem studst er vid begar ger8ar eru flugastlanir. VeSurstofan
er nii a¥ gera nanari athugun a4 hugsanlegri sameiningu veSurspadeildanna 4
Keflavikurflugvelli og i Reykjavik i samremi vid ymis tilmeeli ICAO 4 bvi
svidi. Verdi vedurspadeildin a Keflavikurflugvelli flutt til Reykjavikur, eykur
slik radstofun enn bpoérfina fyrir fullkomnara kerfi til dreifingar 4 vebur-
kortum, t.d. til allra peirra flugvalla par sem flugfélég hafa heimastod
(Akureyri, Egilsstadir, Isafjordur, Keflavik, Reykjavik og Vestmannaeyjar).
Nefndin leggur til a8 flugmalastjérn og vedurstofa vinni sameiginlega ad
bvi a8 koma upp sliku kerfi.

Nefndin leggur til ad a pvi timabili, sem pessi Aztlun neer yfir, verdi varid
10 millj. kr. til teekjabtinadar fyrir dreifingu veSurupplysinga til flugfélaga.

FRAMKVZEMDA- OG ORYGGISSTAPLAR

Alpjodlegir stadlar.

Vi stofnskra alpjodaflugmalastofnunarinnar ICAO hafa verid sampykktir
17 vidaukar (annexes), sem hver um sig fjallar um tilteki¥ teknisvid flug-
mala. Peir viSaukar, sem einkum geyma ymis alpjodleg akvedi, er snerta
gerd og bunad flugvalla, svo og bjonustu, sem veitt er 4 peim, eru eftirfar-
andi:

nr. 3 Vedurbjonusta

nr. 10 Flugfjarskipti

nr. 11 Flugumfer8arpjonusta

nr. 12 Leit og bjorgun lofifara

ur. 14 Flugvellir

nr. 17 Tryggindi (security)

A% auki er ad finna i fjolda annarra gagna, er stofnunin gefur ut, ymsar
leiSbeiningar og tilmsli um bunad og pjonustu fyrir flugumferd.

Framangreindir tseknilegir stadlar ICAO eiga fyrst og fremst vid mannvirki
og bjonustu fyrir millilandaflug. Adildarrikjunum er ennfremur i sjalfsvald

sett hvort bau fara i 6llu eftir pessum reglum. Hins vegar hvilir su skylda

4 beim ad tilkynna formlega til ICAO 611 fravik, sem eru & peirra eigin
reglum eda framkvemdavenjum, og pvi sem maelt er fyrir i st68lum (stand-
ards) ICAO viSbztanna. Pbratt fyrir petta leitast adildarrikin vi§ ad full-
nzegja ollum Akvedum ICAO stadla og tilmzla (recommendations), fyrst
og fremst a millilandaflugvollum sinum, en einnig eftir pvi sem unnt er og

7

fjarhagur leyfir, 4 innanlandsflugvollum.

Sveedisdetlun ICAO.

ICAO skiptir heiminum i nokkur Aztlunarsveedi, og telst fsland til N.-Atlants-
hafssvaedisins. A ,,svedisfundum®, sem haldnir eru & nokkra &ra bili, er
gerd Aztlun um 611 pbau mannvirki og pjénustu, sem millilandaflug krefst
4 viskomandi svaedi. I N.-Atlantshafssvaedisazetluninni (ICAO Doc. 8755) eru
skradir prir islenskir flugvellir, Keflavik, Reykjavik og Akureyri. Tilgreindar
eru kréfur um flugbrautarlengdir, merkingar flugbrauta, 1jésabiina8, adflugs-
og flugleidsdgubunad, fjarskiptataeki, flugumferdar- og veSurbpjénustu. Nefnd-
in hefur teki® tillit til pessara krafna i eftirfarandi hugmynd a¥ framkvesemda-
sta®tli.

33



7.3.
7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

7.34.

7.3.5.

7.3.6.

7.3.7.

Hugmynd a8 islenskum framkvaemdastaéli.

. T
I eftirfarandi greinum er hugmynd ad islenskum framkvemdastodlum til
afnota vi8 dsetlunargerd fyrir flugvelli og buinad beirra. Hlidsjon hefur verid
hofs af framangreindum alpjéSlegum st68lum og tilmselum ICAO, svo og
btinadi norskra flugvalla. Hvad hi8 siSastnefnda Ahrserir hefur tillit verid
tekid til beirrar staSreyndar, a8 umfer$ um norsku STOL-flugvellina er a
margan hatt hlidstae§ umfer8inni um islensku aSalflugvellina. Lita ber 4
bessa hugmynd ad framkvemdastadli sem. takmarkada vis bad timabil, sem
tekur a8 koma islenskum flugvollum i bad astand, sem aaetlunin leggur til.
Eftir bvi sem flugflutningar aukast, bess heerri kréfur er unnt ad gera iil
athafnasvefa, bygginga og binafar viSkomandi flugvallar. bvi er nau8syn-
legt ad framkvemdastadlar ver8i endursko8adir arlega og naulsynlegar
breytingar ger8ar eftir pvi sem tilefni gefst til.

Flugbrautir — lengd a®alflugbrauta flugvalla i A-flokki versi 1500-2099 m
bar sem unnt er a¥ gera slika flugbraut 4 hagkveeman hatt. Lengd annarra
flugbrauta flugvalla i A-flokki versi 900-1499 m. Par sem pérf er briggja
flugbrauta til a8 fullnzgja kréfum um 95% nytingu flugbrauta med hlis-
sjon af vindroés, ma priSja flugbrautin vera ad lengd 750-899 m. Adalflug-
brautir aeetlunarflugvalla i S-flokki ver$i 750-899 m bar sem unnt er ad
gera slika flugbraut & hagkveman hatt, eSa heimild er veitt fyrir naetur-
flug. Lengd annarra flugbrauta asetlunarflugvalla i S-flokki sé ekki styttri
en 600 m. Breidd flugbrauta flugvalla i A-flokki ver®i 45 m, en flugbrautir
azetlunarflugvalla i S-flokki verdi 30 m ad breidd.

Oryggissvaedi — Umbhverfis allar flugbrautir ver$i oryggissvedi i samreemi
vi$ adkvaedi ICAO Annex 14. Par sem mjég kostnadarsamt sé a8 byggja or-
yggissvaedi 1 tilskilda breidd, er heimilt a8 mida vi§ breidd o6ryggissvaebis
fyrr neesta ICAO-flokk fyrir neSan bann, er gildir fyrir hlutadeigandi flug-
braut.f kostnadaraetlun skal gert ras fyrir fullnegjandi fragangi sveda
bar sem jar8rask hefur ordid, t.d. me6 pvi a8 sa i bau grasfreei.

Akbrautir og hl68 — Gerd og broun akbrauta og hlada fyrir loftfér verdi
i samremi vi§ mynd 12. Byggingar a flugvollum med flugbrautum sam-
kvemt ICAO flokki B og C (900-2099 m) verdi ekki naer midlinu flugbrautar
en 150 m, og 90 m bpegar um er ad reda flugbrautir i ICAO flokkum D og E
(600-899 m), nema bar sem sérstaka undanpiagu purfi a8 gera vegna um-
hverfisadsteedna. A flugbrautum med ILS verdi byggingar ekki nser mid-
linu flugbrautar en 225 m.

Girdingar — Athafnasvaedi (flugbrautir, 6ryggissvae8i, akbrautir og hlod)
allra Asetlunarflugvalla verdi girt. Par sem ekki er sérsték gmesla vis adal-
inngang a athafnasvaedi6 verdi komid fyrir pipuhlidi til a8 hindra adgang
kvikféna®s.

Malbikun athafnasvaeda -— Flugbraut, akbraut og hlas flugvallar i A-flokki
verdi malbikad. Malbikud breidd flugbrautar sé 30 m, og malbiku$ breidd
akbrautar sé 15 m. Lagmarkssterd malbikads hla8s sé 6045 m. Fyrir
flugvelli i flokki A3 verSur a8eins adalflugbraut vallarins malbiku®.

Flugstodvar og farbegaskyli — Stefnt sé¢ ad stodlun flugstéSva og farbega-
skyla, sem unnt verdi ad byggja i afongum. Steerd beirra verdi midud vid
eftirfarandi flatarmal:

flokkur Al 3000—4000 m?

flokkur A2 500—1000 m?>

flokkur A3 200— 500 m?

flokkur S1 100— 200 m? (med teekjageymslu)

flokkur S2 50— 100 m* (me8 tekjageymslu).
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7.3.8.

7.3.9.

7.3.10.

7.3.11.

7.3.12.

7.3.13

7.3.14.

7.3.15.

7.3.16.

7.3.17.

7.3.18.

Taekjageymslur — Gerd tekjageymsla verdi sem mest st68lud, og gerd peirra
midud vid byggingu i aféngum. Sterd bpeirra verdi midud vis eftirfarandi
flatarmal:

flokkur A1 500—800 m® (snjorudningsteki)

flokkur A2 300—500 m? (snjorudnings- og slokkviteki)

flokkur A3 100-—300 m? (snjérudnings- og slokkvitaeki)

Sandgeymslur — A flugvéllum i A-flokki ver$i sandsilé, er rymi 30—50 m*
af sandi, sem unnt sé ad halda vid hitastig fyrir ofan frostmark. A flug-
v6llum i S-flokki verdi einfaldar sandgeymslur, e.t. v. i tengslum vi8 tekja-
geymslur.

Sjikragbogn — A amtlunarflugvollum verdi sjukrakassi og énnur neydar-
gogn i samrzemi vid parfir pess aztlunarflugs, sem fer um vellina.

Slokkvibunadur — A aztlunarflugvéllum verdi midad vid eftirfarandi lag-
marks ICAO-eldvarnarflokk:

ICAO-flokkur 4: Reykjavik

ICAO-flokkur 3: Akureyri og Vestmannaeyjar

ICAO-flokkur 2: Abrir flugvellir i A-flokki

ICAO-flokkur 1: Aztlunarflugvellir i S-flokki.

Bifreidar — A 6llum flugvollum i A-flokki versi hentug bifreid i eigu rikis-
ins badin tekjum til hemlunarmelinga, svo og naudsynlegasta neydar- og
bjérgunarbunadi. A 68rum Aztlunarflugvéllum verdi leitad eftir aksturs-
samningi vid hlutadeigandi starfsmann flugvallar.

Hemlunarmalar — A flugvéllum i flokkum A1l og A2 verdi hemlunarmelar
af Mu-gerd, en 4 68rum astlunarflugvéllum verdi hemlunarmszlar af Tapley-
gerd.

Sanddreifarar — A flugvollum i A-flokki verdi sanddreifarar med 4 m? rymi,
en 4 aztlunarflugvéllum i S-flokki verdi sanddreifarar me$ a.m.k. 1 m’
rymi.

Snjorudningsteeki — A Reykjavikurflugvelli ver8i gert rad fyrir nagilegum
fjolda sérhaefra snjorudningstekja (snjéplégar, snjoblasarar og brautar-
sopar) til a8 sinna naulsynlegum snjérudningi a flugvellinum. Vi5 snjo-
rudning 4 68rum asetlunarflugvéllum sé leitad samninga vid Vegagerd rikis-
ins, hlutadeigandi sveitarfélog, eBSa adra adilja, til a8 annast snjorudning ad
hluta til e8a o6llu leyti. Vidbotartekjabinadur a4 pessum flugvéllum verdi
midadur vid moguleika framangreindra abilja til a8 sinna pessu verkefni.
A flugvéllum i flokkum A2 og A3 verdi pé lagmarksbinadur hentug véru-
bifreid med snjotonn og sanddreifara, svo og flugbrautarsépur.

Heimtaugar og vararafstédvar — Rafmagnstaug verdi 16g8 a8 ollum aetl-
unarflugvéllum. VararafstéSvar verdi a4 o6llum flugvéllum i flokki A, svo
og pbeim aztlunarflugvéllum i S-flokki, sem bunir eru fostum flugbrautar-
ljésum. Sjalfvirk skipting fra adalrafmagni 4 vararafmagn verdi i samrsemi
vi§ krofur ICAO Annex 14.

Hindranaljés — Hindranaljés verdi a og vi§ alla azetlunarflugvelli 1 sam-
reemi vi akvaedi ICAO Annex 14.
Flugbrautarljéos — Fost flugbrautarljés verdi a4 o6llum flugbrautum flug-

valla i A-flokki bar sem adstzdur leyfa naturadflug, svo og a adalflugbraut-
um flugvalla i flokki S1 bar sem absteSur leyfa naturadflug. Bil 4 milli
ljésa 1 1josaréd sé 60 m. Faeranleg rafhloduljés verdi til staar fyrir adrar
flugbrautir Astlunarflugvalla. Bil 4 milli slikra 1jésa i lj6sar6d versi 100 m.
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1.3.19.

7.3.20.

7.3.21.

7.3.22.

7.3.28.

7.3.24.

7.3.25.

7.3.26.

1.3.217.

7.3.28.

Adflugshallaljos — VASIS (12 ljésakassar) verdi vid tveer meginflugbrautir
Reykjavikurflugvallar, en AVASIS (4 ljésakassar) verSi vi6 allar adrar flug-
brautir flugvalla i A-flokki, svo og a aSalflugbrautum flugvalla i S-flokki,
sem bunar eru féstum flugbrautarljésum,

Adflugsljos — Adflugsljos samkveemt ICAO Annex 14 (lengd 300-900 m)
verSi vid peer flugbrautir flugvalla i A-flokki par sem seskileg eru blindad-
flugsmork undir 300 feta skyjahzed og/eda 1.5 km flugskyggni. Tvo stetnu-
virk leifturljés verdi vid lendingarproskulda allra flugbrauta, sem bunar
eru fostum flugbrautarljésum. Eitt leifturljos, er lysi til allra atta, verdi til
autkenningar a 66rum aztlunarflugvollum.

Radiovitar (NDB) — Fyrir blindadflug a8 flugvollum i A-flokki sé a.m. k.
einn radioviti buinn tvoféldum tekjum med sjalfvirkri skiptingu, svo og
vararafst66. Radiovitinn, eda lagmarkshae® blindatflugsins, sé ekki fjer flug-
velli en 15 km. Par sem flugvollur er i prongum dal e8a firdi ver®i til afnota
tveir radiovitar, par sem slikt er unnt me®8 tilliti til stadhatta. Fyrir blind-
adflug ad aztlunarflugvollum i flokki S-1 sé haegt ad nota a. m. k. einn radio-
vita, og sé hann eda lagmarkshad blindadflugsins ekki fjeer en 30 km fra
flugvellinum, begar um er ad reda flugvoll i flokki S1, en 45 km pegar um
er a¥ rada flugvoll i flokki S-2. ,Monitor“-visteki fyrir pa radiovita, sem
notadir eru til blindadflugs, verdi fyrir hendi i hlutadeigandi flugturnum og
flugradiostodvum.

Merkivitar — Vid a.m. k. einn radiovita, sem notadur er til blindadflugs
a0 flugvelli i A-flokki, sé merkiviti. Séu tveir radiovitar notadir vid slikt
blindadflug, skal merkivitinn yfirleitt vera vi8 pann peirra, sem hefur laegri
blindflugsmork. Par sem unnt er ad nota fjarleegdarmalivita (DME) ver8a ekki
settir upp merkivitar nema bar sem beir eru naulsynlegur hluti blindlend-
ingakerfis (ILS).

Midlinusendir (LLZ) — Mid8linusendir sé vi8 alla flugvelli i A-flokki par
sem kleyft er LLZ-adflug ad flugbrautarenda, efa slikt adflug myndi veru-
lega lekka blindadflugsmork.

Aoflugshallasendir (GS) — Dar sem @skileg eru blindadflugsmork undir
300 feta skyjaheed og 1.5 km flugskyggni, svo og vid ba flugvelli, sem not-
adir yréu af sterri gerbum millilandaflugvéla, sé¢ auk midlinusendis gert rad
fyrir adflugshallasendi.

Fjarlegdarmelivitar (DME) — Vi8 flugvelli i flokkum Al og A2 verdi fjar-
legdarmeeliviti, nema par sem fjarleegdarmeeliviti, er pjonar leidarflugi (en
route) kemi ad fullnzegjandi notum. Sama gildir um flugvelli i flokki A3
bar sem fjarleegdarmeliviti geeti leekka® blindflugsmérk og/eba komid i stad
markvita.

Simasamband — Tryggt simasamband sé fra ollum aeetlunarflugvéllum til
beirrar flugstjornardeildar, er annast adflugsstjornarpjonustu, svo og vid
nzestu simst6d og slokkvistod.

Vedurmaliteeki — HaeSarmelir, hitameelir, svo og vindhrada- og vindattar-
meelir sé a Ollum azetlunarflugvollum. SkyjahsaeSarmelir sé vid alla flug-
velli, sem bunir eru fostum flugbrautarljésum. Skyggnismelir (RVR) sé vi8
allar flugbrautir, sem bunar eru blindlendingakerfi (ILS).

Fjarskiptateki — VHF-fjarskiptataeki séu a 6llum asetlunarflugvéllum. Vara-
teeki, sem kniin séu rafhlédum og/efa 220 V, séu til visboétar 4 flugvéllum
i flokki A. VHF-fjarskiptataeki til fjarskipta & ney8artidninni 121.5 MHz
séu 4 6llum millilandaflugvéllum.
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Tafla 15

YFIRLIT YFIR GERP FLUGKORTA OG KOSTNAD VIP DAU

ICAO-"skyldukort"

Eskileg vidbdtarkort

Aztladur kostnadur

(pis.kr.)
Flokkur Flugvéllur blind- lend- | hindrana-| sjonadfl.-| "prec. flug- stofn- arl.
adfliugs- ingar- | kort "A" kort terrain" - vallar- | kostn. endur-.
kort kort kort kort nyjun
1 .
SH Reykjavik 2x 1x 4v 1x. - - 280 70
Sa Akureyri 2x 1x 2v iv - - 360 50
] ag Sausérkrdkur 1x v lv - - - 240 25
M = w.. Egilsstadir 2x 1x 2v - - - 240 40
nm fsibe Hornafjérdur 1x 1x 2v ~ - - 240 35
a Vestmannaeyjar 1x lc 4v - - - 100 40
fsafjéréur 1x 1x 2v - - - 100 35
Hasavik 1x v 2v - - - 240 35
Patreksfjérdur 1x 1x 2v - - - 240 35
hat Pingeyri 1x 1x - - - - 20
= Nordfjordur 1x 1x - - - - 20
g Fagurholsmyri 1x v - - - - 120 20
g Siglufjéréur iv 1v - - - - 240 20
o Bl6nduds 1x lv - - - - 120 20
" 2 Rif iv 1v - - - - 240 20
..m.. g Stykkishélmur ix 1v - - - - 120 20
% P porshéfn 1x 1x - - - - 20
b ° Raufarh&fn 1x v - - - - 120 20
) g Holt 1v 1v - - - - 240 20.
Vopnafjéréur 1x iv - - - - 120 20
Hélmavik iv 1v - - - - 240 20
Grimsey 1x v - - - - 120 20
Gidgur 1v 1v - - - - 240 20
Képasker 1x 1x - - - - 20
X: kort fyrir hendi v: vantar kort SAMTALS: | 3.960 665
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7.3.29.

7.3.30.

7.3.31.

7.3.32.

7.3.33.

74.
74.1.

74.2.

743.

Segulbandstaeki — Til upptoku 4 talvidskiptum loftfara og flugturns eda
flugradiost68var verdi segulbandsteki 4 flugv6llum i A-flokki.

Midunarstodvar — A flugvollum i flokkum Al og A2 verSi VHF-midunar-
stodvar, er geti sjalfvirkt midad 4 videigandi vinnutidni flugturns eda flug-
radiostodvar, svo og 4 neydartidninni 121.5 MHz.

Flugumfer8arbjéonusta — Adflugsstjéornarpjénusta sé veitt af flugstjéornarmid-
st6dinni i Reykjavik, Reykjavikur-flugturni og/e8a Akureyrar-flugturni i sam-
reemi vid verkaskiptingu, sem akvedin er i starfsreglum bessara deilda. Flug-
turnspjénusta sé veitt a flugvéllum, er hafa a.m.k. 5000 skradar arlegar
flughreyfingar. A &8rum asetlunarflugvollum sé veitt flugradiopjénusta
(AFIS). Flugstjéornarsvid sé umhverfis flugvelli med flugturnspjénustu, en
vallarsvi§ umhverfis adra aztlunarflugvelli. Starfslid flugumferSarpjonustu
og flugvalla hljéti tilskylda pjalfun.

Gerd flugkorta — I stofnkostna®i flugvalla og blindadflugskerfa verdi gert
rad fyrir fjarveitingu til gerdar flugkorta i samrszemi vis ICAO-krofur og
sbr. toflu 15.

Flugpréfanir — Sté8var og kerfi fyrir flugleidségu og fjarskipti verdi flug-
préfud i samraemi vis ICAO-krofur 4 pvi svibi.

Bunadur Aztlunarflugvalla.

Sé beitt Akvadum framkvaemdastadla i gr. 7.3. fast eftirfarandi yfirlit yfir
bann bunad, sem gera skal rad fyrir 4 Aztlunarflugvéllum a bvi timabili,
er dztlunin neer til. Bunadur bessi er ad hluta til fyrir hendi 4 hinum ymsu
flugvollum, og visast til yfirlita yfir dztladan biina¥. Verkefnunum er radad i
eblilega framkvemdarsd, en innan sviga er tilvisun i viSeigandi grein fram-
kvemdasta8lanna, er nanar skyrir pzer krofur er miSa skal vid.

Ligmarksbtinadur allra istlunarflugvalla.

GirSing umhverfis athafnasvadid (7.3.5.)
Flugst68 e8a farpegaskyli (7.3.7.)
Rafmagnsheimtaug (7.3.16.)
Simasamband (7.3.26.)
VeSurmeeliteki (7.3.27.)
VHF-fjarskiptateki (7.3.28.)
Taekjageymsla (7.3.8.)
S1okkviteki (7.3.11.)
Sandgeymsla (7.3.9.)
Sanddreifari (7.3.14)
Hemlunarmeelir (7.3.13.)
Radioviti (7.3.21.)

. s, Monitor“-vistaeki (7.3.21.)
Hindranaljés (7.3.17.)
Flugbrautarljés (7.3.18.)
Adflugsljés (7.3.20.)

VOB r TR AN O

Vigbétarbinadur allra flugvalla fyrir Aztlunarflug ad neturlagi.

Vararafst6d (7.3.16.)

Fost flugbrautarljés (7.3.18.)
Ad8flugshallaljés (7.3.19.)
Adflugsljos (7.3.20.)
Skyjahedarmeelir (7.3.27)

o
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744.

7.4.5.

7.5.
75.1.

7.5.2.

7.5.3.

754,

Visbotarbiinadur allra flugvalla f A-flokki.

Varafjarskiptatzeki (7.3.28.)
Segulbandstaeki (7.3.29.)
Vararafstéd (7.3.16.)
A8flugshallaljés (7.3.19.)
Merkiviti (7.3.22.)

Sérstok tekjageymsla (7.3.8.)
Bifreid fyrir hemlunarmeli o.fl. (7.3.12)
Vérubifreid med snjétonn (7.3.15.)
Sandsilé (7.3.9.)

Mi8linusendir (7. 3. 23.)
Fjarleg8armaliviti (7.3.25.)
Malbikun athafnasvada (7.3.6.)

SR DR O AR T

Vidbétarbanadur fyrir tiltekna Astlunarflugvelli.
VHF-fjarskiptateki & 121.5 MHz (7.3.28.)

b. MiBSunarsté6§var (7.3.30.)
¢. Sniorudningsteki (7.3.15.)
d
e

b

. Adflugshallasendir (7.3.24.)
. Skyggnismelir-RVR (7.3.15.)

Mat 4 forgangsrod framkvamda.

Upphaflega var gert rad fyrir ad nefndin semdi tillégu um forgangsr6d
framkvaemda og skiptingu beirra 4 framkvemdaar. A8 athugudu mali taldi
nefndin ekki rétt ad setja fram slika astlun par e8 niSurr68un framkvemda
4 framkvemdaar fer a8 verulegu leyti eftir beirri fjarveitingu, sem Albingi
dkvedur al verja skuli til framkvaemdaverkefna flugmalastjérnar. Sé st upp-
hae8 dnnur en nefndin gerir rad fyrir i tillogum sinum, gaeti forgangsré6dun-
in ridlast a8 verulegu leyti. T eftirfarandi greinum eru bvi settar fram al-
mennar huglei§ingar um ¥Ymis pau atridi, sem Ahrif hafa 4 forgangsréd, svo
og settar fram tillégur nefndarinnar um forgangsré§ tiltekinna verkefna.
Vi8 almennt mat 4 forgangsréd framkvemda flugmalastjérnar parf m. a. a8
hafa eftirfarandi atridi 1 huga:

Hvort kréofum um lagmarksorvggisbtinad sé fullnzegt.

Hvort kréfum um lagmarksadbunad flugfarbega sé fullneegt.

Fioldi flughreyfinga og magn flugflutninga um flugvéllinn,

Hvort ntverandi flugbraut og/eda bunadur flugvallarins valdi veruleg-
um takmoérkunum i flugrekstri um flugvéllinn.,

Hvort viSkomandi byggdarlag sé sérstaklega had flugsamgéngum, t. d.
vegna einangrunar a8 vetrarlagi.

f. Hvort vidkomandi flugvéllur burfi einnig a¥ bjéna millilandaflugi.

ao o>

®

f eftirfarandi greinum verBur hvert pessara atrifa nanar reett.
Framkvemdir, sem tengdar eru kréfum um lagmarkséryggisbinad flug-
vallar, verSa a¥ njéta forgangs umfram allar adrar framkvaemdir. T pessu
sambandi m4& t.d. nefna gir8ingar umhverfis athafnasvadin, simasamband.
vedurmeelitaeki, fjarskiptateki, svo og slékkvibiinad, sem sé i samrsemi vid
kr6fur ICAO. Sama gildir um tilskilda og naudsynlega lagmarkslengd flug-
brauta, par sem han er enn o6fullnsegjandi. Verkefnum af bessu tagi wetti
a8 ljika A8ur en radist er { adrar framkvamdir.

begar fullnzegt hefur verid lagmarkskréfum um oryggi flugsins, barf einn-
ig ad sinna lagmarkskrofum i sambandi vi§ aSbtnad flugfarbega a flug-
velli (upphitad farpegaskyli med salernisadstodu). A flestum Aztlunarflug-
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7.5.5,

7.5.6.

7.6.7.

v6llum er astand 4 bessu svidi vaegast sagt bagbori§ og barfnast brynna
urbota.

Magn flugflutninga flugvallar er veigamikill pattur i mati 4 forgangsr6d
framkvemda, og hefur t.d. flokkun flugvalla i skyrslu bessari fyrst og
fremst teki® mi8 af beim beetti. Augljost er, ad purfi t.d. ad velja 4 milli
tveggja flugvalla varBandi uppsetningu tskjabunadar, sem lazkkald geeti
blindadflugsmérk um helming, myndi sa flugvéllur a8 68ru jéfnu ganga fyrir,
er hef8i meiri flugflutninga. P4 myndu tekjumoguleikar sliks flugvallar
vera meiri, og bvi e88lilegt ad bar yr&i fyrst radist i framkvaemdir, er kalla
4 umtalsverda fjarfestingu.

Ofullnzegjandi flugbrautarlengd veldur bvi vifa ad takmarka verur hledslu
peirra flugvéla, sem nota brautirnar. A peim flugvéllum par sem naudsyn-
leg lenging yroi tiltélulega 6dyr i framkvaemd, =tti ad setja slikt verkefni
ofarlega i forgangsr68ina. Sama mali gegnir um ljésabunad tiltekinna flug-
valla, sem nui eru eingéngu notadir af minni flugfélégunum. Eins og nu er
hattad er aSeins heimaflugvollur bessara flugfélaga bwinn ljésum, en bad
veldur bvi ad flugfloti peirra nytist ekki negjanlega vel, einkum a8 vetrar-
lagi.

Sum bygg¥arlog eru sérstaklega has flugsamgiéngum, einkum ad vetrarlagi
pegar fjallvegir lokast. M4 i bessu sambandi nefna t. d. Patreksfjors, Sudur-
eyri, fsafjors, Porshofn og Vopnafjors. A sumum pessara flugvalla eru ad-
flugsadstedur brongar, og rymi fyrir flugvéllinn takmarkad. Pbratt fyrir
bessa annmarka verSur a8 leggja sérstaka Aherslu 4 a8 ibtiar bessara og
svipaSra bygg¥arlaga njoti reglubundinna og o6ruggra flugsamgangna, sér-
staklega yfir vetrarmanudina. I medfylgjandi toflu 16 er veitt yfirlit yfir
ibtiafjolda ,,marka8ssvae8is“ flugvalla svo og upplysingar um ,einangrunar-
stig® beirra.

7.5.8. Peir flugvellir, sem auk hlutverks sins fyrir innanlandsflugis, hafa sérstaks

7.5.9.

bySingu fyrir millilandaflug, purfa a¥ fullnzgja vissum kréfum, sem bal
flug gerir. Arid 1975 foér 941 flugvél i millilandaflugi um Reykjavikurflug-
voll, og badi hann og fjorir adrir skradir millilandaflugvellir (Akureyri,
Egilsstadir, Hornafjor8ur og Saudarkrékur) purfa ad vera tiltekir sem vara-
flugvellir fyrir millilandaflug,.

VarSandi forgangsréSun framkvemda kamu einkum tver adalleifir til
greina, b.e. a8 taka fyrst fyrir tiltekna flokka brynna verkefna, t. d. slokkvi-
binad e8a fjarskiptateki, og koma beim i tiletlad horf a Sllum flugvéll-
unum, eda ad megin Aaherslan verdi 16g8 a a¥ fullgera akvedna flugvelli
bannig ad beir fullnzgi 6llum settum kroéfum vardandi gerd og bunad. |
framkveemd er pé raunhaefara ad beita adferd, sem vzeri sambland af pess-
um tveim leifum, og vis forgangsroSun hafa hlidsjon af peim atridum, sem
skyr8 hafa verid i greinum 7.5.2. og 7.5.8. hér ad framan. Fyrst og fremst
parf a¥ fullneegja tilteknum kréfum um lagmarkséryggisbinad, og verda
pau verkefni 6hjakveemilegsa al koma i fyrsta afanga. VarSandi forgangs-
ré68un nokkura sterri verkefna eSa tmkjakaupa leggur nefndin fram eftir-
farandi tillégu:

a. Flugstodvar.

Reykjavik
Vestmannaeyjar
Saudarkréokur
Hornafjérur
Hisavik
Patreksfjordur

Sk
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Tafla 16

i {BOAFJOLDI "MARKADSSVEDIS'|

FLUGVALLAR OG "EINANGRUN-

ARSTIG"

tbiafjsldi -
"markads-—
svasdis"
flugvallar
arié 1975.

(Landsvasi,

“"Einangrunarstig"

(Studst er vidé nidurstddur
veturinn 1970/71, nema pa¢
sem merkt er med + gildir

sem markast fyrir 1972/73 og 1973/74)
af ca. 50
km aksturs- Hlutfalls-
vegalengd F3j8ldi daga & ari sem greisé- | legt "ein-
{fra flug- ferasti vegur fri markads- angrunar-—
velli og/eda svedi aé nalagum flugvelli. stig" a
midja vegu utan markadssvadis er lokadur |-arsgrund-
ad nasta £d1lksbilum. velli:
flokkur flugvsllur flugvelli) %
Al] 1] Reykjavik 133,700 farri en 10 (til Keflavikur) 1
< 2 | Akureyri 15.300 10-50 (til Sauddrkrdks) 10
wlaz| 3 |Jestmanneeydar } _ 4.400 | __sjdleis | -
£17¢| & |Tsariorsur 7.650 F161ri en 100+ (Breidadalsheisi)| 30
é 5] Egilsstadir 4.000 ferri en 100+ (Fagridalur) - 1
= 6 | Hornaf jordur 1.650 '11-50+ (til Fagurhélsmyrar) 10
Blus| 7 |sewddrirskur | _4.000  |11-50 (i) mlonguss) L 10 |
E 8 | Adsavik 3.150 ferri en 10 (til Akureyrar) 1
g 9 | Patraksf jordur 1.610 fleiri en 100+ (til Bildudals) 30
Samtals "AM: 172,460 - -
10 | Siglufjordur 2.340 11-50 (til Saudarkrdks) 10
AT iS5 S, _2.010 _[11-50+_(til Stykkishélms) . i 10 |
12 | Pingeyri 650 51-100+ (til Flateyrar) 20
13 {Blénduds __ __ ) __ 2.150__ [11-30 (¢il Sauddgkrdkg) _ —f 10 _
14 | Nordf jordur 1.760 51-100+ {(Oddsskard) 20
s1 15| Vopnafiorur | 830 | fleiri en 100+ (til Egilsstasa)l | ___3Q -
. 16 | Stykkishélmur 2.370 11-50 (til. ReykjaVLkur) 10
17 | Raufarhfn __ |__ 600 _)__1 -50 (til Kdpaskers) __ _ __ __L —10___
18 { Porshofn 580 fleiri en 100 (til Raufarhafnar) 30
0 19 | Flateyr: _ _ ~310___ 1517100+ (il Pingeviam) — —|—— 20 |
hot 20 | Sudureyri 520 Tfleiri en 100+ (Breidadalsheidi) 30
H 21 | Bfldudalur . 370 51-100+ (til Patreksfjardar) 20
B 22 | Raykhélar 370 11-50+ (til Bisardals) 10
] 23 Holmav{k L _go 11 50+ (tJ.l Hvammstanga) £ 10 __]
g 2k Grim%s\y 90 “sjdleid -
< 25 | Fagurhélsmyrd { 210  _111-50+ (til il Hornafjardar) ___ — 10 ___ ]
o 26 Gjogur 320 Fleiri en 100+ (til HSlmavikur) | 30
al |27 |dvasker 1 __ sto__ {11-50 (ei) mésavikeq . L 10 |
*las 28 Borqarfj.ayqtri 340 Fleiri en 100+ (Vatnsskars) 30
29 |wjvatn | _ 1400 |farrien 10 (el misavbewr) | 1|
30 Hvammstangi 1.540 farri en 10 (til Bléndudss) 1
71 Bakkafjorbur 110 ferri en 100_(til B¢ Dorshafnar) 30
e Len AL — — e
32 [ Bdsardalur 1.210 T1-56+ (£il Reykjavikur) 10
33 { Djupivogur 460 11-50+ (til Hafnar) 10
3% | Breiddalsvik T~ —%so— Tii-5o+ (1T Fdskrudsfjarsar) i T
35 | Fiskrudsfjordur 890 farri en 10+ (til Egilsstada) 1
36 | SayBisf jordur 970 50-100+ (til Egilsstada) 20
Samtals MSH 24.150 -
SAMTALS: 196.610
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7.6.
7.6.1.

b. Binadur fyrir nzeturflug.

Reykjavik (flugbraut 07/25)
Hornafjérdur (flugbraut 11/29 eftir endurbyggingu)

1. Bléndués

2. Vopnafjorur

3. Vestmannaeyjar (flugbraut 04/22)

4. Reykjavik (flugbraut 02/20, ny 1j6s)

5. Rif (parf ad haekka flugbraut og lengja um 170 m)
6. Stykkishélmur (parf a8 lengja flugbraut um 120 m)
7. Raufarhéfn (mida vid 800 m)

8. Porshofn (4 nyjum 800 m flugvelli)

9. Képasker

10. Patreksfjordur

11.

12.

¢. Midlinusendir (LLZ).

1. Isafjorsur (Ogur)

2. Reykjavik (flugbraut 14)
3. Akureyri (flugbraut 02)
4. Husavik (flugbraut 04)

d. Fjarlegdarmalivitar (DME).

fsafjérdur (Ogur)
Reykjavik
Sau8arkrékur
Egilssta8ir
Vestmannaeyjar
6. Husavik

ARl

e. Malbikun flugbrauta, akbrauta og hlada.

Vestmannaeyjar
Isafjorur
Saudarkrékur
EgilsstaSir
Hornafj6rdur
Husavik

. Patreksfjérdur

N o TR o PO

f. VHF-midunarstodvar (VDF),

Reykjavik
Vestmannaeyjar
Akureyri
Egilsstadir
fsafjorsur

b=

Gerd framkvamdadasetlana.

f nyjum starfsreglum flugrads er gert ra® fyrir a¥ samin verdi 4-ara fram-
kvemdaaztlun, sem arlega verdi 16g8 fyrir raduneyti til stadfestingar. Til
bess mun atlast, ad framangreind Asetlun ver®i hlidsted svipuSum asetlun-
um VegagerSar rikisins og Vita- og hafnamalastjérnar. Pess barf b6 ad
geta, ald pad starfsli, sem bessar brjar rikisstofnanir hafa 4 a8 skipa til
azetlunargerbar er =8i mismunandi. Vi a=tlanagerd starfa t.d. a8 jafnabi
19 starfsmenn hja Vegagerd rikisins, og 4 hja Vita- og hafnamélastjérn.
Flugmalastjérnin hefur hins vegar nylega fengid heimild til a¥ rada til



8.1.

8.1.1.

8.1.2,

8.2

8.2.1.

8.3.

8.3.1.

bessara starfa einn verkfraeSing vid flugoryggispjonustuna. Nefndin telur
me8 hlidsjén af bySingu bessa verkefnis naudsynlegt ad efla starfsemi 4
svidi asetlanagerar meS pvi ad heimild verdi veitt fyrir viSbétarstarfslisi.
Urbéta er t. d. porf 4 svidi drvinslu ymissa frumgagna, sem purfa ad vera
fyrir hendi vid a=tlangers, b.am. ,statistik ymis konar, békhaldslegar
og teknilegar upplysingar vardandi fyrri verkefni, samanburdur vis ICAO
akvedi og hliSsted verkefni hja 68rum bjéSum, svo og ttbod, val og inn-
kaup tekja. Sa kostnabur, sem lagSur er i vandadri aztlanir og annan undir-
buining framkvaemda, er fljétur a8 skila sér aftur med betri nytingu fram-
kvemdafjarveitinga.

FRAMKVZEMDAAZETLUN

Aztlunarflugvellir. ,

[ eftirfarandi toflum nr. 17 til 23 er ad finna tillogu nefndarinnar um fram-
kveemdir 4 aztlunarflugvéllum svo og awetladan fjarfestingarkostnad i pvi
sambandi. Vis gerd bessarar awetlunar hefur verid tekid mid af uttekt a
naverandi astandi flugvallanna, sem Iyst var i kafla 5, svo og hugmynd a8
framkvemdastadli i kafla 7.

Sérsték athygli er vakin a bvi ad hér er ekki um ad rzba temandi ,,6ska-
lista“ yfir allar baer trbzetur, sem =eskilegt veeri a8 fa 4 bessu svibi, heldur
ber ad lita 4 bessa tillogu sem tiltslulega grofa rammaazetlun, er verdi hlut-
adeigandi stjérnvéldum til adstodar vid stefnumorkun. f azetlun bessari er fyrst
og fremst leitast vid ad fullnegja settum lagmarkskrofum varSandi 6ryggi
og adbinad 4 o6llum Asetlunarflugvéllum, svo og sinna 68rum aSkallandi
framkveemdum med tilliti til peirra sjénarmi8a, sem rakin voru i greinum
7.4. og 7.5. A grundvelli pessarar rammaazetlunar er edlilegt ad flugradi og
flugmalastjérn verdi falid ad semja sérstaka og nakvemari asetlun fyrir
hvert framkvemdaar.

Adrar framkvaemdir.

Til viSbétar peim framkvemdum, sem fjallad er um i gr. 8.1. hér a8 framan,
koma atladar framkvemdir 4 68rum flugvollum, samtals 295 millj. kr.
(sbr. gr. 5.5.), svo og framkvsemdir vid kerfi og bjénustu leidarflugs, sam-
tals 81 millj. kr. (sbr. gr. 6).

Heildaryfirlit yfir kostnad.

Eftirfarandi tafla veitir yfirlit yfir aztladan heildarkostnad framkveaemd-
anna:

Tafla 24
adalverkefni millj.kr. %
Aztlunarflugvellir 4.862 90,0
Adrir flugvellir 295 5,5
Leidarflugpjdnusta 81 1,5
Orésstafas 162 3,0
LASamtals: 5.400 100,0




FLUGBRAUTIR OG ONNUR AT-
HAFNASVADL UNAR— =
FLUGVOLLUM a
— g 2
fmtlabur fjirfestingar- g [
kostnadur (millj.kr.) = ] o
H 3% &
R - w & &
- § | °¢f 5
+ [ =] N
: 8 | 32 g | 5 9
50 08 | 8% | 3 2
&) o EN 0 B =
. 4 & S5 L 5 Z
flokkur filugvdllur fze i) =N > = 0n
Al] 1] Reykjavik - 20,0 449,0 - 151,0 620,0
< 2 | Alureyri 37,0 25,0 - - 56,0 118,0
«laz| 3 |Jestmannaeyjar § - _} 25,0 | 15,0 } 2,5 | 232,04 274,5
| 4 | Tsaf jorsur - 26,0 2,0 - 77,0 105,0
5 5 | Egilsstabir 144,0 - - - 158,0 302,0
= 6 | Hornaf jérdur 36,0 28,0 22,0 - 105,0 191,0
2l a3 7 | Sauddrkrdkur I _ - — -} -} _2350]_ 2350 j]
5 8 | ’dsavik - 2,0 - - 187,0 189,0
g 9 | Patreksfjcrdur - 24,0 8,0 - 105,0 137,0
Samtals "A*:| 217,0 150,0 496,0 2,5 1306,0 2171,5
10 { Sizlufjordur - - 5,0 1,5 - 6,5
ngrie | 6ol 30l 10 | s - ) 11,5 ]
12 | Pineayri - 10,0 2,0 - - 12,0
13§Blépdwés __ _f - |- | - Y+ - 1 - & = ]
14 | Nordfjordur - 10,0 2,0 - - 12,0
s1 15 .L’.‘l?".l_a_'i:.idl;él_lr_ — ﬁl_o__ __7_10_____ #O__._ __L'3_. N __.1.7_1_3'_
16 | Stykkisholmur 10,0 12,0 4,0 1,3 - 27,3
17 |Raufarhofn _ } -} 12,0 { 2,0 ¢ - | _ - _} _ 14,0
18 | Bdrshofn 11,0 4,0 { 3,0 - - 18,0
n 9 Fateyrs 1,0 3,0 } _t,0 | 1,1 | =z 6,1
o 20 Sx’léurayri 1,0 2,0 - 1,1 - 4,1
H 21 | Bfidudalur 12,0 10,0 1,0 1,2 - 24,2
3] 22 | Raykhélar 3,0 - - 1,1 - 4,1
8 23 |Hélmavfk ¢ - 30 | 1,0 4 - f -} _ 4,0 |
£ 24 | Grimsay 3,0 - - 1,5 - 4,5
: 25 {Fagurhdlempri | - { - | - ¢ o9 | - 1 09 |
= 26 | 1jogur 3,0 - 1,5 - 4,5
5 27 | Képasgker 4 {4 —= 1 - _}_ - = =
=lso 28 Borzarfj.eystri 7,0 2,0 1,0 1,1 - 11,1
29 |Myvatn )} 304 2,0 ) - | 1,4} - } 64 ]
30 | Hvammstangi - - - 1,1 - 1,1.
31 | Bakkafjordur |} - | 2,0 ni RS 0 S S N DR VN S
32 | Bidardalur 4,0 2,0 - 1,2 - 7,2
33 23@11’092,_ 4 %0 ] 403 10} 424 -} 152 |
3 | Breiddalsvik 4,0 2,0 - 1,2 - 7,2
35 { Fdskridsf jordur 5,0 2,0 1,0 1,2 - 9,2
36 | Saydisf jordur 6,0 6,0 3,0 1,2 - 16,2
Samtals "S¥ 96,0 98,0 29,0 24,7 - 247,7
SAMPALS: 313,0 248,0 525,0 27,2 1306,0 2419,2
12,8 10,2 21,5 1,1 53,5 100,0
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Tafla 18 o
BIGGINGAR £ K£TLUNAR- B
FLUG VOLLUM “
ue
N fotladur £jdrfestingar. é«
il kostnaBur (milli.kr.) S
| - E‘;
°© 4 % ]
N — = -gl‘,
3 E o 2
g 2 : £ E .
> + oo 9 d
-+ (4] <3 [0 H
| g g ] 2 3 3
flokkur | flugvéllur : @ @
Al| 1] Reykjavik - 580,0 72,0 12,0 - 664,0
- 2 | Akureyri - - 29,0 - - 29,0
wlaz| 3|Jestmannaeylar | 8.0 | 65,0 | 18,0 12,0 . 4 1030 |
& b | Tsaf jordur - 5,0 | 18,0 - = T T23.0
g 5 | Ezilastadir - 5,0 22,0 8,0 36,0 71,0
= 6’| Hornaf jordur - 53,0 18,0 8,0 - 79,0
Slas| 7 |Sawddrkrdkur - ] _530 18,0 8,0 | _ - 79,0 |
5147 8 |Hdsavik - 53,0 22,0 8,0 z 83,0
g 9 | Patreksf jordur - 53,0 18,0 8,0 - 79,0
Samtals PAM: 8,0 867,0 | 235,0 64, 36,0 1210,0
10 | Siglufjérbur - - - - - -
Ljpe | -} 180 ¢ - 1 -} -__§_ 18,0 |
12 | Pineayri - 18,0 - - - 18,0
13 | Blonduds - | 50 = 4= 4 _= — 5,0 __]
14 | Nordf jordur “ﬂ - 5,0 B - - - 5,0
15| vopnatjorbur | - _} - | - _} - _} - __|___ - ]
S1 | 16 [StykkishImar : 18,0 sl e 18,0
17 |Raufarhefn _ {_ - - 1 - _ | __- = 1 - ]
18 [ Porshdfn - g0 [ - - - 18,0
® 19 Flateyrs -} 7.0 } - _} _~_ - 2.0 |
& 20 | Sudureyri - 7,07 - - - 7,0
H 21 | Bfldudalur - 7,0 - - - 7,0
E 22 | Reykhdlar - 7.0 - - - 7,0
o 23 | Héimavik 1 - I I D 7,0__J
E 24 | Grimsay - 7.0 - - - 7,0
) 25 \Fagurhélemjrd | - - _V_ -} -} - _§ _ -
EOJ 26 | rjogur - 7,0 - — - [~ 7,0
% 27 |Kopasker  ___ | - | 7.0 - . - __f - _{ 7.0
e 28 | Borgarfj.aystri - 7,0 - - - 7,0
19 Mvate _ _ } - _ | - | - | - _1_-_t - _|
30 | Hvammstangi - 5,0 - - _ 5,0
31 |Bakkafjgrdur | - | 5.0 | - | - | _-_ |  s50_
32 | Bidardalur - 5,0 - - - 5,0
33 | Djdpivogur | - | 5,0 - e 5,0
% | Breiddalsvik - 50 | - | = S 5,0 ]
35 | Fdskridsfjérdur - 5,0 - - - 5,0
36 | Shybisf jordur - 5,0 - - - 5,0
Samt.als "SH - 180,0 - - - 180,0
SAMTALS: 8,0 | 1047,0 | 235,0 64,0 36,0 1390,0
% 0,6 75,3 16,9 4,6 2,6 100,0
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Tafla 20
VELABUNADUR A A£TLUNAR-
FLUGVOLLUM
Ketlabur fjirfestingaras
kostnalur (millj.kr.) y
©
(F: rlutt fra 8érum -] . £ \g
flugvelli, vegna endur- 1 S A a
;. ’ " <] <3 ]
nyjads bunadar bar.) 8- " E w4 «'T‘;
4 g o "c':‘ > 2
B por] g 5 ” =
% 2 r T g =
Hej =
flokkur | flusvoéllur @ d & o £ @
Al| 1| Reykjavik 60,0 - - - 35,0 95,0
< 2 | Akureyri 30,0 - - - 4,5 34,5
wlazl 3| Vestmannaeyjar § 3,6 | - _} 2,0 _ 2,0 13,9 | _21,5
© 4 { Tsafjordur 3,6 - 2,0 2,0 4,5 12,1
é 51 Egilsstadir 3,6 - 2,0 - 4,5 10,1
= 6 | Hornaf jérdur 3,6 - - 2,0 13,9 19,5
g 7 | sauddrkrékur | _ 3.6 | 3,0 - 2,0 | a5 ] 13,1
B8] 8ludsavtkc 3,8 3,0 = 2,0 a5 T3 T
g 9 | Patroksfjordur 3,6 3,0 - 2,0 13,9 22,5
Samtals "AM: 115,2 3,0 6,0 12,0 99,2 241,4
10 | Siglufjordur 3,6 - 0,1 0,6 - 4,3
yRif | 36} - | ot | o0& }_ - ) 43 |
12 | Pinzeyri 3,6 - - - - 3,6
13 | Blonduds | 2,6 -1 o, 1 b 4 -V 4,3 ]
14 | Nor3f jordur 3,6 - 0,1 0,6 - 4,3
g1 |¥5 |Yopnafiordur | 3.6 ) - 4 01 |} 06 } - ] 4.3 |
16 | Stykkishélmur 3,6 - 0,1 0,6 - 4,3
17 | Raufarhdfn | 3.6 L Sl INULCTS S UG S S I Y A
18 | borshdfn 3,6 - 0,1 F , 4 13,1
® 19 |Flateyrs | 3,6 | - )} o1 | & | - | 3.7 |
hod 20 | Sudureyri 3,6 - 0,1 P - 3,7
H 21 | B{ldudalur 3,6 - 0,1 F - 3,7
g 22 | Reykhélar 1,1 - 0,1 0,6 - 1,8
] 23 | Holmavik | L1 | - | o,t | o6 | 9.4 ] _11.2 |
g 24 | Grimsay 1,1 - 0,1 0,6 - 1,8
) 25 |Fagurhélemjrs | - } - _f_ o041 } 06 4 - _ | 03
2 26 |G jogur 1,1 0,1 0,6 v 4 11,2
& 27 |Kopasker_ __ _} 1, |- | o | _ 0. | -_ 1 _1,8
= ls 28 Borgarfj.aystri F - 0,1 0,6 4 10,1
29 {Myvatn ¢ _f { - L o } O L -} 07 |
30 | Hvammstangi F - 0,1 0,6 - 0,7
3l | Bakkafjordur | _F | - | 0,1 _} 0,6 | _ - | 0,7 -
32 | Budardalur F - 0,1 0,6 - 0,7
33 | Djdpivogur ] F |} - | P _L 0,6 - 0,6 |
3 | Braiddalsvik F =1 F 0,6 | - 0,6
35 | FaskraBsf jordur F - F 0,6. - 0,6
36 | Seydisfjordur F - F 0,6 0,6
Samtals "S" 48,7 - 2,2 12,6 37,6 101,1
SAMTALS: 163,9 ,2 24,6 ©136,8 342,5
%: 47,9 /6] ’ 7,2 39,9 100,0
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Tafla 21

BLINDADFLUGSBUNADUR FYRIR;

UNARFLUG VELLI 2 3
~~ g 0
a) ]
fetladur fidrfestingar- °L ~ ‘E
kostnadur (millj.kr.) o 5 )
o 2 [l
2 8¢ | ¥ 2
a -] ;ﬂ -
& 59 cu
. . 24 | E E
3 3 g2 B s
- [0} 3 0 w)
Bl 08 | BRI % 2
: = ;§ Y| pa I [ 5 =
ol 0 o E
flokkur fluzvéllur o = g 2 P g %]
A1l 1] Reykjavik - - 20,9 17,9 0,8 39,6
- 2 | Akureyri - 6,8 36,9 - 0,4 44,1
wlap{ 3| Jestmannaeyjar } - _+ - _} -} 17,9 | 0,2 |} 18,1 |
& L | fsaf jordur - 4 20,9 17,9 0,4 a2,
v-é 5§ Egilsstadir - - - 17,9 c,6 18,5
= 6 Hornz:fjé!:bur - - - - 0,2 0,2
2 A3 7 |_Saubarkrokur I . 16,9 | 17,9 | 0,4} _35,2 ]
& 8 | Hisavik - 3,4 36,9 - 0,4 40,7
g 9 | Patreksfjordur 3,5 14 - - 0,4 7.3
Samtals WAM: 3,5 17,0 132,5 8955 3,8 246,3
10 | Sieluf jorbur 3,5 3,4 - - 0,2 7,1
11 { Rif I 3,5___ 3,4 V- ¥ - _ ¥ 0,2 ¥V _ 7.4 |
12 | Pincayri - 3,4 - - 0,2 3,6
13 _Bliin_dﬁs_____‘__%__&‘l 1 - 1= _{ 0,2__1_ 3,6 _|
14 | Nordfjordur - 3,4 - - 0,4 3,8
s1 15 | Vopnefiorbur Y - { 3,4 | - 4y - _} 0.4 | 3.8 |
16 | Stykkishélmur - 3,4 - - 0,2 3,6
17 {Raufarnéfn - f 3.4 | - | - ] 06,2 | 3.6 ]
18 [ Prshofn - 3,4 - = 0,2 3,6
» 9| Fateyry ) - 1 - _4_ i - {_0,2 { 0,2 _ ]
o= 20 | Sudureyri - - - - 0,2 0,2
i 21 | Bf1ldudalur - - - - - -
22 | Raykhdlar - - - - - -
g8 23 fHélmavik  f - | - L - | - 1-0u2 L 0.2
g 24 Grimsa}: ] - - - - 0,2 0,2
o 25 |Fagurholsmyrs | - | - _f - 4 - 1 2 _} 072
] 26 G jogur - - - - 0,2 0,2
& 27 { Kopasker 4 - =} _-__f 02 4 0.2 |
s 28 | Borgarfj.eystri 3,5 - - - 0,2 3,7
29 [Myvatn 4 - 4 - V- - & - 1 - —]
30 | Hvammstangi 3,5 - - - 0,2 3,7
31 |Bakkafjordur { - | -} - | - | - _|__ - _
32 | Bidardalur - - - - - -
33 |Dydpivorur | - | - 4 - } - _} - ) - ]
34 | Breibddalsvik - - - - =
35 | Fiskruds?jorbur 3,5 - - - 0,2 3,7
Seydisf jordur - - - - - -
Samtals "SH v17,5 30,6 - - 4,2 52,3
SAMTALS: 21,0 47,6 132,5 89,5 8,0 298,6
%: 7,0 15,9 44,4 30,0 . 100,0
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Tafla 22
L)
| RAPORKUVIRKT 0G LJOSA- g
| BONADUR FYRIR UNAR- '8
| FLOGVELLT 2
a
» <
Aetladur fjirfestingar- &
kostnadur (millj.kr.) & n
5 K 8,
5 3 ¢
° 3 % ~ w
T B N - T 0%
% o ] < ]
[ (] [ [45]
'} t% 1N E’P % é
g 3 E 3 g g
o —f O ©
flokkur | fluevéllur = & = = = n
Al| 1| Reykjavik 0,5 15,2 8,6 - 24,3
< 2 | Akureyri - 1,0 2,1 0,8 12,0 15,9
wl a2 3 asfmfmnangar__ 3,0y 2,0 ¢ _- 1,0 6,6__| 12,6
i & | Isaf jordur - 2,0 - 5,8 0,5 8,3
- 5 | Egilsstadir - 1,0 1,3 0,7 12,0 15,0
g 6 | Hornaf jérdur - 1,0 7,7 4,4 13,8 26,9
Slasl 7 Sauddrkrékur | _ - | 0,5 - - - __ 0,5 |
B 8 | Hisavik - 0,5 z z 11,7 12,2
g 9 | Patrekst jorsur 2,5 2,0 11,0 4,5 3,3 23,3
Samtals "A™: 5,5 10,5 37,3 25,8 59,9 139,0
10 | Sigluf jordur - 1,0 - - 0,5 1,5
1L Rif - 31l o5 1 66 | 4,3 1 32 §_ 17,7 |
12 | Pinceyri - 1,0 - - 0,5 1,5
13|Bi6ndués ___ _ | 1.7y 0,5 ] 66 | 43 1 3.2 f_ 163 |
14 | Nordf jordur 1,0 0,5 - - 0,5 2,0
s | 15 | Jopnafioybur 1 2,4 | 0,5 | 6.6} 4,3 | 3,2 | 17,0 ]
16 | Stykkishélmur 3,5 0,5 6,6 4,3 3,2 18,1
17 | Raufarhdfn L7y 95 4 _66 ({_ 4,3 1 3,2 | 16,3 |
18 { Porshdfn - 0,5 ‘1 6,6 4,3 3,2 14,6
@ 19 |Flateyrs __} - | %0 } 04 }_ - | 05 |} L9_ |
& 20 | Sudureyri 0,7 1,0 - - 0,5 2,2
H 21 | pfldudalur 1,5 1,0 0,4 - 0,5 3,4
3] 22 | Raykhélar 0,7 0,5 0,4 - 0,5 2,1
8 23 |Hélmavie _ } .34 o5 } - { - ] 051 2,3 |
g 24 { orimsay 1,0 0,5 0,4 - 0,5 2,4
! 25 | Fagurhdlsmyri - 0,5 0,4 - 0,5 1,4 _ |
k et e —_— -t = — — +— —_—— g — —t —— ——
= 26 | 66gur 1,9 0,5 - - 0,5 2,9
5 27 |Képasker 4 _ 4,8 | 0,5 } 6,6 ¢ 4,3 { 3,2 | 19,4
s 28 | Borgarfj.aystri 1.3 0,5 0.4 - 0,5 2,7
29 {Myvatn __ ____ _ L9} o5 | o4 } - _{_ 05 | 33 _|
30 | Hvammstangi 1,9 0,5 0,4 - 0,5 3,3
31 | Bakkafjordur | 3.1 ¢ G5} - | - _}_ 0.5 } 4.1
32 | Bidardalur 3,1 0,5 0,4 - 0,5 4,5
33 | Djdpivogur ) 1,9} 0,5 | 0,4 | - 0,5 | 3,3
34 | Breiddalsvik 1,0 0,5 0,4 - ] 0,5 2,4
35 | FAskridsf jordur 1,5 1,0 0,4 - 0,5 3,4
36 | Saydisf jordur 1,9 1,0 0,4 - 0,5 3,8
Samtals "SH 42,9 17,0 51,4 30,1 32,4 173,8
SAMPALS: 48,4 27,5 88,7 55,9 92,3 312,8
%1 15,5 8,8 28,4 17,9 29.5 100,0
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Tafla 23 ~
1]
L b
HEILDARYFIRLIT YFIR N g = 8 .
—— o~ —~ ) -~ 3
AETLADAN FJARFESTINGAR- g~ s gﬂa & §
© A © —
KOSTNAD £ ARTLUNAR- £C B i o é -
. Qo — L3 o &0
FLUGVOLLUM W “:, g g 3 &q -
|3 ~ Y
w5 ° | Es | s | B|2E| 2
(Uppheedir { millj.kr.) ‘g‘,g 5 2 2 e g <
15 3]
2| 2 a2 5| 5 | és
0 & .g’ 00 o 0O =
a0 o o o s [« )
— as | B |EF| 2| 4 |48} &
flokkur | flugvéllur b o = A A @
A1 1] Reykjavik 620,0 664,0 4,9 95,0 39,6 24,3 1447,8
2 | Acureyrt 118,0 29,01 12,2 34,5 44,1 15,9 253,7
-« a2l 3 | yertnannaeyser 274,5 103,0 6,8 21,5 18,1 12,6 436,5
" 4 [ Laaf3orsur 105,0 23,0 3,8 12,1 42,6 8,3 | ~ 194,8
E 5| Egilaatadir 302,0 71,0{ 12,2°| 10,1 18,5 15,0 428,8
= 6 | Hornaf jordur 191,0 79,0 6,4 | 19,5 0,2} 26,9 323,0
2l a3 7 1 Sauddrkrdkur 235,0_} 79,0} 12,2 | 13,0 | 35,24 0,5 3750 |
) 8 | Hisavlk 189,0 83,0 8,6 13,1 40,7 12,2 346,6
g 9 { Patrokafjordur | 137,0 79,0 2,8 22,5 7,3 23,3 271,9
Samtals MA%:12171,5 | 1210,0) 69,9 | 241,4 | 246,3 | 139,0 4078,1
10 | Siglufjordur 6,5 - 0,3 4,3 7,1 1,5 19,7
Dymse 0 p M,5 ) 18,01 3,03 4,34 7,14 17,7 | el
12 [ Pineeyri 12,0 18,0 0,2 3,6 | 3,6 1,5 38,9
13 | Blonduds _t_- 1 5,0 2,31 4,3} 3,61 16,3 { _ 31,5 ]
14 | Nordfjsrdur 12,0 5,0 0,2 4,3 3,8 2,0 27,3
g1 | 15 | Vopnafdorbur __ | 17,3 } - 2,21 4,3} 3,8]) 17,0 44,6
16 | Stykkishdlmur 27,3 18,0 2,5 4,3 3,6 18,1 73,8
17 |Raufarhéfn _ f 14,0 f - } 2,2 ) 3,71 3.6 16,3} __ 39.8_]
18 | porshdfn 18,0 18,0 2,2 3,1 3,6 14,6 69,5
0 19| Hatayrd |61 1 7,00 o023} 374 021 Lol 132
- 20 | Sudursayri 4,1 7,0 0,4 3,7 0,2 2,2 17,6
= 21 | Bf1dudalur 24,2 7,0 0,5 3,7 - 3,4 38,8
E 22 | Raykhdlar 4,1 7,0 0,4 1,8 - 2,1 15,4
8 23 | Hélmavfle | 4,0 | 7,00 ©,5 1 11,2 | 0.2 ) 2,3 1 _ 25,2.]
g 2l | Grimsay 4,5 7,0 0,2 1,8 0,2 2,4 16,1
o 25 (Fagurhdlsmyrd | 0,9 ¢ - { ©0,2} 0,7} 0,2 1,4 3.4
= 26 I'ajogur 4,5 7,0 0,3 11,2 0,2 2,9 26,1
% 27 \Kbpasker . | - _| 7,04 0,6 ] 1,84 02}t 19,4} _29.0 ]
*lss 28 | Borgarfi.ayatri]l 11,1 7,0 0,9 10,1 3,7 2,7 35,5
%129 | Myvatn 6,4 - 1,7 0,7 - 3,3 12,1
— e e — e e e e — e s A T T P e e
30 Hvammstangi 1,1 5,0 0,7 0,7 3,7 3,3 14,5
31 | Bakkafjordur | 3,0 | 5,0l o8 ) o074 - L a1 13,7
32 {Bidardalur 7,2 5,0f 1,0 0,7 = T35 — 18,4
33 | Djdpivogur | 15,2 5,0] 1,1} 0,6 | - 3,3 ] 25,2 |
3 | Breiddalsvik | 7.2 5,0 1,4 0,6 S R i6,6
35 | FédskriBaf jordur 9,2 5,0 1,5 0,6 3,7 3,4 23,4
36 | Saydisfiorbur 16,2 5,0 1,4 0,6 - 3,8 27,0
Samtals "S"} 247,7 180,0} 29,0 | 101,1 52,3 | 173,8 783,9
SAMTALS: 2419,2 | 1390,0] 98,9 | 342,5 } 298,6 | 312,8 4862,0
%: 49,8 28,6 2,0 7,0 6,2 6,4 100,0
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8.4.

8.4.1.

8.5.
8.5

85.1.

9.1.

9.1.1.

9.2

9.2.1.

Framkvaemdatimi.

Nefndin leggur til a8 framangreindum framkvemdum verdi lokid a 6 arum,
sem pydir ad medaltali 900 millj. kr. fjarveitingu a ari til framkvemdaverk-
efna midad vid nuverandi verSlag og gengi.

Skipting 4 kjordemi.
Skipting a kjordaemi.
Eftirfarandi tafla synir skiptingu a=tlads framkvaemdafjar a kjordemi:

Tafla 25
kjordemi/verkefni millj.kr. %
Revkjavik 1.447,8 26,8
Reykjanes 5,0 0,1
Vesturland 203,8 3,8
Vestfirdir 722,9 13,4
Nordurland vestra 431,0 8,0
Nordurland eystra 821,5 15,2
Austurland 990,1 18,3
Sudurland 534,9 9,9
Leisdarflugbjoénusta
og 6radstafad 243,0 4,5
Samtals: 5.400,0 100,0

FJARMOGNUN

Yfirlit yfir framkvaemdafjarveitingar (1950—1976).

Mynd 13 synir békferSa arlega fjarfestingu flugmalastjérnar timabilis 1950
til 1976. bPar sem mismunandi 6r verSbolga hefur verid 61l bessi ar, og ekki
liggur 1j6st fyrir hvada visitolu beeri a8 nota til a8 fa raunhsefan saman-
burd a4 milli framkvemdaara, er framkvemdafjarveiting arsins 1976 (252
millj. kr.) notud sem vidmi8un, og boékfaerdur fjarfestingarkostnadur annara
ara umreiknadur midad vid skrad gengi Bandarikjadollara 4 hverjum tima.

Yfirlit yfir fjarveitingar til flugmala Arid 1976.

Pegar gert er yfirlit yfir stoSu gjalda og tekna islenska rikisins a svidi flug-
mala er ohjakvemilegt ad taka me8 i reikninginn alpjédaflugbjénustuna,
gjold og tekjur rikisins vegna Keflavikurflugvallar, svo og pzer tekjur af
flugvallagjaldi* (farpegaskatti), sem ni renna beint i rikissj68. Par sem
fjarveitingar til flugmala eru nd skradar i fjarlogum undir tveim radu-
neytum, b. e. utanrikisrauneyti (vegna Keflavikurflugvallar) og samgéngu-
raduneyti, er i eftirfarandi yfirliti getid bessarar skiptingar innan sviga:
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Tafla 26

tegund gjalda og tekna millj.kxr. %

GJOLD
Rekstrargjdld (419 + 87) 506 40
Fjarfestingar (252 + 43) 295 24
Afborganir lana (26 + 8) 34 3
Alpbjésafiugpjdnustan 416 33
Samtals: 1.251 100

TEKJUR
Lendingargjéld o.fl. (76 + 199) 275 22
"Flugvallagjald" (35 + 200) 235 19
Albjdsaflugpjonustan 416 33
samtals: 926 74
Framlag rikissjdds 325 26
Samtals: 1.251 100

9.2.2,

Raunverulegt framlag rikissjo8s til flugmala nemur pvi aSeins 325 millj.
kr. efa samsvarandi 26% af nuverandi umsvifum rikisins a svidi flugmala.
Vidast hvar erlendis renna tekjur af frihafnarvigskiptum 4 flugvéllum einnig
til flugvallanna sjalfra, og eru slikar tekjur t.d. 7.4% af heildartekjum
seensku flugmalastjérnarinnar. Séu amtladar tekjur frihafnarinnar a Kefla-
vikurflugvelli aris 1976, 132 millj. kr., reiknadar me8 i ofangreindu yfirliti,
lekkar beint framlag rikissjo8s i 193 millj. kr. eba samsvarandi 14% af nu-

verandi umsvifum rikisins a4 svidi flugmala.

4 milli millilandaflugs og innanlandsflugs:

Frodlegt er ad kanna ndnar astlada skiptingu ofangreindra gjalda og tekna

Tafla 27
millilanda- innanlands-
flu flu samtals

gjsdld og tekjur g g

millj.kr. % millj.kr. % millj.kr. %
Gjdld, samtals 650 100 601 100 1.251 100
Tekjur af flug- 850 131 76 13 926 74
umferdinni
F l ’ . -
ramlag rikis -200 -31 525 87 325 26
s3j0ds —_—
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9.3.
9.3.1.

9.3.2.

9.3.3.

Segja ma, ad midad vid nuverandi rekstrarform Keflavikurflugvallar sé
200 millj. kr. hagnadur af millilandafluginu, en upph=8 pessi samsvarar
azetludum tekjum af ,.flugvallagjaldi millilandaflugs.

Tillégur vardandi fjarmognun framkvamda.

Fjarmagn til flugmala kemur i edli sinu a8eins eftir tveim leidum, b.e. fra
skattgreiSendum almennt i formi framlags rikissj68s, eda fra flugfarpegum
og 6brum notendum loftrymisins (farpegaskattar, lendingargjold o.fl.). A
undanférnum arum hefur si préun ordid vidast hvar um heim, ad tekna
til a8 standa straum af atgjoldum vis rekstur flugvalla og bjonustu fyrir
flugid er i vaxandi meeli afiad i formi afnotagjalda. A vegum ICAQO hefur
verid gerd vitamikil dttekt 4 pessum malum, og hefur fastara®is gefid ut
stefnumorkun sina 4 svidi gjaldamala (ICAO Doc. 9082-C/1015 ,,Statements
by the Council to Contracting States on Charges for Airports and Route Air
Navigation Facilities*). Aris 1973 var sampykkt & alpjodlegri ICAO-radstefnu
(DEN/ICE/2) ab ca. 30—409% kostnadar vid alpjédaflughjéonustuna a Islandi
og Grezenlandi verSi innheimt i formi afnotagjalda (en-route charges). ICAO
hefur nu bo&id til annarar radstefnu (DEN/ICE/3) um bessi mal i mai 1977,
og er par buist vid a8 sampykkt versi a8 hxzkka afnotagjoldin bannig a8
bau geti numid ca. 70909 af heildarkostnadi vi§ pessa bjénustu.

Sum abildarriki ICAO, t.d. Svipj6s, hafa marka8 pa stefnu, ad afnotagjéld
i einu eda 68ru formi standi undir 6llum kostnadi hins opinbera vis flug-
mal, og pvi verdi ekki um nein framldg ur rikissjodi ad raeda til bessa mala-
flokks. Til bess a8 unnt sé ad na pessu markmidi purfa flugflutningar ad
vera toluvert miklir pannig ad nyting hlutaSeigandi mannvirkja verdi god.
Hér a landi er bjoShagslegt gildi flugsamgangna pad mikis, ad eblilegt er ad
hlutdeild rikissjods i kostnadi vi8 flugvelli og bjonustu sé tiltélulega mikil.
Vida 4 landinu eru tryggar flugsamgongur forsenda fyrir busetu. Heilbrigdis-
yfirvold geta takmarkad byggingu fulikominna og dyrra sjukrahiisa og heilsu-
geslustodva vid tiltolulega faa stadi, og treysta sifan a ad sjukraflug og adrar
samgongugreinar leysi vanda annara bygg¥arlaga. Me$ hlisjon af framan-
greindu, og midad vid nuverandi rekstrarform Keflavikurflugvallar, leggur
nefndin til a¥ morkud verdi si stefna ad hlutfall afnotagjalda og annara
beinna tekna af flugumfer® versi 1009, af utgjéldum i sambandi vid milli-
landaflug, og ekki herra en 509, af utgjoldum i sambandi vid innanlandsflug.
Mjég pydingarmikid er ad ofangreindu markmidi i sambandi vi8 afnotagjold
i innanlandsflugi verdi nad 4 nwzgilega l6ngum adlégunartima pannig ad
flugfélogum gefist godur timi til ad adlaga rekstur sinn breyttum forsendum.
Eftirfarandi tafla 28 synir einfalt deemi um hugsanlega skiptingu gjalda og
tekna fyrir innanlandsflug par sem gert er rad fyrir a8 hlutdeild afnota-
gjalda aukist um 59% & 4ri. I pessu einfalda deemi er midad vid stédugt verd-
lag, en ad rekstrarkostnadur aukist um 109 af fjarfestingarkostna®i arsins
4 undan:
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Tafla 28

(Innanlandsflug) 1. ar | 2. 4r | 3. 4r | 4. 4r | 5. 4r | 6. ar
Rekstrargjdld (m.kr.) 500 590 680 770 860 950
Fjarfestingar (m.kr.) 900 900 900 900 900 900
Gjold samtals (m.kr.) | 1.400 1.490 1.580 1.670 1.760 1.850
Afnotagijsld (%) 10 15 20 25 30 35
Framlag rikissjdéés (%) 90 85 80. 75 70 65
Afnotagjdld (m.kr.) 140 223 316 418 528 648
Framl. rikissj.(m.kr.)| 1.260 1.267 1.264 1.252 1.232 1.202

9.34. I frumvarpi til fjarlaga fyrir 4rid 1977, er ntt (név. 1976) liggur fyrir Alpingi
er gert rad fyrir 300 millj. kr. fjarveitingu til framkvsemdaverkefna flug-
malastjornar, ad vibettum 21 millj. kr. til fjarfestingaverkefna a Kefla-
vikurflugvelli. { eftirfarandi yfirliti er gerSur samanburdur 4 gjéldum og
tekjum samkvemt frumvarpinu, svo og ef fjarfestingar yrdu hekkadar um

600 millj. kr.

Tafla 29

Frumvarp til

Frumvarpid, en
framkv. fjarv.

fiadrlaga
. hakkud um 600
tegund gjalda og tekna 1977 milly.kr.
mill].kr. % millj.kr. %
GJOLD
Rekstrargijsld 706 42 706 31
Fjarfestingar 321 19 921 40
Afborganir lana 59 4 59 3
Albjddaflugpbjénustan 583 35 583 35
Samtals: 1.669 100 2.269 100
TEKJUR
Lendingargj®éld o.fl. 296 18 296 13
"Flugvallagjald" 250 15 250 11
Albjdésaflugbjdnustan 583 35 583 35
Samtals: 1.129 68 1.129 50
Framlag rikissjods 540 32 1.140 50
Samtals: 1.669 100 2.269 100
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9.3.5.

9.3.6.

10.

10.1.
10.1.1.

10.1.2.

10.1.3.

10.1.4.

10.2.
10.2.1.

10.2.2,

Nefndin leggur til ad ,flugvallagjald“ og tekjur af frih6fn Keflavikurflug-
vallar, sem nu renna i rikissjéd, verdi markadir tekjustofnar, er renni til
flugmalastjérnar, enda yrdi slik radstofun i samrsemi vid alpjéBavenjur 4
bessu svidi.

Nefndin leggur til ad kannad verdi hvort seskilegt sé al sveitarfélog taki
batt i rekstri flugvalla 4 svipa®an hatt og visa tiSkast erlendis.

EFTIRLIT MEP FLUGREKSTRI
Skirteini fluglida og loftfara.

Aukid flugoryggi feest ekki eingéngu med bettri gerd flugvalla og auknum
teekjakosti 4 peim, heldur med samstilltu 4taki 4 breidu svidi flugmala. Eins
og fram kom i kafla 4, par sem raktar voru helstu orsakir flugslysa, eru
mannleg mist6k lang algengasta orsok slysanna. Slik misték hafa b#di stafas
af skorti 4 pekkingu og démgreind, og i sumum tilvikum af kaeruleysi. Frum-
orsbkina matti oft rekja til 6fullnegjandi kennsluhatta og/eBa ad viShalds-
bjalfun flugmanna veeri abétavant. T pessum sidasta kafla skyrslu nefndar-
innar ver8a pvi reedd nokkur atridi, er almennt hafa ahrif & o6ryggi flugs,
og bar sem einnig veeri pérf urbéta.

ABur fyrr var bad algengt, ad tiltslulega reynslulitlir atvinnuflugmenn stund-
udu flugkennslu bar til heim bydist starf hja flugfélégunum. Vi§ slikt fyrir-
komulag hefur ekki myndast nazgileg festa i framkvemd flugkennslu, og
reglur i bessu sambandi voru i lagmarki. Téluverd breyting til batnadar
hefur or%is & s.1. nokkrum arum. Vid flugskélana starfa nit yfirleitt revndir
flugkennarar, sem hlotid hafa sérstok réttindi utgefin af loftferdaeftirliti
flugmalastjornar, og hafa sérhaeft sig 4 svidi flugkennslu. Pa er ni almennt
krafist me8 tilteknu millibili hefnispréfa (PFT) allra flugmanna.
Nuverandi akvedi um skirteini flugmanna og annara fluglida er a8 finna i
»Reglugerd um fluglid”, sem gefin var Gt arid 1949. St reglugerd var & sinum
tima a® mestu byggd 4 paverandi aAkvaedum ICAO ,,Annex 1 — Personnel
Licensing®. 1 september 1976 var lokis vi8 nyja p¥dingu & , Annex 1%, sem
hefur a8 geyma fjélda nyrra akvaeda, sem wtlad er ad studla ad auknu oryggi
flugs. Pessi frumdrég eru na i athugun hja flugradi og verda ventanlega
gefin 1t sem reglugerd innan tidar.

A% undanfdrnu hefur veri® unnid a¥ gerd og utgafu Yymissa annara reglu-
gerBa, er varBa skraningu og notkun loftfara, og eru fleiri slikar i undir-
biiningi. NauBsynlegt er ad studla a8 pvi ad titgafa brynna reglna geti haldis
afram & e8lilegan hatt.

Biinadur og vighald loftfara.

VarBandi buna8 islenskra loftfara er almennt farid eftir alpjédlegum akveed-
um ICAO, svo og ymsum reglum flugmalastjérnar Bandarikjanna og/e8a
reglum, sem settar hafa veri§ A4 NorSurlondunum. Ger8ar hafa verid auknar
krofur til biinadar beirra loftfara, sem flitga blindflug, einkum beirra, sem
notud eru i reglubundnu azetlunarflugi. A pessu svisi er b6 naudsynlegt a3
meta & raunhaefan hatt bad gagn, sem hlutadeigandi loftfor hef8u af til-
teknum viShotarbina®i, miad vid pann kostnadarauka, sem kaup og rekstur
hans hef&i i for med sér. Verdi gerdar oraunheefar krofur um tzekjabinad
beirra loftfara, sem wtla ad fljiga blindflug, og um er ad r=da teki, sem
flugfélogin telji sig ekki purfa og/eda hafi ekki efni &, geeti slikt jafnvel
pvinga® til sjénflugs vid lakara oryggi en venjulegt blindflug myndi veita.
Ohztt er ad segja, ad viShaldsadstada vid flugrekstur hér 4 landi er almennt
mjég sleem. Undantekning er flugskyli nr. 4 4 Reykjavikurflugvelli, sem nu hef-
ur veri8 endurbzett og btii8 hitakerfi, og Flugfélag Islands hf. notar vi% vishald
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10.3.
10.3.1.

og skoBanir Fokker F-27 flugvéla sinna. ba hefur Flugst68in hf. byggt
myndarlegt vishaldsskyli fyrir flugvélar sinar. Annad viShald loftfara fer
yfirleitt fram i S6upphitudum skylum, og i nokkrum tilfellum jafnvel undir
beru lofti. Eflilegt er a8 flugfélog byggi sjalf pau flugskyli, sem bau purfa
fyrir geymslu og viShald loftfara sinna. Hins vegar keemi til greina, ad flug-
malastjérnin hef8i nui forgongu um a3 reisa litid, upphitad flugskyli 4 Reykja-
vikurflugvelli, sem eingéngu yr&i =tlad til vishalds og skoSunar minni loft-
fara, og leigt hlutadeigandi flugfélogum og 68rum eigendum loftfara 4 kostn-
aBarverdi. Nefndin leggur til a8 gerd verdi nanari athugun a teknilegum
og fjarhagslegum pattum bessa mals bannig ad greitt verdi fyrir naudsyn-
legum og brynum endurbétum a svidi viShaldsmala.

Opinbert eftirlit 4 vegum flugmalastjérnar.

LoftferBaeftirliti flugmalastjérnar er m.a. =tlad ad sinna eftirliti med flug-
rekstri flugfélaganna. Um slikt eftirlit eru akveedi i vidbaeti nr. 6 vi§ stofn-
skra alpjéBaflugmalastofnunarinnar svo og ijtarlegar framkvsemdaleidbein-
ingar 1 ICAO Doc. 8335-AN/879/2 ,Manual of Procedures for Operations
Certification and Inspection®. { framkveemd hér 4 landi hefur slikt eftirlit
fyrst og fremst takmarkast vi¥ viShaldsmalefnin, en malefnum i sambandi
vid flugreksturinn sjalfan ekki veri sinnt sem skyldi. Hér er fyrst og fremst
um ad kenna skorti 4 starfslidi. Nefndin leggur til ad heimild verdi veitt til
ad rada vid loftferBaeftirlitis flugstiora, er reynslu hafi i asztlunarflugi, og
honum fali® a8 annast ofangreind eftirlitsverkefni, sem krafist er samkvzemt
alpj6Slegum reglum um flugrekstur.
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