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um endurnýjun og uppbyggingu strandferðaþjónustunnar.

Flm.: Steingrímur Hermannsson, Tómas Árnason, Ingi Tryggvason.

Alþingi ályktar að fela ríkisstjórninni að hraða athugun á endurnýjun og upp-
byggingu Skipaútgerðar ríkisins og leita leiða til þess að fjármagna slíka endur-
nýjun í því skyni að
1) auka og bæta strandferðaþjónustuna við dreifbýli landsins,
2) stuðla að hallalausum rekstri Skipaútgerðar rikisins.

Greinargerð.

Strandferðaþjónustan er tvímælalaust einhver mikilvægasti hlekkurinn í við-
leitni okkar Íslendinga til þess að byggja landið allt og jafna lífskjör svo sem
frekast er unnt. Aðstaða hér á landi er víða þannig að hagkvæmast er að dreifa
nauðsynjum með skipum, enda sé vissum lágmarksskilyrðum fullnægt, m. a. um
tíðni reglubundinna ferða. Vöruverð í dreifbýli er mjög háð þessari þjónustu. því
komst milliþinganefnd um verðjöfnun vöruflutninga að þeirri niðurstöðu, að stefna
bæri að jöfnun vöruverðs fyrst og fremst með því að efla strandferðaþjónustuna.

Skipaútgerð ríkisins hefur sinnt hinni reglubundnu strandferðaþjónustu. því
miður hefur rekstur þeirrar útgerðar gengið erfiðlega undanfarin ár. Hefur ekki
reynst unnt að veita þá lágmarksþjónustu, sem nauðsynleg er til þess að lands-
menn geti fullkomlega treyst strandferðaþjónustunni og noti hana sem mest til
almennra vöruflutninga. Hefur þetta leitt til vaxandi erfiðleika í rekstri Skipaút-
gerðar ríkisins.

Forstjóri Skipaútgerðar ríkisins hefur lagt fram "áætlun að uppbyggingu strand-
ferðaþjónustunnar" (nóvember 1977). Þar koma fram allróttækar og mjög athyglis-
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verðar tillögur um endurskipulagningu Skipaútgerðar ríkisins og rekstrar hennar.
Skýrsla þessi hefur verið send öllum þingmönnum. Er því ekki ástæða til þess að
endurprenta hér efni hennar. Hins vegar verða rakin nokkur meginatriði.

Núverandi staða og ástand Skipaútgerðar ríkisins. Þótt skip Skipaútgerðarinnar,
Hekla og Esja, séu frá árunum 1970 og 1971 og vönduð, standast þau ekki saman-
burð við samsvarandi skip í nágrannalöndum okkar, hvað þá það sem best gerist.
Óhagkvæmni skipanna kemur fyrst og fremst fram í eftirgreindum atriðum:

1. Ekki er unnt að koma við nýjustum aðferðum við lestun og losun skipanna.
Afköst eru, þegar best lætur, 20-30 tonn á klst., en algeng, t. d. í Noregi,
200 tonn á klst. Er þó mannafli við þau störf u. þ. b. tvöfalt meiri hér en í
Noregi.

2. Áhöfn á hvoru skipi er 17-18 menn, eða u. þ. b. þrefalt fleiri en á samsvarandi
skipum á norsku ströndinni. Aukakostnaður vegna áhafnar verður þannig um
150 millj. kr. á ári.

Auk þessa er aðstöðu Skipaútgerðarinnar til vöruafgreiðslu í Reykjavik og
víðast um landið mjög ábótavant, tækjabúnaður ófullnægjandi og fjárhagsstaða
fyrirtækisins mjög slæm.

Ný skip. Síðustu árin hefur orðið bylting i gerð strandflutningaskipa. Byggist
hún fyrst og fremst á nýrri tækni við lestun og losun, sem lýsa mætti sem akstri
með vörur um og frá borði. Þessi skip geta opnast annaðhvort að aftan eða framan,
ef ekki hvort tveggja, og einnig eru þau með lestunarop á hliðum. því er unnt að
aka vörum um borð með lyfturum eða ú vögnum á ýmsa vegu.

í skýrslunni er lýst nýjum norskum strandferðaskipum, sem eru um 20 m
styttri en Hekla og Esja, en hafa þó jafnmikið lestarrými. Þau hafa bæði skutop
fyrir lestun og losun á hjólum og hliðarop fyrir lestun með lyfturum, auk lestar-
ops að ofan og 28 tonna lyftigetu í bómu. Ekkert farþegarými er á þessum skipum
og áhafnarstærðin í Noregi aðeins 6 menn. Skip þessi kosta í Noregi ný smíðuð um
400 millj. ísl. kr.

Ýmsum fleiri nýjungum við þessi skip er lýst. Mundu slík skip valda gjör-
byltingu á útgerð Skipaútgerðar ríkisins.

Ný vöruskemma. Aðstaða Skipaútgerðar ríkisins í Reykjavík er mjög bágborin.
Lóð hefur fengist fyrir skemmu á uppfyllingu við Grófarbryggju í Reykjavíkurhöfn.
Þar mun skapast hin ákjósanlegasta aðstaða.

Áætlað er að byggja þarna skemmu, sem yrði um 2500 m2 og þjónustubygg-
ingu á tveimur hæðum, 525 m-, áfasta við skemmuna, Áætlaður kostnaður er sam-
tals 186 millj. kr.

Tækjabúnaður. Tækjabúnað Skipaútgerðar ríkisins í lyfturum og fleiru þarf að
endurnýja. 1 skýrslunni er fjárfesting í slíku áætluð 200 millj. kr. á fjórum árum.

Áætlanir um fjárfestingu og rekstur. Áætlanir um fjárfestingu og rekstur fylgja
skýrslunni og eru birtar með tillögu þessari í töflum 1, 2 og 3.

Við þessar áætlanir eru að sjálfsögðu ýmsir fyrirvarar. Má í því sambandi
nefna verðlagsþróun. Áætlanirnar eru gerðar í nóvember 1977. Nokkur óvissa er
einnig um vissa kostnaðarliði og loks um flutningsmagn.

Samkvæmt þessum áætlunum yrði fjárfesting að frádregnu söluverði núverandi
skipa 1451 millj. kr. Verulegur hluti af fjárþörfinni yrði fjármagnaður með er-
lendum lánum. Áætlað er að rekstur batni fljótlega og geti skilað allverulegum
fjárhæðum upp í fjármagnskostnað þegar á fjórða ári eftir að umræddar breyt-
ingar eru hafnar. I

Rekstrarafkoma er sýnd á meðfylgjandi línuriti. Þar sést að áætlað er að
rekstrarafkoma yrði orðin jákvæð á árinu 1984 að fjármagnskostnaði meðreikn-
uðum.
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Breytt strandferðaþjónusta. Með hinum nýju skipum er unnt að stórauka fjölda
ferða frá Reykjavík. Það er ákaflega mikilvægt. Hins vegar er rætt um að fækka
viðkomustöðum. Ef það á að gerast verður að tryggja að þeir staðir, sem falla
niður, njóti einnig hinnar sömu stórhættu þjónustu, t. d. með flutningi á bifreiðum
frá löndunarhöfnum á vegum Skipaútgerðarinnar sjálfrar. Líklegt er þó að ekki
reynist unnt að fækka viðkomustöðum svo sem um er rætt, a. m. k. á veturna.
Þær hugmyndir þarf því allar að athuga stórum nánar.

Hvað sem strandferðaáætlun líður virðist líklegt, að slík gjörbylting í tækja-
kosti og starfsemi Skipaútgerðar ríkisins gæti haft í för með sér stórbæUa þjónustu
við dreifbýli landsins, með lækkuðu vöruverði og auknu vöruúrvali, svo og stór-
bættan rekstur Skipaútgerðar ríkisins sjálfrar. Þetta er mikið nauðsynjamál. því er
lagt til að athugun á umræddum tillögum verði hraðað og ef þær reynast á góðum
rökum reistar, þeim hrint í framkvæmd svo fljótt sem unnt má vera.

Tafla 1.

Fjárfestingaráætlun Skipaútgerðarinnar.

3 ný skip .
Vöruskemma . .
Þjónustubygging .
Tækjabúnaður .

1500 m. kr.
146 m. kr.
40 m. kr.

200 m. kr.

Alls 1 886 m. kr.

Eftirstöðvar söluvirðis Herjólfs
Áætlað söluvirði Heklu og Esju

30 m. kr.
400 m. kr.

Fjárfesting nettó 1 456 m, kr.

Tafla 2.

Fjárfesting og fjáröflun.

Ný skip-) .
Vöruskemma .
Þjónustubygging .
Tækjabúnaður .

1978
200
116

1979
100

1980 1981 1982 1983

25
40
80 50 45

Fjárfesting alls

Fjárþörf alls-)

Þar af vjfjárf.

341 220 50 45
------ -----

200 200
141 20 50 45

-- -"------ --- --- ----- --- ----_.-----

108 108 187 187
:334 -:--275 -:--1l5 43 105 167

---- ----"- "-----_ ... - - -- --_. ----- ------

475 295 273 llO 82 20
141 20 50 45 0 0

Sala Heklu og Esju .
Fjárfesting nettó .

Greiðslubyrði vjskipakaupaláns .
Frá rekstri .

1) Miðað er við 80% lán til skipakaupanna og eru hér því aðeins tekin 20% þeirra sem f'járöflunarvandí, þ. e. 300 m. kr.
2) Hér er ekki með hugsanleg fjárþörf síðar vegna annarra lána, auk skipakaupalánsins, sem hugsanlega yrðu tekin í

byrjun, s, s. til vöruskemmunnar.
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Tafla 3.

Rekstraráætlun Skipaútgerðar ríkisins miðað við algjöra endurnýjun 1978-80, m.kr,

Gjöld

Rekstur skipa .
Laun .
Olía .
Viðhald .
Annað ....••............................

Vöruafgreiðsla .
Laun .
Olía .
Viðhald .
Annað .

Skrifstofa .
Laun .
Annað .

Rekstrarkostnaður alls

1978 1981 1983

510 495 560
302 205 230
84 140 180
53 70 70
71 80 80

91 85 75
73 60 50
2 4 4
5 6 6
II 15 15
41 50 42
29 35 27
12 15 15

~---~-----~-------"--~- ._---_._-.
642 630 677

~-------_._ .._-------_ ..-

241 555 690
68 118 154

-----'.---_._-~_._~-

309 673 844

333
o

ca. 210
43

ca. 210
167

Tekjur
Skip .
Vöruafgreiðsla .

----
Tekjur alls

Halli .
Frami. í vexti og afskriftir .
Meðalfjármagnskostnaður .
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