Alpingi
Erindi nr. P 42?/[36/3

Y-

komudagur 2.3 . 2002 Yy
VEGAGERBDIN
Alpingi, allsherjarnefnd
Hildur Njardvik, nefndarritari
Austurstreti 8 - 10
150 Reykjavik Reykjavik 19. mars 2002
Tilvisun: 2002030023/12.1
HH/BH

Tilv. ykkar: 22.02.2002

Efni: Umsogn um frumvarp til umferdarlaga, 140. mal, haegri beygja 4 moéti raudu ljési.

Med bréfi dags. 22. febriar er 6skad umsagnar um frumvarp til laga um breytingu &
umferdarlogum nr. 50, 30. mars 1987. I frumvarpinu er gert rad fyrir ad leyft verdi ad aka i
haegri beygju 4 moti raudu 1josi.

Medfylgjandi er stutt umsoégn par sem gerd er grein fyrir helstu vankontum, sem fylgja pvi
fyrirkomulagi, sem frumvarpid leggur til, en almennt ma segja ad likur eru a aukinni slysahttu
a gatnamotum ef fyrirkomulagid verdur tekid upp.

Pa ber pess ad geta ad 4 morgum sterri gatnamétum a hofudborgarsvadinu er pegar sérstok
akrein utan vid ljos fyrir haegri beygjur.  Avinningur fyrir umferdarfladi i heild er pvi ekki
mjog mikill, og ekki pess virdi ad tekin sé ahaztta 4 fjélgun umferdarslysa.

Er ba einnig haft i huga a0 mikilli fyrirh6fn og fjarmunum er varid til ad draga ur slysum.

Med hlidsjon af framanségdu er pad nidurstada Vegagerdarinnar ad ekki eigi, ad breyta
umferdarlogum i pa att, sem frumvarpid leggur til.
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Frumvarp til laga um breytingu 4 umferdarlégum, nr. 50 30. mars 1987, 140. mal,
heegri beygja 4 moéti raudu 1josi.

Umsdgn

Pvi verdur ekki 4 méti melt ad { einhverjum tilvikum myndi pad ad leyfa haegri
beygju 4 moti raudu 1jdsi greida fyrir umferd. Gallinn er hins vegar sa ad adgerdin
eykur slysahattu 4 gatnamotum.

Eftirfarandi fjérar tegundir 6happa 4 gatnamétum par sem hagri beygja 4 méti raudu
1jési er leyfd eru algengastar :

1) Ekid i veg fyrir bifreid sem er i peim umferdarstraumi sem ekid erinn i .

2) Ekid i veg fyrir bifreid sem kemur 4 méti og er ad taka vinstri beygju inn a sému
gotu.

3) Ekid aftan 4 bifreid sem etlar a0 fara ad taka haegri beygju a raudu jési.

4) Ekid a gangandi eda hjélandi vegfarendur sem eru ad fara yfir gétu 4
gatnamotum.

Sja enn fremur skyringarmynd.

Af ofangreindum éhappategundum parf mestar ahyggjur ad hafa af 6véréum
vegfarendum, p.e. gangandi og hjélandi. Reynslan synir ad pétt bilstjorar eigi ad
vikja fyrir gangandi vegfarendum vill verda misbrestur 4 bviz. Nidurstodur
bandariskrar rannsdknar hafa synt ad slysum par sem ekid hefur verid 4 gangandi eda
hjélandi vegfarendur hefur fjélgad umtalsvert vid pad ad leyfa haegri beygju 4 raudu

1j6si.

Til vidbétar pvi sem ad ofan er sagt vaknar st spurning hvort pad ad leyfa hagri
beygju 4 méti raudu ljosi yti undir ad bilstjorar haetti ad virda rautt [jos almennt og
parf ekki ad hafa mérg ord um hvada afleidingar pad myndi hafa.

" William R. McShane, Roger P. Roess, Traffic Engineering, Prentice Hall, New Jersey, 1990.

? Institute of Transportation Engineers, Traffic Engineering Handbook., 4™ edition, Prentice Hall, New
Jersey, 1992

3 D. Preusser, W. Leaf, K. DeBartolo, R. Blomberg, and M. Levy, “The Effect of Right-Turn-on-Red
on Pedestrian and Bicyclist Accidents,” Journal of Safety Research, 13, 1984.



412 Chap. 20 / Basic Principles of Intersection Signalization
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(b} Opposing Left-turn Coliision
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{c) Rear-end Collision
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{d) Pedestrian conflicts

FIGURE 20-31 The prominent types of RTOR accidents.
source: H.W. McGee, “Accident Experience with Right Turn on Red,” TRR 644, 1977, p. 69.

sider a string of vehicles in the rightmost lane, a
fraction p of which wish to make a right turn.

Without a right-turn bay or favorable geomet-
rics, vehicles wishing to make a right turn on red can
do so only if they are at the head of this string. Thus,
the probability that n vehicles can make the RTOR in
the same cycle is:

Pm)=p(1—-p) n=0 (2024

because the first through vehicle will block the other
right turners.

The expected number of RTOR vehicles can be
expressed as

E(n) = 1—‘_’—[; (20-25)

and tabulated as follows:




