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Minnispunktar um frumvarp til laga um oliugjald og kilometragjald med
hlidsjon af frumvarpi til laga um oliugjald og kildmetragjald sem lagt var
fram til kynningar 4 Alpingi i mai 2002.

1. Upprifjun 4 tilgangi frumvarps til laga um oliugjald og kilometragjald.

Tilgangurinn med frumvarpinu er ad gera disilkninar folksbifreidar ad 4litlegri kosti fyrir
einstaklinga og samrzma skattlagningu disil- og bensinbifreida. Med pvi ad tengja gjaldtdku vid
oliunotkun er kaupum og notkun beint ad nyrri, sparneytnari og umhverfisvaenni dkutzkjum og
oliureikningur pjédarbisins lekkar. Auk pess dreifist greidslubyrdi eigenda disilkntinna Skutzkja
edlilega, og moguleikar til undanskota minnka. Pyngri Skuteki borga { meira samrami vid pad slit
sem Okuteeki peirra valda 4 vegakerfinu og menn komast ekki lengur upp med ad “keyra fritt” 4
fastagjaldinu, en samkeppnisrad hefur komist ad beirri nidurstodu ad fastagjaldid sé andsteett
samkeppnislégum.

2. Dbjéodhagsleg dhrif vegna upptoku oliugjalds.

Liklegt er ad samsetning bifreidaflotans breytist og hlutur disilbifreida aukist i hlutfalli vid
bensinbifreidar. St breyting hefur i for med sér ad eldsneytisnotkun minnkar par sem disilbifreidar
eyda minna en bensinbifreidar. bad tti ad leida til minni innflutnings 4 eldsneyti sem hefur jdkvad
ahrif 4 voruskiptajofnud til lengri tima. Til métvegis vid neikvaed dhrif 4 tekjur rikissjods (vegna
minni eldsneytisnotkunar til lengri tima) koma jékved pjoéOhagsleg ahrif vegna legri
eldsneytisutgjalda pjodarbiisins auk pess sem mjog dregur dr losun grédurhiisalofttegunda samhlida
minni eldsneytisnotkun.

3. Tilflutningur 4 skattbyroi.

Tilflutningur verdur 4 skattbyrdi eftir hdpum og ba fra f6lksbilum yfir & atvinnutaeki sem keyra mikid
og eru pyngri. Almennir disileinkabilar (félksbilar) koma best ut. Mikil lekkun fyrir disilbila sem
litié eyda og litid er ekid. Leigubilar og pyngstu bilarnir (fra 15-30 tonn) borga i dag ekki i samremi
vid slit & vegum, en med tilldgum frumvarpsins er reynt ad leidrétta pad misraemi.

4. Athugasemdir sem komu fram vid frumvarpid sem lagt var fram til kynningar i mai 2002.

a. Heekkun a flutningskostnad ut a land. Komid til méts vid paer gagnrynisraddir med laekkun
kildmetragjalds og einfalds gjalds & tengivagna. Taka verdur mid af uppbyggingu
flutningskostnadar (60% laun, 20% vidhald, 20% olia og bungaskattur). Flutningskostnadur
er talinn vega uw.p.b. 5% i voruverdi. Pyngstu bilarnir hafa ekki verid ad borga { samremi vid
6xulpunga og slit 4 vegakerfinu sem skatturinn 4 ad standa undir. Nénar visad { medfylgjandi
demi um ahrif 4 voéruflutninga eftir 6kuteeki.

b. Aukin gjaldbyrdi a leigubila. Fastagjaldid hefur verid trskurdad af samkeppnisrddi sem
andstaett samkeppnislégum. Ef ekki oliugjald pa purfa allir leigubilar ad fara 4 meli og borga
eftir honum (ekki minni gjaldbyrdi). Hnika meetti til vorugjldum 4 leigubila eigi ad koma til
mots vid kostnadaraukningu beirra en hin fer mjog eftir eydsiu vidkomandi Skutaekis.

c. Tvdfalt kerfi (oliugjald+meelagjald). Eftirlitskostnadur vid mealagjaldid mun minni en verid
hefur. Miklu ferri bilar & meeli skv. frumvarpi en i nigildandi kerfi (13.144 i dag en verda
4.806). Préun i meelum (t.d GPS an alestrar) er 6r og leekkar eftirlitskostnad til framtidar. Sér
melagjald er 4 pyngri bila i Evrépu. Slitsjénarmid. Umhverfissjonarmid.

d. Kostnadur vid litun. Minnihéttar og hefur minnkad mikid siGan pessi hugmynd var fyrst
kynnt. Framkvaemd audveldari en gefid er i skyn (litun fra stat). Ekki tvofalt birgdahald.



5. Adrar hugmyndir ad utfzerslu sem hafa verid skodadar.

a. Breikkun gjaldstofns. Oliugjald lagt 4 landoliu (154 milljén litrar) og melagjaldi sleppt. Inn {
landoliu eru auk bifreida; vinnuvélar, buvélar, hishitun og sundlaugar, idnadur og
orkuvinnsla. Par af 46 millj6nir litra 4 vinnuvélar. Erfitt er ad vera med endurgreidslur vegna
gjaldfrjalsrar oliu i bléndudum rekstri. P4 parf ad gmta samremingar (milli buvéla og
vinnuvéla). Endurgreidslueftirlit er afar erfitt og dyrt i framkvamd (aukinn mannafli) og
bekkist teepast i Evropu. Login eru um fjaréflun til vegagerdar en med breikkuninni yrdi ekki
lengur um markadan tekjustofn til vegagerdar ad reda par sem adrir en beir sem nota vegin
myndu einnig bera skattinn. Ef melagjald er tekid af verdur akstur pyngstu bila 30-50%
6dyrari en hann er i dag. Oedlilegt ut fra slitsjonarmidum o.s.frv. Auk bess er i
nagrannaléndum okkar i flestum tilvikum olia, par sem ekki er um notkun 4 vegum ad reda,
undanpegin gjaldinu (meo litun).

b. Sleppa melagjaldi og leggja i stadinn aukid bifreidagjald a pyngstu bilana. Bifreidagjald er
had pyngd og 6had notkun og akstri. Samraemist pvi ekki sjénarmidum um slit.

6. Helsta breyting i hinu nyja frumvarpi fra frumvarpi pvi sem lagt var fram til kynningar 4
Alpingi i mai 2002.

Kilémetragjaldid 4 okuteeki yfir 10 tonn ad leyfori heildarpyngd leekkad en p6 pannig ad skalinn er

obreyttur og tengdur sliti 4 vegum (p.e. pyngstu bilamir greida afram meira gjald per ekinn kilémeter

en peir léttari). Jafnframt er haft einfalt melagjald 4 tengivagna i stad tvéfalds. bvi tekjutapi sem

petta hefur { f6r med sér er nad til baka med pvi ad haekka oliugjaldid i 45 kr.

Pann 5. april kostadi 95 okt. bensinliter 98,70 kr. og disilliterinn 41,10 kr. Midad pzr forsendur pa
myndi diselliterinn kosta med virdisaukaskatti 97,10 kr. og vera pvi 1,60 kr. lagri en bensinliterinn
midad vid kaup fra séludeelu. Forsenda frumvarpsins um hvata til ad fjélga diselbifreidum stenst pvi
pratt fyrir haekkun oliugjaldsins.

Med pvi ad lekka kilometragjaldid er komid til méts vid sjénarmid um hekkun 4 flutningskostnadi.
Samanburdur 4 niigildandi kerfi og frumvarpinu synir ad i sumum tilfellum (t.d. pegar um litla ey8siu
er ad rzda) er um ad rada lekkun a kostnadi en i 68rum tilvikum er um hakkun ad reda 4 kostnadi
per ekinn kilémeter vegna voruflutninga. Nanar er visad til medfylgjandi dema.
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Mismunur a kostnadi vegna fastagjalds og oliugjalds m.v. diselbifreid, 1,5 -

Verd a disel nd 41 kr

Verd 4 disel med oliugjaldi 97 kr

Fastagjaldid _ 147609 kr
Akstur

10000 20000 30000 40000

Eydsla 71,1%  486% -30,4% -155%
-66,2%  -40,9% -21,1% -5,4%
61,5% -338% -12,8% 3,5%
57,0%  -27.2% -5,4% 11,3%
527%  21,1% 1,4% 18,3%
-486%  -15,5% 7.5% 24,5%
11| -446% -10,3% 13,1% 30,1%
12| -40,9% -5,4% 18,3% 35,2%
13} -37,2% 0,8%  23,0% 39,8%
14] -33,8% 5%  27.4% %
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15|  -30,4% 31,4% 47,9%

16] -27,2% A 35,2% 51,4%
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17}  -24,1% g 38,7% 54,7%

18] -21,1% 18,3% 41,9% 57.7%
18] -18,3% 21,5% 45,0% 60,5%
20| -15,5% 24,5% 47,9% 63,2%
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- 2ja tonna
50000 60000 70000 80000 90000 100000
-3,0% 7,5% 16,6% 24,5% 31,4% 37.,5%
7.5% 18,3% 27,4% 35,2% 41,9% 47,9%
16,6% 27,4% 36,4% 44,0% 50,6% 56,2%
24,5% 35,2% 44,0% 51,4% 57,7% 63,2%
31,4% 41,9% 50,6% 57,7% 63,8% 69,0%
37,5% 47,9% 56,2% 63,2% 69,0% 74,0%
43,0% 53,1% 61,2% 67,9% 73,5% 78,2%
47,9% 57,7% 65,6% 721% 77,4% 82,0%
52,3% 61,9% 69,5% 75,7% 80,9% 85,3%
56,2% 65,6% 73,0% 79,0% 84,0% 88,2%
) 59,9% 69,0% 76,2% 82,0% 86,8% 90,8%
63,2% 72,1% 79,0% 84,6% 89,3% 93,1%
66,2% 74,9% 81,6% 87,1% 91,5% 95,2%
69,0% 77,4% 84,0% 89,3% 93,6% 97,2%
71,6% 79,8% 86,2% 91,3% 95,4% 98,9%
74,0% 82,0% 88,2% 93,1% 97,2% 100,5%

6.4.2004



Dzemi: Akstur leigubifreidar, 2.000 kr

Eyosla 101

kr.

p.-a. laun

Rekstur og vidhald

p.a. olia og pungaskattur
Haekkun/lekkun

m.v. oliugjald, %

Akstur, km

60.000 70.000 80.000
2.000 2.192 2.225 2.253
1.200 1.200 1.200 1.200
400 400 400 400
400 592 625 653

10% 11% 13%

48% 56% 63%

hlutfall
0,6
0,2
0,2



Pungaskattur
Niverandi kerfi - 45 kr oliugjald pr liter

Oliugjald 45
Akstur 100000
m.v. 1.2.2004
Sendibill 10 tonn

Oliugjald - meelagjald
eyosla 4 100 km Nuverandi kerfi 20 25 30
Bill 10 tonn 966.000 929.000 1.154.000 1.379.000
Kr pr. km 9,66 9,29 11,54 13,79
Km-gjald Bill 10 tonn 9,66 0,29 0,29 0,29
Breyting fra miverandi kerfi -3,8% 19,5% 42,8%
Sendibill 15 tonn

Oliugjald - meelagjald
eydsla & 100 km Nuverandi kerfi 25 30 - 35
Bill 15 tonn 1.353.000 1.454.000 1.679.000 1.904.000
Kr pr. km 13,53 14,54 16,79 19,04
Km-gjald Bill 15 tonn 13,53 3,29 3,29 3,29
Breyting fra miverandi kerfi 7,5% 24,1% 40,7%

Flutningabill med vagni, bill 18 tonn og vagn 14 tonn

Oliugjald - mzlagjald

eydsla &4 100 km Nuverandi kerfi 30 40 50
Bill 18 tonn 1.661.000 1.859.000 2.309.000 2.759.000
Vagn 14 tonn 1.257.000 269.000 269.000 269.000
Samtals 2.918.000 2.128.000 2.578.000 3.028.000
Kr pr. km 29,18 21,28 25,78 30,28
Km-gjald Bill 18 tonn 16,61 5,09 5,09 5,09
Km-gjald Vagn 14 tonn 12,57 2,69 2,69 2,69
Breyting fra niverandi kerfi -27% -12% 4%
Flutningabill 18 tonn

Oliugjald - meelagjald
eydsla &4 100 km Nuverandi kerfi 30 40 50
Bill 18 tonn 1.661.000 1.859.000 2.309.000 2.759.000
Kr pr. km 16,61 18,59 23,09 27,59
Km-gjald Bill 18 tonn 16,61 5,09 5,09 5,09
Breyting fra niverandi kerfi 11,9% 39,0% 66,1%




Flutningabill med vagni, bill 26 tonn og vagn 18 tonn

Oliugjald - melagjald

ey0Osla 4 100 ki Nuverandi kerfi 40 50 60
Bill 26 tonn 2.540.160 2.789.000 3.239.000 3.689.000
Vagn 18 tonn 1.661.040 509.000 509.000 509.000
Samtals 4.201.200 3.298.000 3.748.000 4.198.000
Kr pr. km 42,01 32,98 37,48 41,98
Km-gjald Bill 26 tonn 25,40 9,89 9,89 9,89
Km-gjald Vagn 18 tonn 16,61 5,09 5,09 5,09
Breyting fra niverandi kerfi -21% -11% 0%
Flutningabill 26 tonn

Oliugjald - mzelagjald
eyOsla 4 100 km Nuverandi kerfi 40 50 60
Bill 26 tonn 2.540.160 2.789.000 3.239.000 3.689.000
Kr pr. km 25,40 27,89 32,39 36,89
Km-gjald Bill 26 tonn 25,40 9,89 9,89 9,89
Breyting fr4 ntiverandi kerfi 9,8% 27,5% 45,2%
Flutningabill 31 tonn

Oliugjald - meelagjald
eyosla 4 100 km Nuverandi kerfi 50 60 70
Bill 31 tonn 3.105.000 3.539.000 3.989.000 4.439.000
Kr pr. km 31,05 35,39 39,89 44,39
Km-gjald Bill 31 tonn 31,05 12,89 12,89 12,89
Breyting frd ntverandi kerfi 14,0% 28,5% 43,0%




