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Umsöen um frumvarp tíl laea um oliugiald 02 kílómetrasiald o.fl.. 849. mál.

Félag íslenskra bifreiðaeigenda styðxir fi*umvarp til laga um olíugjald o.fl. og vonar að 
lög um olíugjald komi sem fyrst til framkvæmda. FÍB gerir fyrirvara um fjárhæð 
olíugjaldsins sem skal vera 45 kr. á hvem lítra af olíu skv. fhimvarpinu. FÍB telur 
eðlilegra að miða við olíugjald sem væri undir 40 kr. í stað þess að niðurgreiða 
þungaflutninga með hærra olíugjaldi og lægra kílómetragjaldi.

Dísilfólksbílar
Aldrei fyrr hafa selst jafn margir nýir dísilfólksbílar i Evrópu eins og árið 2003. Þessi 
áhugi almennings hefur verið á kostnað hefðbundinna bensínknúinna bíla. 
Markaðshlutdeild dísilfólksbíla í Evrópu hefur tvöfaldast á liðnum 12 árum. Á síðasta 
ári voru um 44% nýskráðra fólksbíla í Evrópu dísilknúnir. Um áramótin síðustu 
(2003/2004) voru 11.5% fólksbila á íslandi dísilknúnir og aðeins 9,55% á 
höfuðborgarsvæðinu. Stórir jeppar og leigubílar eru áberandi stór hluti dísilfólksbíla 
hér á landi. Þeir sem aðallega hafa notað dísilknúna fólksbíla eru þeir sem aka langt 
umfram meðalakstur á ári. Núverandi þungaskattskerfi umbunar þeim sem aka mikið 
en refsar á sama hátt þeim sem vilja kaupa eyðslugranna bíla.

Nú þegar eru á markaði í löndunum í kringum okkur litlir dísilbilar t.d. Audi A2 3L 
TDI og VW Lupo 3L TDI sem eyða í blönduðum akstri 3,0 lítrum af dísiloliu á hveija 
100 km. Þessir bilar eru ekki notkun á íslandi aðallega vegna þungaskattskerfisins.

Til viðmiðunar koma tölur frá Umferðarstofu (http://us.is/id/248) byggðar á 
evrópskum gerðarviðurkenningum um eldsneytiseyðslu og mengun tveggja 
sambærilegra fólksbíla annars vegar með bensínvél og hins vegar með dísilvél. 
Eyðslumunurinn í lítrum er tæplega 30% dísilbílnum til góða:
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Bensín 85 1591 1984 9,2 221

VW Passat 
Station

Disil 96 1585 1896 6,5 176

http://us.is/id/248


Skattheimta
Þungaskattur er markaður tekjustoín til vegagerðar og ætti því að leggjast á í samræmi 
við slit á vegakerfinu, en gerir það ekki. Skatta á að nota með jákvæðum hætti til að 
umbuna þeim sem markvisst draga úr eldsneytiseyðslu, t.d. með kaupum á minna 
mengandi og nýtnari ökutækjum. Til að ná raunhæfum markmiðum þurfa stjómvöld 
að sjá fyrir heildaráhrifin af sanngjömum breytingum á skattaumhverfinu. Breytingar 
úr þungaskatti í olíugjald geta haft áhrif á tekjur ríkissjóðs en á móti kemur verulegur 
ávinningur: Minni olíunotkun, hagstæðari vöruskiptajöfiiuður við útlönd, minni 
útlosun á gróðurhúsalofttegundum, minni mengun og orkuspamaður í stað 
orkusóunar.

í skýrslu sem Hagfræðistofnun HÍ vann á árinu 2001 sagði m.a. að eitt af 
meginmarkmiðum samgöngustefiiu Evrópusambandsins sé að koma á gjaldtöku í 
samræmi við kostnað þannig að hagkvæmustu samgönguhættimir nái að þróast.

Þungaskattur af dísilbílum er ranglátur skattur. Eðlilegast er að skattleggja dísilbila 
eins og bensínbíla, með því að innheimta vegaskatta í olíuverðinu frá söludælu. 
Innheimtukerfi þungaskatts hefur fylgt ómælt skrifræði með tilheyrandi fyrirhöfn og 
kostnaði fyrir bíleigendur.

Núverandi þungaskattskerfi mismunar samfélagshópum, atvinnugreinum og 
bílgerðum og er í mótsögn við markmið um að draga úr útblæstri 
gróðurhúsalofittegunda. Stjómvöld verða að hafa jafnræðisregluna í hávegum þegar 
verið er að skattleggja almenning.



Olíugjald í stað þungaskatts
Olíugjald er nútímaleg skattheimta sem bætir rekstrarumhverfi atvinnubílstjóra og 
gerir disilknúna fólksbíla að eðlilegum og ákjósanlegum valkosti. Olíugjald stuðlar að 
því að draga úr eldsneytisnotkun og þar með koltvísýringsmengun. Olíugjald hvetur 
bíleigendur til að leita bestu eldsneytisnýtingar og afleggja úreltan tækjaflota. 
Olíugjald hvetur til eldsneytisspamaðar og mismunar ekki eigendum ökutækja líkt og 
þungaskatturinn. Sömu rekstursforsendur eiga að vera fyrir bensín- og dísilfólksbíla, 
skattlagning á ekki að skekkja þær forsendur. Það mælir einnig með olíugjaldi að 
innheimta þess er öruggari en þungaskatts. Þungaskattur skapar ólíðandi möguleika á 
undanskotum sem getur haft veruleg áhrif á samkeppnisstöðu einstaklinga og 
fyrirtækja.

Dísilolía á íslandi
Hér á landi eru seldar þijár tegundir af dísiloliu með mismunandi efnainnihaldi. 
Bíladísilolía er mest hreinsuð og brennisteinssnauðust í samræmi við Evrópustaðla (E- 
590). Þessi dísilolia er notuð á bíla, vinnuvélar, til húsakyndingar og á smærri báta. 
Sérstök dísilolía stundum neftid marin gasolía er aðallega notuð á skip en einnig til 
húsakyndingar og í raforkuframleiðslu. Þriðja dísilolían marin dísilolía er notuð á 
stærri skip og þarf forkyndingu. í mörgum tilvikum er auðvelt að nota marin gasolíu 
á vinnuvélar og bíla og ljóst að töluverð brögð eru að því að sú olía sé notuð á tæki 
sem hún er ekki ætluð fyrir. Vegna mismunandi skattheimtu (14% vsk á 
húsakyndingu) og verðlagningar miðað við sölustig, þá heíur það einnig aukið á 
undanskot.

Nú þegar þurfa Oliudreifing og Skeljungur að eiga í birgðum þijár tegundir af 
dísilolíu í sérstökum geymslutönkum og dreifa olíunni í bílum fyrir hveija tegund 
nema ef gripið er til nákvæmrar hreinsunar á olíubílum og dælubúnaði á milli 
tegunda. Allar yfirlýsingar um verulega dýrari dreifingu við upptöku olíugjalds eru 
því mjög umdeilanlegar. Neytendur urðu ekki varir við lægri álagningu íslensku 
olíufélaganna á bensín í kjölfar þess að 92 oktan bensín var tekið út af markaði undir 
lok síðustu aldar.

Sjónarmið FÍB varðandi skattlagningu dísilbíla eru í aðalatriðum eftirfarandi:

□ Olíugjaldið dregur úr eldsneytiseyðslu og útlosun gróðurhúsalofttegunda.
□ Olíugjald eykur meðvitund um olíunotkun sem stuðlar að betri orkunýtingu og 
dregur úr sóun.
□ Olíugjald er æskilegri skattlagning en þungaskattur, þar sem gjaldið hvetur 
menn til að leita bestu eldsneytisnýtingar og afleggja úreltan tækjaflota.
□ Sömu rekstrarforsendur eiga að vera fyrir fólksbíla, óháð því hvort þeir eru 
bensín- eða dísilknúnir og skattlagning á ekki að skekkja þær forsendur.
□ Það mælir með oliugjaldi að irmheimta þess er öruggari en þungaskatts. Öll 
undanskot valda ranglátri skiptingu skattbyrði og skekkja samkeppnisstöðu 
einstaklinga og fyrirtækja.
□ Aukinn kostnaður við dreifikerfi vegna litunar á ekki að leggjast á eldsneyti 
fyrir bíla eingöngu, heldur á alla dísilolíujafnt og óháð því hver notkunin er. Jafnræði 
er þama grundvallaratriði. Það er ófært að leggja skatt á 20% notenda til að viðhalda 
skattleysi þeirra sem nota 80% af dísilolíunni.



□ FÍB setur fyrirvara varðandi þann mikla kostnað sem olíufélögin áætla að 
olíugjald með litun útheimti. Með hagræðingu 1 dreifingu eru fyrirliggjandi tankar og 
dreifibúnaður sem væri hægt að nýta.
□ Ljóst er að olíugjaldið verður að endurspegla notkun á vegakerfinu. Stórir 
bilar slita vegum margfaldlega á við litla bila. Það er ekki hægt að komast undan því 
að þessi staðreynd endurspeglist í gjaldbyrðinni.
□ Auknar virðisaukaskattstekjur ríkissjóð eiga að skila sér í frekari lækkun 
olíugjaldsins til allra notenda. Ekki eingöngu til sérvalinna hópa.

Virðingarfyllst,

F.h. Félags íslenskra bifreiðaeigenda

Runólfur Ólafsson 
fiamkvæmdastj óri


