Nd. 240. Nefndaralit

um frv. til laga um breyting a logum nr. 29, 2. név. 1914, um breyting 4
logum um vegi nr. 57, 22. név. 1907,

Nefndin felst ad o6llu leyti a tillogur landsverkfraedings i brjefi til
Stjérnarradsins 31. juli 1915, sem hjer er fylgiskjal.
Leggur hun til, ad frv. petta verdi gert ad logum.
Alpingi 5. agust 1915.

Sigurdur Gunnarsson, Bjarni J6nsson fra Vogi,
formadur, , skrifari.

Pjetur Jonsson. Jon Jonsson. Johann Eyjélisson.

Fylgiskjal.

VERKFRADINGUR LANDSINS.

Reykjavik 31. juli 1915,

Med brjefi dags. 23. pb. m. hefir hid haa Stjérnarrad beidst skyrslu
minnar um pad, hve mikla npphad byrfti &4 nasta hausti, og hve mikla upp-
hed 4 neesta fjarhagstimabili til pess ad halda vegi peim, sem na er milli
logsagnarumdema Reykjavikur og Hafnarfjardar, i semilegu standi.

Ut af pessu hefi jeg nu kynt mjer astand nefnds vegar, og er bad alit
mitt, ad 4 nzesta hausti purfi ad verja til vidgerdar a4 honum alt ad 500
krénum, og sidan alt ad 1000 kr. arlega fyrst um sinn i tvé ar. Er pa gert
rad fyrir, ad veginum verdi, eins og hingad til, haldid vid med pvi ad bera
ofan i hann ésigtada moél, en engar breytingar gerdar 4 breidd hans eda legu;
reesi og smabryr ur trje verdi gerdar upp -ur steinsteypu jafn6dum og naud-
syn krefur; en begar til bess kemi ad byggia upp bruna i Képavogi, ba
pyrfti til pess sjerstaka fjarveitingu, og mun ekki til pess koma & nastu tveim

arum.
Jafnframt hefur hid hda Stjérnarrad beidst pess, ad jeg gerdi beer at-

hugasemdir um betta mal, sem mjer petti asteda til ad gera.

Ad pvi er snertir hin teknisku hlid malsins, sem mjer ber sjerstaklega
um ad fjalla, leyfi jeg mjer ad visa til pess, ad jeg heﬁlbr_]eﬁ minu tll StJérnar-
radsins 4. mars p. 4. medal annars tekid pad fram:



1. A3 engar gagngerdar endurbsetur 4 pessum vegi geti ordid fullnegjandi,
nema per nai til alls vegarins milli Reykjavikur og Hafnarfjardar; en
bessi umraddi kafli milli 16gsagnarumdemanna er adeins tapur helm-
ingur vegalengdarinnar.

2. Ad ef landsjodur vill kosta nfjan veg, sem samsvarar umferdinni og
krofum timans, 4 midkaflanum (sem helst ma tla, ad hafi verid til-
stofnad med logunum fra 2. nov. 1914 um bpennan veg), pa verdur ad
leita samkomulags og samvinnu vid bajarstjérnirnar i Reykjavik og
Hafnarfirdi um, ad paer geri samsvarandi umbatur & sinum koéflum.

3. Hverjar pessar umbeatur skuli vera, verdur ad akveda eftir pvi, hve mikil
umferdin um veginn er nu, med hefilegri hlidsjén af veentanlegum vexti
hennar i framtidinni (og er hugsanlegt ad pa komi i ljés ad rjettara veeri
ad leggja sporbraut og halda nuverandi vegi vid jafnframt henni, heldur
en ad radast i ad leggja nyjan og dyran veg).

4. Pad parf pvi fyrst ad athuga umferdina, og sidan gera 4ztlun um bannig
lagada samgongubot, sem fullnegir henni, og malsadiljar geta ordid asattir
um. Gat jeg pess, ad jeg mundi annast pennan undirbining, ef hid haa
Stjérnarrad meelti svo fyrir, en jeg hefi engar fyrirskipanir um pad efni
medtekid enn pa, og pessvegna ekki byrjad 4 neinum slikum undirbuningi.

Ad bvi er snertir loggjafarhlid malsins, hefi jeg einnig adur 1atid i ljodsi,
ad login fra 2. név. 1914 eru bezdi 6fullkominn og éheppileg. Pau gera lands-
sj6di ad skyldu ad leggja flutningabraut milli logsagnarumdema Reykjavikur
og Hafnarfjardar begar fje verdur til pess veitt i fjarlogum. En pau eru 6full-
komin ad pvi leyti, ad pau kveda ekki & um, hver skuli halda hinum nuver-
andi vegi vid, pangad til hin fyrirhugada flutningabraut verdur tekin til notk-
unar, en dkvedi um pad eru naudsynleg, vegna pess ad fyrverandi sysluvegur
Kjosarsyslu, sem er ner helmingur vegalengdarinnar, telst sem stendur ekki
til neins vegaflokks. Og Sheppileg eru 16gin ad pvi leyti, ad samkvaemt peim
og samkvemt gildandi dkveedum hinna almennu vegalaga, &4 ad afhenda
hverju syslufjelagi til vidhalds pann kafla brautarinnar, sem liggur innan
syslumarkanna; en betta er mjog ranglatt gagnvart Kjésarsyslu, sem hefur
engin flutninganot af pessum vegi, er teljandi sjen. Og loks m4 finna pad
ad légum pessum, ad pau bera pad ekki otvireett med sjer, hvort tiletlunin
sje sd, ad gera nyjan veg, fullkomnari en hinn niverandi, eda si, ad taka
hinn niverandi veg i tdlu flutningabrauta og afhenda hann eftir einhverja
meiri eda minni vidgerd syslufjelogunum til vidhalds.

Pegar reedir um, ad bzeta ur pessum gollum, einkum ad pvi er snertir
akvordun vidhaldsskyldunnar, virdist naumast vera um nema tvaer leidir ad
velja. Onnur er su, ad taka vegarkaflann i pjodvegatolu, og lata landssjéd
kosta vidhald hans eins og annara bjédvega. Hin er s, ad skifta vidhalds-
kostnadinum a4 hjerud pau og kaupstadi, sem nota veginn, eftir notkunar-
hlutfollum. En bad er mjog erfitt, ef ekki okleift, ad finna nokkurn abyggi-
legan melikvarda fyrir notkunar-hlutfollum; pad eru kaupstadirnir Reykjavik
og Hafnarfjordur og svo Gullbringusysla, sem nota veginn mest. Ef gera atti
tilraun til ad 4kveda notkunar-hlutfollin, pa yrdi ad dkveda pau fyrir allan
veginn milli Reykjavikur og Hafnarfjardar, 9,25 km. i einu lagi, en ekki fyrir
penna midkafla vegarins sjerstaklega.



Mjer synist hin leidin tiltsekilegri, ad taka veginn i pjédvegatolu, og
leyfi jeg mjer ad leggja til, ad pad sje gert, med svofeldri breytingu fra vega-
logunum fra 1907:

A eftir 3. gr. 10 komi nyr lidur, svohlj6dandi:

»11, Fra Reykjavik til Hafnarfjardar, milli l6gsagnar-umdzmannac.

Pad 6ska jeg einnig, ad taka fram, ad pétt slik breyting & vegaldgun-
um yrdi logtekin, pa meetti ekki skoda hana sem loford um neitt annad eda
meira en ad landssj6dur taki ad sjer ad halda vid samskonar vegi, sem nua
er a pessum stad, p. e. molbornum akvegi, ekki sem loford um lagningu nys
og fullkomnari vegar. Mjer virdist ekki timabeert, ad gera neinar akvardanir
um lagningu nys og fullkomnari vegar, fyr en rannsékn hefir farid fram &
pvi, hvers muni med purfa til pess, ad fullnegja umferdinni.

Jon Porlaksson.
Til

Stjérnarrads Islands.
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