
Ed. 03. Tillaga

til þ ingsályktunar um  heimild fyrir landsstjórnina til þess að veita styrk til að 
kaupa  björgunarbát.

F lu tn in g sm að u r: Karl Einarsson.

Alþingi ályktar að heimila landsstjórninni að veita Björgunarfjelagi Vest- 
m annaeyja alt að 50 þúsund  k róna  viðbótarstyrk  til að kaupa  björgunarbát, í 
viðbót við styrk þann, er heimilað er að veita í þingsályktunartillögu 11. júní 
1918 í þessu skyni.

Styrkveitingin er sömu skilyrðum bundin  og styrkveitingin í nefndri tillögu.

G r e i n a r g e r ð .

E ins og báttv. alþm. m un  kunnugt, var á Alþingi 1918 sam þykt þings- 
ályktunartillaga, sem beimilaði stjórninni að veita sveitarfjelagi, fiskifjelagsdeild eða 
fjelagi einstakra m anna  i Vestmannaeyjum alt að 40 þús. króna styrk  til að kaupa  
björgunarbát, þó ekki fram yfir þriðjung kostnaðar. Það var þegar áðu r  vaknað- 
u r  mikill ábugi á þvi í Eyjum  að fá b jörgunarbát eða b jálparbát,  bæði til þess 
að aðstoða báta, sem i nauðum  væru staddir, og svo til að hafa eftirlit með veið- 
arfærum  m anna. Þegar nú  bið b áa  Alþingi tók þannig i þetta mál, bjelt jeg 3. 
ágúst 1918 fund með Eyjam önnum , og var þá þegar safnað talsverðu fje á þeim 
fundi; um haustið  var m yndað fjelag, sem var nefnt Björgunarfjelag Vestmanna- 
eyja, og kosin stjórn til þess að hrinda m álinu áfram. Var svo haldið áfram að



Safna hlutafje í fjelagið og sendur m að u r  til ú tlanda til þess að reyna að fá tilboð í 
hæfílegan bát eða skip. Árangur af ferð þeirri varð mjög mikill, því m arg t kom 
þá í ljós, sem varð til að leiðbeina stjórninni s íðar i m álinu. Pað kom u ýms
tilboð, en ekkert þeirra líkaði til fulls, þ a r  til stjórnin rjeð af síðaslliðið baust
að kaupa  gufuskipið T hor af dönsku  stjórninni. Stjórninni varð það sem sje 
betur og betur ljóst, að mótorskip væri ekki nærri eins trygt og gufuskip, og 
varð því ekki sjeð í það, þólt u tgerðarkostnaður yrði nokkuð meiri. Það varð þvi, 
eftir mjög nákvæ m a yfirveguu s tjórnar fjelagsins, ým sra  fjelagsmanna og þeirra, 
sem í ráðum  voru með fjelagsstjórninni um  þetta mál, að ráði að kaupa  gufu-
skip þetta, og fer hjer á eftir skýrsla um kostnað við að eignast þ a ð :

1. Kaupverð skipsins ........................................ kr. 150000,00
2. Provision .......................................................... ~ 1500,00
3. Aðgeið til l . f lo k k s  ........................................ — 75000,00
4. Þinglestur og stimpilgjald .......................... — 1652,00
5. Ljóskastari ...................................................... •— 5000,00
6. Loftskeytatæki og uppsetning ................. — 10000,00
7. Kol og olía heim  .......................................... — 9000,00
8. Kaup skipverja til 1. m ars  .................... — 8275,00
9. Fargjöld og fæðispen. sömu til útlanda — 3580,00

10. Vátrygging á leiðinni ................................... — 920,00
11. Slríðsvátrygging ............................................ — 3000,00
12. A nnar kostnaður ............................................ — 4500,00 k r . 272427,00

Allar aða lupphæ ðirnar í skýrslu þessari eru ábyggilega rjettar, en um 
nokkrar þeirra m á segja, að þær sjeu áætlaðar, en fjarri sanni m unu  þæ r ekki 
vera, enda skiftir það ekki m iklu  máli, þar sem ætlast er til að rikissjóður leggi 
til þriðjung hins raunverulega kostnaðar.

Að stjórn Björgunarfjelagsins rjeðist í að kaupa skip þetta, þótt dýrara 
væri en búist var við í fyrstu, kom fyrst og fremst til af því, að m inna skip, og 
þá sjerstaklega mótorskip, þótti ekki tryggilegt, því har la  leitt væri, ef bjálpar- 
skipið sjálft, jafnvel iðuglega, þyrfti á bjálp að halda eða bilaði, ef til vill þegar 
þörfin væri mest á bjálp þess. Fjelagsstjórnin varð því á það eitt sátt, að annað  
hvort var að gera að kaupa  vel haffært skip eða láta málið n iður fa lla ; en með 
þörfina fyrir augum  á slíku skipi og gagni því, er það gæti gert, ekki að eins við 
Vestmannaeyjar, heldur og viðar á landinu, þá b a r  h ú n  það traust til h ins háa  
Alþingis, að það m undi ekki hæ tta  við hálfunnið verk, heldur fyrir alvöru taka 
þetta mál i s ínar hendur og um leið þiggja þá hjálp, sem fjelagið getur i tje lát- 
ið. Til þess að sýna, hvernig stjórn fjelagsins lítur á þetta mál í heild sinni, fer 
hjer á eftir einskonar skýrsla eða umsögn s tjó rnarinnar um  það efni, er hún  hef- 
ir samið 17. þ. mán.

Skýrslan hljóðar svo:

»Það er kunnugt öllum Iandslýð, að Vestmannaeyjar eru eitt hið mesta 
sjósóknarpláss á öllu landinu, og eins hitf, að sjór er þar sóttur um  hávetrar- 
tímann, þegar allra veðra er von.

Síðan að hætt var að mestu við opnu skipin, og í þeirra stað kom u vjel- 
bátar, eins og nú  er raun á orðin, hefir útvegurinn stækkað að miklum  m un; 
skipum fjölgað, lengra sótt og í verra veðri og róðrar byrjaðir um og fyrir jól,



og jafnvel fyr, ef tíð er góð. Veiðarfæri þau, sem nútuð eru, hafa líka tekið mikl- 
um stakkaskiftum  frá því, sem áð u r  var; í stað handfæra er nú  að mestu veitt á 
lóðir og í net, og hefir þessi síðastnefnda veiðiaðferð með góðum notum  mjög 
færst í au k an a  ófriðarárin, þ a r  eð m inna var hjer um  botnvörpunga og því 
m inni hæ tta  á skem dum  á netunum  en áður.

Þ að  leiðir af sjálfu sjer, að sam fara þeirri kappsemi i sjósókninni, sem 
óhjákvæmilega leiðir af þeirri breytingu til fram fara útgerðinni, sem raun  hefir á 
orðið h jer hin siðustu árin, hefir hæ ttan  aukist stórlega fyrir sjómenn vora.

Litlir vjelbátar eru illa kom nir við h ina  hafn lausu  suðurströnd  landsins, 
þegar á skella skammdegis stórviðri, ef eitthvað bilar ofan þilfars eða neðan. 
Það eru þó einkum  vjelbátarnir, sem hætta  stafar af, en fyrir þeira verður aldrei 
gert að fullu. Að sönnu eru þær fátiðari nú  en á fyrstu árum  vjelbátanna og 
vjelam ennirnir betu r . o rðnir starfi sínu vaxnir, en við vjelbilunum m á altaf bú- 
ast, og ef þá hittist illa á með veður, er voðinn vís. E ru  mörg og sorgleg 
dæmi þess.

Á 10 árum  höfum vjer mist 19 vjelbála og 33 m annslif  í sjóinn. Stund- 
um  hefir tekist að bjarga m önnunum , þó ekki hafi tekist að bjarga bátunum . 
Vjelbátunum er það i flestum tilfellum um megn að draga an n an  jafnstóran bát 
á eftir sjer í stormi og stórsjó.

Slysin vofa daglega yfir hinni h rau s tu  sjóm annastjett  vorri, og það þó 
alls sje gætt, sem sam rým anlegt er vaskri sjósókn. Við svo ram m an  reip eiga 
sjómenn vorir að draga, þ a r  sem er vetrarveðráttan og hafnleysið. Bátarnir reyna 
auðvitað af fremsta megni að hjálpa hver öðrum  þegar i nau ð irn a r  rekur, enda 
er ekki öðru til að dreifa, nem a þá sjaldan næst í botnvörpunga, ef svo vill til 
í það og það skiflið. E n  þetta eru hin  mestu vandræði, að neyðast til að senda
út í hæ ltuna  þá, sem nýlega eru úr henni komnir, og eru eðlilega lílið betur
staddir, þegar þangað er komið, en bátarnir, sem þeir eiga ú r  henni að bjarga.

Af þessu hafa einnig hlotist stórslys fyrir þá, sem hjálp ina vildu veila,
og þó ekkert slíkt hefði komið fyrir er það auðsætt, hvilikt neyðarúrræði slík
bjargráð ávalt verða fyrir vjelbátana.

Þessi daglega yfirvofandi slysahætta, ásam t ljelegum og stopulum bjarg- 
ráðum , hefir knúð  oss Vestmannaeyinga til að b indast sam tökum  um  það, að 
eignast og hafa á varðbergi gott skip með sjerstökum útbúnaði til að b jálpa 
nauðstöddum  bátum .

í þessum tilgangi aðallega er Björgunarfjelag Vestmannaeginga stofnað.
E n  það er fleira en líf s jóm annanna , sem er i hættu  og þarfnast verndar 

á hafinu. Með sívaxandi fjölda útlendra fiskiskipa verður æ þrengra á fiski- 
m iðum  vorum, og verða sjómenn vorir oft fyrir þungum  búsifjum af völdum 
botnvörpunga, að því er snertir skemdir á veiðarfærum. Það dylst þvi engum, 
að hið sama skip, sem bjer væri til b jargráða, gæti einnig bjálpað til að gæta 
hagsm una b á tanna  gagnvart útlendingum, með öðrum  orðum  verið hvorttveggja í 
senn, b jörgunar- og s trandvarnarskip .

Þessi störf, sem nú  hafa verið nefnd, fara einnig mjög vel sam an  og 
kom a trauðlega i bága hvort við annað, og skal þetta skýrt nokkuð  nánar.

Bátar haga hjer svo veiðum sínum, að þeir ró a ’ seinni p a r t  næ tur og 
kom a heim að kvöldi sam a dags, að öllu forfallalausu, en liggja ekki úti fyr en 
fer að vora og nótt styttir.



Björgunarskipið m undi að deginum til sveima um fiskimiðin og geta 
gætur að bá tunum  og útlendu fiskiskipunum, hvorttveggja í senn. Sje gott i veðri, 
gæti það mestmegnis beitt athygli sinni að eftirliti með fiskiveiðum útlendinga.

Versni veður, heldur það sig meira i n ánd  við bátaflotann, til að vera 
ekki langt frá, ef með þarf.

Geta m á þess, að þegar ekki er orðið sjóveður fyrir bá tan a  og þeir verða 
veðurs vegna að leita hafnar, þá fiska botnvörpungar trauðlega lengur, með öðr- 
um  orðum, að þegar svo er komið veðri, að b á ta r  þurfa b já lpar  skipsins, er um 
litlar eða engar veiðar hjá botnvörpungum  að ræða, og því síður þörf gæslu- 
skipsjns.

Það er álit allra þeirra, sem hjer þekkja til, að skipið geti verið hvort- 
tveggja í senn, b jörgunar- og s trandvarnarskip . Þó er enn ótalið ýmislegt það, 
sem svona skip getur leyst af hendi hjer jafnframt, eins og sam skonar skip líka 
gera annarss taðar ,  án þess að það komi í bága við aðalstörf þess, og skal hjer 
drepa á nokkur atriði.

Sjókort yfir V estm annaeyjar og umhverfi þeirra er mjög ófullkomið og 
enda sum staðar villandi, og er þó nauðsynlegt sjófarendum, að kort yfir þetta 
svæði sje sem allra fullkomnast.

Á daglegum siglingum sínum  um þessar slóðir geta yfirm enn skipsins 
gert a thugan ir  um dýpi, grynningar, s traum a og ýmislegt annað , sem nauðsyn- 
legt er að sjómenn viti sem best og rjettast. Sá fróðleikar, sem þannig  smátt og 
sm átt yrði fenginn, m undi verða að miklu liði til að fullkomna þekkingu sjó- 
m anna  á þessu svæði.

Þá eru  um  vetrarvertiðina auk  vjelbátanna mörg h u ndruð  skip, bæði inn- 
lend og útlend, að fiskiveiðum við Vestmannaeyjar og nágrenni þeirra. Mörg eru 
þau  tilfelli, að þessi skip þurfa  einhverrar b jálpar við, og m undi skipið oft geta 
veitt þeirn aðstoð og enda hugsanlegt, að þau tilfelli geti komið fyrir, að skipið 
hefði einhverjar tekjur af því, en þó ekki sje á hið síðastnefnda litið, er það 
mjög mikilsvert fyrir allan íslenska fiskiflotann, að hafa b jer á sveimi sitt eigið 
bjálparskip, og enda ekki vansalaust fyrir hið íslenska riki að hafa engar opin- 
b e ra r  eftirlitsfleytur á þessum slóðum um  hávertiðina.

Um það hefir verið( talað, að líkið þyrfti að gera út skólaskip, þ a r  sem 
ungir sjómenn gætu m entast í sinni grein. Vjer gerum ekki ráð  fyrir, að skip 
vort geti kallast skólaskip, en geta m á  þess, að skipstjóri sá, sem ráðinn er á 
það, herra  Jó h a n n  Jónsson, er lautinant i danska sjóliðinu og enginu vafi á því, 
að hann , með aðstoð tveggja duglegra stýrimanna, getur kent ungum  nýliðum í 
sjómannastjettinni mörg þau undirslöðuatriði, sem þeim er þörf á að læra.

Við ráðningu háseta á skipið hefir lika verið tekið tillit til þess síðast- 
nefnda, og ráðn ir  ungir menn, sem ætla að læra verklega sjómensku á skipinu 
og síðan ganga á stýrim anna- og vjelstjóra-skólann.

Nú hefir verið sagt frá ástæðum  fyrir stofnun Björgunarfjelagsins, nauð- 
syn þess og hugm yndum  vorum um tilhögun starfs þess á vetrarvertiðinni fyrir 
sunnan  land.

Þykir oss rjett, áður en lengra sje farið, að m innast nokkuð á skip það, 
sem fjelagið hefir keypt.

Það var i fyrstu hugsað um  að kaupa mótorskip, en horfið frá því ráði 
eftir bendingum  þeirra m anna ,  sem best höfðu vit á og mest höfðu hjálpað tje-



lagsstjórniimi til að u nd irbóá  þetta mál. E r  n ú  svo komið, nð íjelagið hefir keypt 
a f  dönsku sljórninni háfrannsóknarákiþ ið  Þór, sem er rúmlega 200 tonn að 
stærð, eða á bo tð  \dð meðal botnvörpnng. E r  skipið nú i Kaupm annahöfn , ferð- 
búið hingað. Þáð hefir fengið viðgerð tii 1. flokks í F lydedokken og það hafa 
einnig verið sett í það sjerstök tæki til björgunar.

Ljóskastari var settu'r á  skipið i  Kauphftaimahöfn, og er h an n  mjög ljós- 
s tyrkur, en loftskeytatæki, sem fjelagsstjórnin er að kauþa , verða ekki sett á það 
fyr en það  kem ur heim.

Að dómi þeirra, er til þekkjá, hefir fjelagið orðið fyrir mestu happakaup- 
um  á skipinu, enda hefir landsstjórnin sýnt það  í verkinu, að h ún  ber fult-traust 
til skipsins, með því að h ú n  hefir þégar greitt 40 þús. kr. til sk ipskaupanna. 
E n  með því áð  skipið heim kom ið og búið til starfa kostar 270—280 þús. 
kr.  h lý tur þingið að h laupa  undir  bagga með sk ipakáup in  frekar en orðið er, ef 
nokkuð á að verða úr fram tið þessarar tilraunar tíl bfargráða og eftirlits við strend- 
ur landsins.

Að Iokinni vetrarvertíð hefir skipið ekkert að gera fyrir sunnan  land; 
b á ta r  eru b jer að mestu hættir  veiðum og hæ ttán  sám a sem engin móts við það 
sem er á vertiðinni. Þá eru og útlendu skipin líka kom in  á ön n n r mið við strend- 
u r  landsins, þ a r  sem aflavænlegra er um  þann  t ím a  árs.

E n  er þá hvergi við latad þ é r f  á  eftirliti með fiskiveiðunum nema við 
Vestmannaeyjar á vetrarvertiðinni?

Mundi ekki skipið geta orðið að liði sem s tran d ra rn a rsk ip  við Faxaflóa 
og Vestfirði vor og haust  og fyrir norðan  land um  síldveiðitím ann?

Það er engum vafa undirorpið, að nóg er 'fyrír skipið að starfa allan árs- 
ins hring viðs vegar við landið til s trandgæslu og til b já tpar sjóm önnum  landsins. 
Vjer lftum svo á, að þingi og stjórn beri alveg sjerstök skylda til að taka þetta 
mál til alvarlegrar íhugunar;  s jóm annastjett landsins á fyrir löngu siðan heimt- 
ingu á þeirri vernd, sem sKkt skiþ getur í tje látið.

Björgunarffelag Vestmannaegja hefir runnið  hjer á vaðið til að flýta fyrir 
að hafist væri handa  í b jö rgunar-  og strándgæslumáli íslands. Með aðstoð góðra 
m anna  er nú  svo vel á veg kömið, að  fjelagið getur boðið ríkinu nú slrax hæfi- 
lega stórt og að öllu legti vel átbúið gúfuskiþ  t i l  b jqrgúnar óg  s trándvarna, gegn 
þvi, að ríkið haldi úti skipinn. Skilyrði se tu r fjelagið engin úm  starfstilhögun óg 
starfssvæði skipsins ön n ú r en þau, að skipið haldi sig fyrir sunnan  land á vetr- 
arvertíð. Að þeim tíma loknum  ráðstafar lándsstjórnin skipinu, eftir því sem 
best héntar.

Þá er björgunarfjelagssfjórnin einnig fús til áð vinna að þvi, að i notum 
þéss, að skipið er hjer fyrir sunnán Iáhd um  Vetrárvertíðina, sjeu greidd tillög til 
útgerðar skipsins bæði frá Véstmannaéyjúm, Stokkseyri, E y ra fbakka  ó g  öðrum  
veiðistöðum, sem gagn hafa áf starfsemi skipsins þann  tíma. Að þessu mæfti rik- 
inu vera dálítill ljeftir á útgerðarkosthaði sk'ipsins. Ö n n u r bjeruð gætu svo látið 
eitthvað af m örkum  i sama áugnamiði og tnýndáð fil þess fjelagsskap sam skon- 
a r  og Björgunarfjelag Vestmannaeyja. Væri þá vel, ef landsm enn tæ kju  alment 
höndum  sam an Við þing og stjórn, likt og Vestmanhaeyingar eru n ú  reiðubúnir 
að gera, til að kom a strandvörnum  íslands i sæmilegt horf og til að bjarga ein- 
hverju af þeim manhslifum, sem hjer fara árlega í sjóinn.

Hin síðari árin  hefir mikið vérið skráfað og skrifað um bjargráð ó g  stránd-



varnir bæði í b löðunum  og á Alþingi. Vjer lítnm svo á, að það megi með engu 
móti dragast að befjast verklegra fram kvœ m da, og í fullu trausti þess, að þing og 
stjórn líti ekki sm ærri augum  á þetta mál en vjer og vilji styðja viðleitni vora, 
þá böfum vjer h ik laust ráðist í að  kaupa  gott og vandað skip, el mætti verða 
sem flestum landsm önnqm  að liði. Kvíðalausir um það, að þingið skilji skyldur 
sínar gagnvart slíkum fjelagsskap, sem varðar  alla landsm enn og hefir verið stofn- 
að og stutt af einstökum m önnum , fremur sem sjálfsagt m annúðarfyrirtæki en 
beinlínis sem gróðafyrirtæki.

17. feb^úar 1920.

Stjárn Björgunarfjelags Vestmannqeyja.

Þessi umsögn fjelagsstjórparinnar er nú  í sjálfu sjer mjög greinileg, og 
það er margt, sem af henni m á læra. T. d. skal jeg taka  fram, að þegar neta- 
veiðarnar byrja fyrir alvöru í m ars—apríl, liggja í sjónum í einu veiðarfæri fyrir 
yfir 300 þús. k ró n u r að eins i Vestmannaeyjum. Alt þetta fjemæti er svo að 
segja i hers höndum , ef ekkert er eftirlit með því. Það hefir oft komið fyrir, að 
stórskem dir á veiðarfærum þessum hafa átt sjer stað, og er það þá ekki að eins 
sá beini skaði að missa veiðarfærin, sem skeður, heldur og jafnvel meira tjón 
af  aflamissi, sem af hlýst beinlínis. Björgunarskipið m un geta, alveg að bagalausu 
fyrir annað  starf þess, komið i veg fyrir þessar skemdir, sem oft verða óviljandi 
og til tjóns einnig fyrir þann , sem skem dunum  veldur. Það m un  í flestum tilfell- 
um  að eins þurfa að vara  fiskiskipin við netunum , en auðvitað er einnig sagt, 
að slíkar skemdir sjeu gerðar viljandi, og þá ipun oftast vera um beinan þjófnað 
að ræða. Væri það  lítill skaði, þótt næðist einhvern tim a i slíka pilta.

Jeg álít annars  pþarft að fara um þetta fleiri o rðum  bjer, en læt fylgja 
hjer beiðni frá stjórn Björgunarfjelagsins qm  viðbótarstyrkinn, og hefi jeg, eins 
og þingsályktunartillagan ber með sjer, m iðað við lægri töluna.

Símskeytið hljóðar svo, og er dagsett 17. þ. m.:

aStjórn Björgunarfjelagsins felur yður  að fara þess á leit við Alþingi, að 
rikissjóður laki þátt  í að borga sem svargr einum þriðja af kaupverði björgun- 
arskipsins Þór, serp nú er keypf og vqentanlegt heim í byrjun  næsta m ánaðar.  
Upp i þennap þriðja part  af verði skipsiqs hefir ríkissjóður þegar greitt fjelaginu 
40 þúsund  krónur, en verð alls skjpsins verður 270 til 280 þúsuqd  krónur.

Stjórn Björgnnarfjelagsjnse,


