
lid. 147. l ie fn d a r á llt
um fram varp til laga nm viðaaka við lög nr. 40, 19. júní 1922, am  atvinnu við 
siglingar.

F rá m inni h la ta  sjávarútvegsnefndar.

Sjávarútvegsnefndin hefir ekki getað orðið ásátt um fram varp  þetta, og 
leggar m inni hlntinn til, að það verði felt.

Sú takm arkaða heimild, sem rikisstjórnin hafði til að veita andanþágar 
frá lögam nm atvinna við siglingar, sam kvæm t 16. gr. laga 3. nóv. 1915, var 
skýlaust ú r giidi nnm in með lögam nr. 40, 19. júni 1922, og hefir ríkisstjórnin 
síðan enga heimild haft til að veita slikar undanþágar. Ástæðan til þess, að 
audanþágaheim ildin var afnum in, var sú, að hennar þótti ekki lengur með þurfa.

Frum varp stjórnarinnar fer fram á enn vfðtækari heimild fyrir atvinnu-



m álaráðh erra  he ldur  en þektist hjer fyr, þ a r  sem ráðherra  eigi ekki einungis að 
geta veitt þeim, sem vilja fá rjeltindi sem fiskiskipstjórar og fiskistýrim enn eða 
skipstjórar  og stýrim enn í u tanlandssig lingum , ó tak m a rk a ð a  u n dan þág u  fiá pióf- 
k rö fum  og u n dan þág u  frá tima þeim, er lögin heim la , að þeir skuli áð u r  hafa 
siglt, alt n iðu r  i há lfan  tím ann , jafnvel án  þess að fo rs töð um aðu r  s tý r im anna-  
skólans telji það  forsvaranlegt, he ldur  einnig hverjar  þæ r að ra r  u n d an þ ág u r  við- 
vikjandi prófkröfum  og skilyrðum  að þvi er s jóm ensku snertir, sem ráðherra  
óskar, ef fo rs töðum aður s tý r im annaskó lans  á ll tur  þæ r forsvaranlegar.

1 a th ug asem d un um  við lagafrum varpið  eru einu á s la ð u r n a r  fyrir þvj, að 
þessi un danþáguhe im ild  sje gefin, þær, að un dan fa i ið  hafi þrafaldlega ekki veiið 
un t að fá stý rim enn og skipstjóra — einkum  á fiskiskip — sem hafi hafl lögskipaðan 
siglingatíma, og hafi ráðuneytið  þvi oft orðið að grípa til þess að slá eitthvað af 
k rö funum , e inkum  að því er s ig lingatím ann snertir, þa r  eð an n a rs  oft hefði viljað 
bera við, að skip y rðu  ekki gerð út að sinni, vegna skorts á hæ fum  m ön num .

Minni h lu t inn  getur ekki sjeð, að ráðuneytið  hafi haft neina heim ild til 
að slá af þessum kröfum , sem lög fyrirskipa, með þvi að veita u n d an þ ág u r  frá 
þeim. Til þess hefði þurft  bráðabirgðalög, en þau  hafa ekki verið gefin út.

í öðru lagi telur m inni h lu t inn  það með öllu rangt, að sko rtu r  hafi verið 
á hæ fum  m ön num . Skipastóll Islendinga er aðeins 80 skip yfir 60 smálestir, en 
fullan rjett, með næ gum  stý rim annaskó la læ rdóm i og siglingatima sam k v æ m l gild- 
andi löguni, til að vera stý rim enn á þessum  flota hafa há l t  á fimta h u n d rað  
m anns ,  svo að skipastó llinn gæti þess vegna orðið alt að þrefalt stærri. N ú  sigla 
um  200 af þessum m ö n n u m  sem hásetar. Á hverjum  togara eru venjulega 6 — 17 
m enn, sem eiga full rjettindi til að vera slýrimenn. Þeð  er viðurkent, að þessir 
m enn yfirleitt eru mjög duglegir og áhugasam ir ,  og væri þeim einhvers  áfátt sem 
yfirm önnum , væri það  ekki dugn aðu rin n ,  he ldu r  f rekar bókleg eða verkleg sjó- 
fræði, svo að síst væri ástæða til að tak a  fram  yfir þá m enn, sem ver væ ru að 
sjer í s jó fræðunum . S tý rim aður á  skipi og skipstjóri þarf  að vera n ák u n n u g u r  
allri sk ipstjórn , og han n  þarf  að geta verið verkstjóri á þilfari, en til hvors-  
tveggja þessa þarfnast  h a n n  m ik illar  æfingar á sam sk o n a r  sk ipum  og þeim, sem 
h a n n  á að stjórna. Erlendis  er sig lingatím inn m iklu  lengri en bjer, og er þó nú  
farið fram  á hjer á landi að leyfa að sty lta  h a n n  alt að helmingi, i s tað  þess að 
lengja hann . Meðal þessara  fulllærðu s tý r im an nask ó lam an na  er fjöldi, sem hefir 
s tundað  hverskonar  veiðiaðferðir og ú r  ö llum  lan dsh lu tum , ná k u n n u g ir  fiskimið- 
unum . Það er þvi með öllu óþarft  að tak a  a ð ra  m enn  en þá, sem fullnægja 
kröfum  laganna.

Minni h lu t inn  vill benda  á þá  m ik lu  ábyrgð, sem á s l íkum  m ö n n u m  
hvilir, bæði vegna m annslífa  á s jónum  og verðm ætis sk ipa og farm a. Þ að  virðist 
ekki nem a sjálfsagt að gera m ik la r  k rö fu r  tii þessara  m a n n a ,  þ a r  sem þeir eru 
flestir tiltölulega vel launað ir ,  og nau ðsy n lee t  vegna álits þe irra  h já  skipshöfn og 
vátryggjendum . Minni h lu t inn  á lí tur  þvi5 að  frekar ætti að s tuðla að því að auk a  
k rö fu rna r  til þekkingar  og reynslu  yfirm anna  á sk ip u n u m  he ldu r  en að slá af 
þeim, og s ten du r  s jóm annastje lt in  íslenska, eins og k u nn ug t  er, sem einn m aðu r  
á b a k  við þæ r kröfur.

Minni h lu t inn  vill að siðustu benda  á, hversu  varhugavert  það væri að



hafa  siglingaatvinnulög, sem á ílestum sviðum  væri hæ gt að gera u n d a n þ á g u r  
frá, þ a r  sem hæ tt  er við, að m enn  m u n d u  þá  s íður  leggja tim a sinn, v innu  og 
peninga i það að afla sjer sem m estra r  þekk ingar  og reynslu  á þessum  sviðum. 
H æ gara  væri að fá u n d an þ ág u r ,  og jafnvel um  þ æ r  un d an þ ág u r ,  sem heim tað 
væri, að s tý rim annaskó las t jó r i  áliti þæ r  forsvaran legar, er þess að gæta, að sá 
em bæ tlism að ur  m un d i  hafa  örðuga  aðstöðu gagnvart r ikisstjórn, sem vildi veita 
un d an þ ág u r  og heflr lítil skilyrði til að dæ m a um  verklega k u n n á t tu  m anna . 
F á  lög m u n u  vera til, sem ja fnvarhugavert  er að veita u n d a n þ á g u r  frá eins og
sig lingaatvinnulögin, og hefir þingið 1922 skilið það rjettilega.

Af fram ang re indu m  ás tæ ðum  leggjum við til, að frum varp ið  verði felt.
Skipsljóra- og s týrimannafjelögin i Reykjavík og Hafnarfirði hafa m ótm æ lt 

lagafrum varp i þessu, og hafa  eins og k u n n u g t  er sent þ ing inu ítarlega greinargerð 
u m  málið .

E in n ig  skal  þess getið, að vátryggingarfjelögin, sem  hjer starfa, eru yfir- 
leitt andvig  efni f rum varpsins.

Alþingi, 7. m ars  1927.
H jeðinn Valdim arsson , Bernh . Stefánsson.

frsm.


