Sh. 33. Tillaga til bingsalyktunar [32. mal]

um rafknina jarnbraut.

Flm.: bérarinn Sigurjonsson, Gumundur G. Pérarinsson, Jéhann Einvardsson.

Alpingi alyktar ad fela rikisstjérninni a¥ lata fram fara kénnun a hagnytu
gildi peirra hugmynda, sem upp hafa kom'$ um rafkntna jarnbraut til notkunar 4
mestu béttbylissvaeeum sudvestanlands og austur yfir fjall.

Greinarger?9.

Tillaga bessi var flutt 4 siBasta pingi og er hér endurflutt med sému greinar-

ger§ og fylgiskjoélum. '

beirri miklu orkukreppu, sem skolli§ hefur yfir bjodina a4 undanférnum
adrum, hefur naudsyn bess komid 2 betur 1 1jé6s a8 nyta innlenda orkugjafa i stad
innfluttra 4 sem flestum svidum. Pegar eru i framkvemd aform um ad itryma
notkun oliu til upphitunar hisa, en 1jést er a8 enn um nokkra framtis verda Islend-
ingar a8 nota innflutta orkugjafa & fararteki sin.

Med petta i huga, asamt hagkvemni, gjaldeyrissparnadi og oryggi, telja flutn-
ingsmenn afar brynt a8 kannad sé i hve miklum meli fslendingar geti notfert sér
rafkniin fararteki. ;

Ymsir telja ad rafknnin jarnbraut sé édyrasta og afkastamesta flutningatekid,
sem unnt sé¢ a8 fa, bar sem hun hentar. Hinrik Gudmundsson, framkvaemdastjéri
Verkfredingafélags fslands, hefur nokkud velt pessum hugmyndum fyrir sér og aflal
sér upplysinga um préun og visShorf i bessum malum. Bréf hans til Pérarins Sigurjons-
sonar alpm. fylgir bessari pingsalyktunartillégu sem fylgiskjal, asamt lysingu &
hagkveemnisathugun fra Deutsche Eisenbahn Consulting GmbH, og umségn Almennu
verkfrae8istofunnar hf. par um.

Fram kemur, a8 fullkomin hagkvemnisathugun mundi kosta um 450 pds. DM.
og taka um 6 manudi. Flutningsmenn telja, ad rétt veeri ad byrja 4 vidaminni 4zetlun
til pess ad sja hvort rétt veri ad radast 1 svo kostnadarsama rannsékn. Jafnframt
bvi veeri haegt ab vinna verulegan hluta hennar innanlands.

Par sem hér er um ad reeda mal, sem studlar ad auknu oryggi og sjalfstaedi pjétar-
innar med pvi ad gera hana minna hada erlendum innfluttum orkugjéfum. telja
flutningsmenn e&lilegt ad nii begar ver8i gaumgefilega athugad, hvort ekki sé
hagkvemt a koma upp rafkmidum farartazkjum asamt rafkniinni jarnbraut um
pau svaesi sunnan- og sudvestanlands par sem flutningar eru mestir.
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Fylgiskjal II

Reykjavik, 28/3 1980.

Hr. bérarinn Sigurjonsson, alpm.
Laugardaelum,
Arnessyslu.

Vardar: Jarnbraut i Islandi.

ba¥ er 6llum kunnugt, sem vita vilja, a¥ sérfré6dir menn i jardfredi og oliu-
vinnslu telja, ad me8 sama Aframhaldi og veri® hefur i oliunotkun verdi allur vinn-
anlegur oliufor#i jarSarinnar uppurinn eftir 6rfiaa Aaratugi, sumir segja skémmu
eftir nestu aldamét. Af pessu leidir fyrirsjaanlega, a8 611 olia hakkar stdBugt i
verdi héSan af. Sama gildir a8 sjalfséogbu um benzin, og aSrar oliuvdrur, svo og
énnur brennsluefni, sem geta komid i stad oliu. bessi fyrirsjianlega préun, sem
endar innan tiltdlulega skamms tima i algerum oliuskorti, leidir 6hjakvsemilega til
siheekkandi flutningskostnadar me® 6llum farartzkjum, sem ganga fyrir benzini eda
68rum oliuvérum i einhverri mynd. Fyrir slysni eda abyrgdarleysi i samskiptum
bjéBa geti slikur oliuskortur duni® yfir 4n mikils fyrirvara, og hvernig geta Islend-
ingar brug8izt vi5? bad er alvarlegt ihugunarefni og abyrgBarhluti a¥ gera sér ekki
grein fyrir, hvernig leysa beri slikan vanda. Ef innflutningur 4 oliu og oliuvérum
stanzar, stanza innan skamms bifreidir, flugvélar og skip og bjé8in kemst i viSradan-
legan vanda, sem lei&ir til hormunga og mannfellis, ef langt um lidur.

Islendingar purfa undir 6llum kringumstedum og hvenzr sem er af geta
haldi uppi flutningum 4 f6lki og varningi i landinu. Hérlendis eru engin brikleg
brennsluefni, svo sem olia, kol eBa timbur, hins vegar négir moguleikar 4 raforku-
vinnslu dr fallvétnum landsins. bad virdist bvi einsynt, ad leysa beri flutningavanda-
mal pjéBarinnar 4 landi med rafkninum okutekjum. Eitt beirra er rafknuiin jarn-
braut, en jarnbrautir hafa 16ngum veris afkastamestu og 6dyrustu flutningateki 4
landi 1 heiminum og pzer hafa tekid framforum ekki sidur en énnur farartzki. bad
er augljést, a¥ jarnbraut leysir ekki allan vanda, en &4 sudvesturhluta landsins,
bar sem um 709% bjoéBarinnar eiga heima, getur jarnbraut annazt alla stérflutninga
og tryggt samgongur milli Reykjavikursvedisins, Sudurnesja og Sudurlandsundirlend-
isins. gn rafmagnsbifreidir gaetu annazt sméflutninga stuttar leidir og innanbeaejar-
umferd.

Mér botti petta svo mikilsvert mal, a§ nauSsynlegt veeri ad kanna pad nanar, og
kvnnti mér bvi skyrslur um jarnbrautarmali svokallada i Timariti Verkfraedinga-
félags fslands 9. arg. 1924 og 11. 4rg. 1926, en ba var athugadur moguleiki 4 lagningu
jarnbrautar milli Reykjavikur og Sudurlandsundirlendisins og viSar og meelt fyrir
jarnbrautarlinum. NiSursta¥a peirrar athugunar vard jakveaed og kom til kasta Alpingis,
en ekkert vard Gr framkveemdum. Enn fremur ték ég upp bréfaskipti vid Deutsche
Eisenbahn Consulting GmbH i Frankfurt/Main, sem ég vissi hafasta til radgjafa-
verka 1 jarnbrautarmalum.

Deutsche Eisenbahn Consulting GmbH er détturfyrirtaeki Dentsche Bundesbahn
og Deutsche Bank. Fyrirtxkil hefur tekid al sér al rafvaeda 11000 km af byzka
jarnbrautarnetinu og auk pess hefur ba® haft 4 hendi mikil verkefni { um 40
16ndum. Pba® er ljost af bessu, a8 Pjobverjar biia sig af kappi undir olinskortinn
og ad fyrirtekid byr yfir teeknibekkingu og reynslu og fjarhagslegu bolmagni til
bess. sem gera barf.

Eg hef einnig reett betta mal vis Almennu verkfraedistofuna hf. { Reykjavik, sem
er mér sammala um mikilvaegi bess a¥ taka mdguleikann 4 lagningu jarnbrautar um



sudvesturhluta landsins til vishlitandi athugunar. Baedi fyrirtaekin, Almenna verk-
fraedistofan hf. og Deutsche Eisenbahn Consulting GmbH, hafa lyst sig fus til ad
vinna saman ad pessu verkefni.

Deutsche Eisenbahn Consulting GmbH telur, ad pessi athugun taki um 6 manudi
og muni kosta um 450 000 DM, en Almenna verkfraedistofan hf. telur, a¥ lekka megi
pennan kostnad eftir nanari athugun malsins me8 hinu pyzka fyrirteki, shr. athuga-
semdir AV vid tilbos DEC. Bréf DEC med tilbodinu fylgir hjalagt 1 pySingu minni
dsamt ljosriti af frumritinu, svo og athugasemdir AV og uppdrattir af hugsanlegum
jarnbrautarlinum.

Med kvedju.

Hinrik Gudmundsson.

Fylgiskjal II1

PYDING.

Deutsche Eisenbahn Consulting GmbH. Frankfurt (Main) 20/2 1980.

Vardar: Astlun um jarnbraut 4 fslandi.

Hattvirti herra Gudmundsson.

0 Vit bokkum bréf yBar fra 15/1 1980 mes hjalégdu 1josriti af bréfi ydar fra 16/11
1979.

I fylgiskjali me& bréfi okkar fra 25/10 1979 hofSum vis pegar gefis ySur upp
kostna§ 4 100 km og 200 km jarnbrautarlinu. Pessi gréfa kostnadaraztlun byggist
4 medalverdi og getur audvitad viki¥ fra raunverulegum kostnadi innan vissra fra-
viksmarka med tilliti til sérstakra kringumstedna 4 Islandi — pér minntuzt i bréfi
y&8ar fra 17/9 1979 4 auSunnin hraun.

Hagfrzedileg og teknileg framkvaemanleikakénnun, sem bpér hafid hvatt til, mun
gefa nakvaemari kostnaSarupplysingar, en vi8 dztlum fyrir hana 6 manada starfstima.

Koénnunin innihéldi i stérum drattum eftirfarandi:

1. Afmorkun dhrifasvaedis fyrirhugadra jarnbrautarlina.

2. Mat 4 hagfre8ilegri og félagslegri skipan 4 Ahrifasveedinu.

2a, Utreikningur 4 bréuninni 4 hagfraedilegri og félagslegri skipan Ahrifasveedis-
ins 4 5, 10 og 20 arum.

3. Oflun upplysinga um vérumagn og farpegafjdlda 4 fyrirhugudum jarnbrautar-
linum, einnig med tilliti til hugsanlegrar vidhétar fra svedum utan AhrifasvaeS-
181ns.

3a. Utreikningur 4 flutningamagninu fyrir 5, 10 og 20 4r.

4. Ger® Aztlunar um rekstursfyrirkomulag. AkvérSun hamarkshrada fyrir vdru-
og farpegalestir, ferBatima lesta, vagna og drattarvagna. Lysing &4 reksturs-
framkvaemd 4 skiptibrautarsté8vum. Akvér8un 4 naudsynlegum fjblda af drattar-
vognum, farbega- og voruvognum (eftir tegundum).

Almennar upplysingar um uppbyggingu islenzks jarnbrautarfélags og naud-
synlegt teknilegt og stjérnunarlegt starfslis til pess. Myndlysing 4 fyrirkomu-
laginu med skipuriti.

Gerd 4 almennum starfsaztlunum fyrir aSalhépa hinna teknilegu og o6fag-
lerSu starfsmanna i samremi vid islenzka vinnuloggjof o. s. frv.



10.

11.

14.

15.

16.

Lysing 4 legu fyrirhugadrar jarnbrautarlinu med undirstéSuuppdrattum og
langskurdum skv. fyrirliggjandi landakortum i melikvarda 1:10 000 og 1:25 000.

Lausleg lysing med uppdrattum af ymiss konar brautarst6§vum me8 braut-
arp6lluim, brautarst68vabyggingum og 68rum hiisum, forgorSum, Iysingum
o. s. frv.

Lysing me® uppdrattum 4 stérum brautarsto§vum og brautarsporum bpeirra,
eins og t. d. i Reykjavik, Keflavik, Eyrarbakka og annars staSar i hentugum
melikvarda (pé ekki steerri en 1:1000). .

Val 4 teinapversnidi samsvarandi vzentanlegu alagi. AkvorSun um sporvidd.
AkvérSun um timbur-, stal- eda steinsteypujarnbrautarbjalka og teinafestingar.
Val 4 hentugu metinga- og krossunarfyrirkomulagi.

Val og tilldgur um hentug merkja- og fjarskiptakerfi fyrir rekstursfyrirkomu-
lagis. Lysing 4 kerfunum og akvordun stada fyrir hvert tzeki um s’g. Aztlun
um rafmagnsporf.

Vegna rafmagns fra vatnsorkuverum, sem eru fyrir hendi, er gengi8 ut fra pvi,
ad reksturinn fari eingongu fram med rafkninum drattarvégnum. Drattar-
vagnarnir verSa hannadir samkvemt gefnum hamarkshrada og drattarbunga.
Ollum adalhlutum verSur lyst.

Voru- og farpegavégnum og einstokum hlutum peirra, eins og sniningsgrindum,
tengingum, hemlum, prystiloftskerfum, upphitun o. s. frv., verdur Iyst fyrir
hverja vagngerd fyrir sig (sja 4) og ger8ir af bvi frumuppdrzettir.
Raforkuflutningur fer fram um loftlinu, sem fer rafmagn fra dreifistoSvum.
Geng'd er 1t fra pvi, a¥ dreifist68varnar fai negan straum fra islenzku raforku-
verunum. Mostrum, loftlinum med 6kuvir, svo og takjabunadi dreifisté68va
verdur 1yst og gerSir uppdrettir af pvi.

Aztlud versur heildarraforkupérf.

Ger§ verSur Adztlun um midlegt adalverkstedi i Reykjavik fyrir alla vagna,
merkja- og fjarskiptakerfi, svo og um mi8lega sporasmidju.

Gert er rad fyrir tveimur minni hattar verkstadum, t. d. i Keflavik og &
Eyrarbakka.

A® lokinni skilgreiningu og magnakvordun allra hluta, sem taka parf tillit til,
fer fram fjarfestingarkostnaSarazetlun fyrir:

jardvinnu,

byggingarmannvirki (jar8gdéng, bryr, reesi o. s. frv.),

brautarst68var (brautarpallar, his, forgar8ar o. s. frv.),

teinaldgn,

merkjakerfi,

fjarskiptakerfi,

raforkuflutning,

vagna (drattarvagnar, voru- og farpegavagnar),

verkst®8i, sporasmifju o. s. frv,,

svo og fyrir kostna® af 6llum 68rum btina8i fyrir jArnbrautarfélagis.

Aztlun reksturskostnadar. Reksturskostnadurinn er aSallega f6lginn i launa- og
orkukostna®i, svo og notkunarkostnadi.

Tillégur um gialdskrar fyrir véru- og farbegaflutninga. Notadar verda sem fyrir-
mvnd hlistedar evrépskar gjaldskrar og gengid ur skugga um, hvada gjald-
skrar skila kostna®i og eru framkvemanlegar 4 fslandi.

Framkvzemd reksturshagslegra notkunar-kostnadar-titreikninga, bar sem avoxt-
unin er melikvarsi hinnar reksturshagslegu ar8semi.

Framkvaemd biéShagslegra notkunar-kostnadar-titreikninga, par sem avdxtunin
er melikvardi hinnar pjéthagslegu arSsemi.

Med tilliti til peirrar stadreyndar, ad fsland hefur nég rafmagn fra vatns-
orkuverum, en a3 61l brennsluefni verSur hins vegar ad flytja inn, er nibur-
stada hinnar pjéShagslegu ardsemi byngri 4 metunum en hinar reksturshagslegu.



Fyrir framangreinda hagfradilega og teeknilega konnun héfum vid axtlad 6 man-
ata timabil og heildarkostnaé um 450 000 DM.
Vis gerum ras fyrir pvi, ad sérfredingar okkar séu lausir vi§ hvers konar

skatta. tolla og énnur gjold 4 medan 4 dvdl peirra 4 fslandi stendur.

Vis kostnadarasztlunina hofum vid gert rad fyrir samvinnu vid radgjafarfyrir-

teekid Almenna verkfraedistofan hf., sem pér hafid stungid upp 4 sem innlendum
samstarfsadila, ad eftirfarandi verkefnum:
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Utvegun eins til tveggja byggingaverkfrainga fyrir jardvinnu (par med talin
jar6vegstekni) med kostnadaraztlun, byggingarmannvirki vi§ jarnbrautarlinur
(bryr, gong, rasi) med kostnadarisetlun,

brautarst68vabyggingar og fragang brautarst6dvanna (vatnslégn, holraesi, raf-
magn, o. S. frv.) med kostnaSarastlun.

Utvegun skrifstofuhtisnxedis fyrir verkfradinga okkar med skrifborSum, afnot-
um af vélum til a8 ljésrita uppdrzetti og bréf. Vis gerum rad fyrir ad um tveir
— 1 mesta lagi fjérir sérfrae8ingar dvelji i Reykjavik samtimis.

Utvegun teiknara.

Utvegun pydenda, sérstaklega fyrir skyrsluger8ina.

Utvegun ritara.

A8stod fra reyndum verkfradingi gagnvart naudsynlegum yfirvoldum o. s. frv.,
sérstaklega gagnvart rafmagnsveitunum vardandi rafmagnssdlu.

Utvegun adstoSarmanna vi umfer8artalningu og hugsanlegar fyrirspurnir um
heimilisrekstur, ef 4 parf ad halda.

Utvegun farartekja til skoSunar 4 leidum og hugsanlega innan Reykjavikur.
ABstod i tolla- og skattamalum.

Aubvitad veeri onnur verkaskipting méguleg, t. d. samstarf AV viS reksturs-

hagslega og pjéShagslega notkunar-kostnadar-titreikninga.

Ef verkkaupinn hefur ahuga, erum vi§ mjdg fusir til ad semja vid ySur og AV

nm 6l atridi malsins.

Vis vonum ad vis héfum veitt y&ur allar nauSsynlegar upplysingar me8 framan-

greindri skilgreiningu 4 innihaldi, ventanlegum kostnadi og timalengd tweknilegrar
og hagfrefilegrar framkvamdaleikakénnunar fyrir jarnbraut i landi y8ar og éskum
ydur g68s arangurs i vidraeSum ydar vid vini y8ar um petta mal.

mals.

Okkur beetti veent um, ef pér vildud skyra okkur vi$ hentugleika fra sté68u bessa

A medan bidum vid
med alidar kveljum

DEUTSCHE EISENBAHN CONSULTING GmbH
G. F. Scheller Chr. Miiller-Haude

Fylgiskial IV.

1.

2.

24/3 1980.

JARNBRAUT A ISLANDL
Hugleidingar varSandi bjénustutilbod Deutsche Eisenbahn Consulting GmbH
(DEC) dags. 20/2 1980.

DEC, hefur vafalaust mikla reynslu i gerd Aztlana um jérnbral_ltir, umferdar-
spam og hagkvaemnisathugunum og bvi vel til verksins treystandi.
Tillégur DEC eru mjog itarlegar. ‘



T 16 lidum er ger® grein fyrir peim verkpattum, sem athugaSir verda i fyrir-
hugadri astlun DEC.

Virdist jafnvel gengid of langt midad vid fyrstu frumasetlun.

Zskilegt veeri ad re8a vis DEC um ad draga tr verkinu og laekka kostn-
alinn samsvarandi, pé bannig ad tryggt sé ad marktek niSurstada faist.

3. Me®d hlidsjén af sérislenskum a8stedum, landfraesilegum, veSurfredilegum, félags-
legum o. s. frv. er weskilegt a¥ fislenskir adilar taki batt i sem flestum bpattum
athugunarinnar. Einkum 4 betta vi§ um félagsleg ahrif, hagkveemnisforsendur,
framtiSarspar, flutningsmagn, stofn- og rekstrarkostnad, gjaldskrar o. fl. bess
héttar.

4. KostnaBur vid 4zetlanager8ina er skv. tilbo8i DEC DM 450 000 eda liSlega 100
milljénir krona. Athugandi veeri ad semja um lseekkun bessa kostnabar, ef tok
eru 4, jafnframt bvi sem kanna ber hamarkspatttéku islenskra abdila, enda sparar
bad gjaldeyri og eykur pekkingu fslendinga 4 pessum malum.
bvi er lagt til a¥ taka upp vidredur vi§ DEC um:

a) af fxekka e8a draga dr verkbpattum fyrirhugadrar hagkvsemnisathugunar ad
bvi lagmarki, sem gera verSur kréfur til vi§ slikar athuganir,

b) hugsanlega skiptingu konnunarinnar i tvo sjalfsteda afanga. NiSurstoSur
fyrri Afanga dkvara um gerd hins sidari,

¢) leekkun heildarkostnaar og/e8a afangakostnaSar vid Azetlanagerina,

d) aukna batttoku islenskra afila { dztlanagerdinni, baedi med tilliti til staBarpekk-

ingar og gjadeyrissparnalar. Auk AV m4 hér nefna Framkvaemdastofnun,
Vegager® rikisins, PjéShagsstofnun, o. fl. kunna a¥ koma til greina.

Bent er sérstaklega 4 ad patttaka islenskra adila er mdguleg og seskileg i verk-
pattum 1, 2, 2a, 3, 3a, 5, 11, 12, 13, 14, 15 og 16 i pjénustubodi DEC.

Hugsanlegt veeri ad t. d. Framkvamdastofnun ynni a8 ger$ forsendna fyrir 4atlun
DEC.

Me=tti pannig draga ur vinnu byska a8ilans vid verkbz=tti 1, 2 og 3.

A% lokum skal vakin athygli 4, a8 legu jarnbrautarlinu parf ad kanna a$ sumri
til, er bvi seskilegt ad hrada undirbiningi og dkvardanatdku um Astlanagerina svo
a8 sumari8 1980 nytist til naudsynlegra rannsékna.

Almenna verkfrae8istofan hf.

Svavar Jonatanssonmn.



