Ed. 40. Skyrsla

samgoénguradherra um Flugleidir hf.

Inngangsord

A pingskjali nr. 9 er 16g80 fram beidni, undirritud af pingmdénnum Alpydu-
flokksins, um skyrslu fra samgonguraSherra um malefni Flugleida hf.

Vegna bessa hefur eftirfarandi greinargerd veri tekin saman bar sem, auk
almennra upplysinga um tilurd og umfang félagsins, er gerd grein fyrir afskiptum
stjéornvalda af malefnum bess, einkum hin seinni ar.

Almennt er fjallad um bessi atridi i timard8, nema sérstakar asteSur gefi tilefni
til annars.

Auk bess fylgja meS skyrslu pessari allmoérg fylgiskjol.

Sameining flugfélaganna

Um og upp ur 1970 fér ad geta vaxandi erfidleika i flugrekstri almennt, auk
bess, sem samkeppni Loftleida hf. og Flugfélags Islands hf. fér st68ugt hardnandi.
Halla8i bvi verulega 4 i rekstri pessara tveggja helstu flugrekenda hér a landi.

Stjorn Olafs Johannessonar, sem sat vid vdld arin 1971—1974 setti pvi bad
skilyr8i fyrir veitingu 2.5 milljén dollara rikisdbyrgdar i lok név. 1972, a8 Loft-
leidir hf. og Flugfélag Islands hf. tekju upp ad nyju vidraedur beer, sem stadid héfdu
yfir um naestu aramét 4 undan um ndna samvinnu félaganna og yrdu pessar vid-
reedur nd undir forystu tranalarmanns rikisstjérnarinnar.

Samgoénguratherra var Hannibal Valdimarsson, en trunadarmadur rikisstjérnar-
innar i pessum viSredum var tilnefndur Brynjélfur Ingdélfsson, raduneytisstjori i
samgoénguraduneytinu, og styrdi hann visreSum félaganna, dsamt bpremur 6Srum
fikisstarfsménnum ur pvi raduneyti, fjarlaga- og hagsyslustofnun og Se6labanka
slands.

Fljétlega kom st skoSun upp ad stefna yrdi ad pvi ad fullkominn samruni
félaganna kaemist 4 sem fyrst, pvi a8 umrsedur um nana samvinnu veeru tilgangslausar.
Féllust félégin 4 ad raeda mali§ 4 beim grundvelli pegar i byrjun desember 1972.

SiSan héldu vibredur afram fram i aprilmanud og 4 43. fundi viSrebunefnda
11. april 1973 sampykktu félogin tillégu fulltrta rikisins um eignamat félaganna,
sem vera skyldi grundvollur fyrir samruna beirra. Voru sifan tillogur um samein-
ingu félaganna lagdar fyrir aalfundi i félogunum 28. juni 1973 og sampykktar par
nzer moétatkvaedalaust.

Samkomulagsgrundvéllurinn sem flugfélégin féllust 4, var i pvi félginn ad
priggja manna nefnd, tilnefnd af Landsbanka Islands fengi bad verkefni ad meta
eignarhlutféll félaganna i nyju fyrirteeki. Matid 4 fasteignum og lausafé skyldi
mida vid verdlag i juni 1973 og matti hundradshluti bess félags sem minna teldist eiga
ekki vera lagri en 35%.

Stofnfundur Flugleida hf. var haldinn 20. jili 1973 og 4 fyrsta stjérnarfundi nyja
félagsins 1. aghst sama ar téku Flugleiir hf. formlega vi® stjéorn Flugfélags Islands
hf. og Loftleida hf. og eignum 6llum. Skommu siSar hof hin briggja manna mats-
nefnd storf sin og skiladi matinu rumum tveimur arum sidar, eda 6. febrdar 1976.
Nidurstada matsins var s, ad fyrri hluthafar i Flugfélagi Islands hf. skyldu eiga
46.5%, en fyrri hluthafar Loftleida hf. 53.5% i FlugleiSum hf.

Fyrsti adalfundur Flugleida hf. var haldinn fimmtudaginn 10. jani 1976.

Sameining félaganna, 4samt batnandi arferdi i flugrekstri almennt, vard fljol-
lega til bess ad flugstarfsemin skiladi nokkrum hagnadi.

Flug 4 vegum Flugleida hf. var fyrstu arin samkvemt leyfum og heimildum
Loftleida hf. og Flugfélags Islands hf., en hinn 9. juli 1979 6skadi félagid eftir pvi



a8 raduneytid hlutadist til um a8 o6ll leyfi til loftferBastarfsemi, svo og 61l réttindi
4 innlendum flugleidum og til flugs milli landa, sem ba voru veitt tveimur fyrri
félogunum, yrdu fra og med 1. oktéber 1979 4 nafni Flugleida hf. Féllst raduneytis
4 erindi petta hinn 15. agust 1979, og var pann dag gefis ut flugrekstrarleyfi Flug-
leidum hf. til handa me® gildi fra 1. oktéber 1979 til 31. desember 1984.

Sama dag var félagis einnig tilnefnt til flugs samkvemt 11 loftferSasamningum
milli Islands og annarra landa, auk pess sem ut var gefid sérleyfi til flugs til 15
stada innanlands, og almennt leyfi til 6 annarra.

Flugleidir hf.

Med framanritudum adgerSum var flugstarfsemi hér 4 landi a8 mestu leyti
komin i hendur eins fyrirtekis, Flugleida hf., en auk pess 4 fyrirtekid adild og
itok i moérgum o66rum greinum ferdapjonustunnar hér og erlendis. Ma par nefna
dotarfyrirteekin: International Air Bahama Ltd., Hoétel Esja hf., Arnarflug hf,,
Ferdaskrifstofan Urval hf., Icelandic de Colombia Ltd., Bégéta og hlutdeildarfyrir-
tekin: Cargolux Airlines International S.A., Kynnisferdir ferdaskrifstofanna sf.,
Flugfélag NorSurlands hf., Flugfélag Austurlands hf., FerBaskrifstofa Akureyrar
hf., Hétel Aerogolf Sheraton S.A. Hétel Husavik hf., Hétel Isafjordur hf.

Vis betta ma svo baxta a8 innan flugrekstrarfyrirtekisins eru adrir veigamiklir
rekstrarpaettir svo sem Hotel Loftleidir, Bilaleiga Loftleida o. fl.

A arinu 1979 fluttu Flugleidir hf. samtals 808 647 farpega. Skipting peirra eftir
morkudum var pessi:

NordSur-Atlantshafsflug ...................... 258 671 32.0%
Evropuflug ......ccvviiiiniiiiiiininnin... 161 406 20.0%
Innanlandsflug ................. ... ... 238 767 29.5%
Bahamaflug Cssessssseecsesencsssssenannns 80878 10.0%
Leiguflug .............coiiiiiiiiiiiiin. 68 925 85%

Samtals 808 647 100.0%

Flugvélaeign er nu talin vera: 3 DC-8-63, Boeing 727-200, 2 Boeing 727-100, 1
Fokker 27-500, 3 Fokker 27-200 og 1 DC- 10-30 CF. 1 arslok 1979 storfudu hja
félaginu hér & landi 1020, en erlendis 394 eba samtals 1414.

Heildartekjur Flugleita hf. (b.e. an détturfyrirteekjanna International Air Ba-
hama Lid., Hétel Esju hf., Ferdaskrifstofunnar Urval hf. og Arnarflugs hf., sem
gerS eru upp sérstaklega) a arinu 1979 urSu 43 518 milljénir krona.

Heildareignir i arslok 1979 namu samkvemt efnahagsreikningi 33 142 milljénum
kroéna, en skuldir samtals 31283 milljénum kréna.

Gjold Flugleida hf. og islenskra starfsmanna félagsins til islenska rikisins o. fl
1979 voru sem hér segir:

1) Alagt 1979 vegna arsins 1978 ........... .. . . iiiiie.. 551 287 892
2) Lendingargiold .......overeninineieiiiiiiiei i 467 574 000
3) Husaleiga, rafmagn og hiti a Keflavikurflugvelli ........ 100 291 000
4) Flugvallagjald ...........i i, 681 540 000
B) SOluskattur ......cciiiitiiii it i 280 000 000
6) Opinber gjold starfsmanna ............. ... ... el 1277 189 000
7) Greidslur 1 lifeyrissjo8i ..., 555 000 000

Heildarlaun starfsmanna FlugleiBa hf. & Islandi voru aris 1979 kr. 7 578 954 000.

Starfsmenn vegna N.-Atlantshafsflugsins (Luxembourg—Bandarikin) 1979 voru
taldir vera um 450 e8a 349 af heildarstarfsmannafjslda, og ma aztla laun til beirra
midas vid medallaun starfsmanna Flugleifa hf. fyrir arid 1979 kr. 2 610 256 000.



Meb hlidsjon af ofanritudu meetti dsetla tekjur rikissjods af N.-Atlantshafs-
fluginu 1979 pannig: .

1. Lendingargjold .......c..cvviriniinineniennn 294 257 000
2. Husaleiga til varnarmaladeildar ............ 80 520 000
3. Opinber gjold starfsmanna .................. 439 353 000
4, Launaskattur ..........cceciviuininnceenons 88 529 000
5. Opinber gj6ld félags ..........ccvvvvvennenn. 140 000 000
6. Frihofn . .......cccvviiiniiiinininnnneannns 100 000 000

Samtals 1 142 659 000

Sé bessi nidurstodutala umreiknud i bandarikjadali miSad vi5 meBalgengi 1979
ba faest ut talan $ 3 237 636.

Rikisabyrgé 1975

Sidast liinn aratugur hefur a8 moérgu leyti verid flugstarfsemi erfidur og kemur
bar ymislegt til en b6 einkum gifurleg haekkun eldsneytiskostnadar samfara siauknum
almennum rekstrarkostnadi af voldum ver8bélgu. Petta er ekkert islenskt sérfyrir-
brigdi.

A sama tima hafa ymsir peir atburdir gerst sem heft hafa tekjumyndun flug-
félaga, ekki sist ny flugmalastefna Bandarikjastjérnar.

Pessi atridi hafa a8 sjalfsogdu haft mikil ahrif 4 rekstur Flugleida hf. sem
bratt fyrir allt er mjog litil eining a alpjéSamaelikvarda.

f lok oktéber 1974 sneru forradamenn Flugleida hf. sér til rikisstjéornarinnar
og greindu henni fra aformum sinum um kaup 4 tveimur flugvélum af gerdinni
DC-8-63 CF. Jafuframt gerSu beir rikisstjorninni grein fyrir fjarhagslegum erfis-
leikum i rekstri fyrirtekisins sidari hluta ars 1974 og 4 arinu 1975. Foru peir 6form-
lega bess 4 leit vid rikisstjornina ad veitt yr8i abyrgd rikissjé8s 4 adurnefndum
flugvélakaupum og adstod vid ad tryggja rekstrarfjarst6du fyrirtekisins. Formlega
sneri fyrirtaekid sér til rikisstjérnarinnar med beidni um abyrgd rikissjoss med
bréfum, dags. 5. febriar og 16. april 1975.

Rikisstjérnin tok adurnefnda malaleitan Flugleida hf. til athugunar og fél
trinadarménnum sinum (Olafur S. Valdimarsson, Sigurgeir Jonsson, Hallgrimur
Snorrason) a8 kanna fjarhagsst68u fyrirtekisins og onnur pau atrisi i rekstri fyrir-
tekisins sem snertu malis. SkiluSu trinadarmenn rikisstjornarinnar greinargerd
med nidurstédum sinum i febriar 1975. bad var meginnidurstada triinadarmannanna,
ad fyrirgreiSsla rikisins vid utvegun rekstrarfjarmagns yrdi ekki skilin fra fyrir-
sjaanlegum og naulsynlegum flugvélakaupum félagsins.

ba var tali raunheeft mat 4 boérfum félagsins fyrir rekstrarfé ad pad pyrfti
l4an til 5 ara a8 upphaed 5 milljonir bandarikjadala.

Af bessu tilefni lag8i rikisstjornin, voris 1975, fram frumvarp til laga um heim-
ild fyrir rikisstjérnina til pess ad abyrgjast lan fyrir FlugleiSir hf., og segir m. a.
i greinargerd eftir al addragandi hefur verid rakinn:

»S hefur jafnan verid stefna islenskra stjornvalda ad tryggja yrdi forresi fs-
lendinga 4 samgoéngum sinum vi§ umheiminn. I samremi vid bessa meginstefnu
hefur rikissjoSur komid flugféldégum til adstoSar vis flugvélakaup og abyrgs a
rekstrarlanum.

Rikisstjornin telur ad eignir FlugleiSa hf. séu nzegileg trygging fyrir abyrgdum
bess sem leitad er eftir med frumvarpi bessu. Pad hefur tiSkast vid fyrri Abyrgda-
veitingar til flugfélaganna a8 sett hafa veri8 skilyrsi um upplysingagjéf um afkomu
og rekstur og fylgst hefur verid med meiri hattar fjarhagslegum akvorSunum félag-
anna. Par sem um o6venjuhaa abyrgSarveitingu er ni ad reda telur rikisstjérnin
hins vegar rétt ad feera i dkveGnara form a¥sté8u til eftirlits med fjarhagslegum
akvordunum félagsins, svo og O08rum peim AkvoérSunum um rekstur er hiin metur
naudsynlegar.”



I Aliti meirihluta fjarhags- og vidskiptanefndar nedri deildar Alpingis, sem
lagdi til a8 frumvarpid yrdi sambpykkt obreytit, var lagt til, ad adur en rikisstjérnin
noti heimildina, undirriti stjorn Flugleida hf. svofellda yfirlysingu:

»Par e§ rikissjoSur mun takast 4 hendur sjalfskuldarabyrgd a4 tveimur lanum
a8 heildarfjarhzed $ 13 500 000.00 hja Export Import Bank, Washington D.C., og/eba
annarri lansstofnun, sem RikisabyrgdasjoSur sampykkir og nota a til kaupa a
tveimur flugvélum af gerSinni Douglas DC-8-63 CF, sem vér hyggjumst kaupa af
Seaboard World Airlines Inc., og hitt ad fjarhe8 $ 5000 000.00 til 5 ara hja lans-
stofnun, sem Rikisabyrgdasjédur sampykkir og nota & til ad styrkja lausafjar-
stéSu Flugleida hf. lysum vér yfir eftirfarandi:

1. Flugleidir hf., Flugfélag Islands hf. og Loftleidir hf. skuldbinda sig til pess a8
halda afram skipulégSum aSgerSum til pess ad bezeta fjarhagsstéSu sina og
auka hagkveemni i rekstri.

2. Rikisabyrgdasjodur og samgénguraduneytid tilnefna tvo fulltrua til ad fylgj-
ast med fjarhagslegum akvorSunum félaganna. Skulu pessir trinaarmenn eiga
rétt a pvi ad sitja fundi med framkvemdastjéorn (stjérnarnefnd) Flugleida hf.
begar peir 6ska®, og heita félogin pvi ad veita peim allar peer upplysingar um
rekstur fyrirtekjanna, sem 6skad er eftir 4 hverjum tima, par med ad leggja
fyrir pa fjarhagsaeetlanir, skyrslur um fjarmal og rekstur og fyriratlanir um
meiri hattar fjarskuldbindingar.

3. Stjérn Flugleida hf. skuldbindur sig til a8 bjoda ut hlutafé félagsins i hamark
bess, sem sampykktir leyfa, p.e. 600 milljénir kr., eins fljott og a&stedur leyfa
al0 domi SeSlabankans og Landsbankans.

4. Stjornarnefnd FlugleiSa mun lata gera athugun & pvi, hvort hagkvemt sé ad
koma upp fullkominni vidgerSarmidst68 fyrir flugvélar hér 4 landi 4 vegum
félaganna.

5. Stjéorn og stjéornarnefnd félaganna skuldbinda sig til bess, 4 meSan abyrg$
stendur, ad radast ekki i verulega fjarfestingu i flugrekstri né 68rum rekstri,
eba taka 4 sig verulega fjarfestingu, nema a8 fengnu leyfi Rikisabyrgbasjods.

6. Stjornir félaganna fallast 4 a8 gera svo oft sem 6skad er, en eigi sjaldnar en
A4 sex manada fresti, itarlegar fjarhagsazetlanir t6lf manudi fram i timann til
afnota fyrir Rikisabyrg8asjos og samgoénguraduneytis. Rikisdbyrgsasjodur og
samstarfsadilar samkvaemt 2. {l. hér ad framan skuly einnig fi arlega efnahags-
og rekstrarreikninga félaganna og dotturfyrirtaekja.

7. Til viSbétar vedi i flugvélum peim, sem keyptar verda og rikissjodi verdur
veitt, skulu standa a8 handve8i 0611 hlutabréf vor. VerSa bréf bessi i vorslu
Landsbankans e8a Rikisabyrg8asjoss ad handve8i, mefan Abyrgd rikissjods
stendur.

8. Flugvélar paer, sem keyptar ver8a samkvemt rikisabyrgé bessari, skulu skradar
4 Islandi.”

Yfirlysing pessa efnis var undirritué 23. mai 1975, eSa sama dag og légin voru
statfest, en 1 beim segir:

»Rikisstjorninni er heimilt, gegn beim tryggingum sem hin metur gildar og
med peim skilyrSum sem hun akvedur, p. A m. um hlutafjaraukningu og eftirlit med
fjarhagslegum AkvordSunum félagsins, a8 veita Flugleidum hf. sjalfskuldarabyrgd a
lAnum sem nema allt a8 18.5 milljon bandarikjadala, enda taki Flugleidir hf. lan
pessi til kaupa a flugvélum og til ad bzeta rekstrarfjarstodu félagsins.*

Hinn 20. juni 1975 tilkynnti sian samgdéngurauneytid fjarmalarauneyti til-
nefningu sina 4 Gudmundi G. Pérarinssyni til bess af raSuneytisins halfu ad hafa
eftirlit med rekstri FlugleiSa hf., sbr. 16gin nr. 16 23. mai 1975. FjarmalaraSuneyti$
valdi Sigurgeir Jénsson til starfans fyrir sitt leyti.

Hinn 11. september 1975 undirritadi stjorn Flugleida hf. sian tryggingarbréf
(allsherjarved) par sem féllagid veSsetur Rikisabyrgdasjodi vegna rikisstjornarinnar
tveer tilgreindar Douglas DC-8-63 CF flugvélar sinar vegna sjalfskuldarabyrg8ar sem



rikisstjérnin hafsi tekist 4 hendur vegna lanssamnings (12.15 milljénir dala) félags-
ins vi§ Manufacturers Hanover Trust Company, svo og annarra skulda vi¥ sjé&inn
allt ad fjarhaed 13.5 milljénir bandarikjadala.

Neaestu ar 4 eftir rofadi nokkud til i alpjéSaflugmalum og naut félagid pess um
skeid.

Me® bréfi dags. 22. Agist 1978 ritadi samgonguraduneytid Gudmundi G. borar-
inssyni bréf par sem med tilvitnun i bréfid fra 20. juni 1975 segir, a¥ par sem greitt
hefur verid af té8u lani eins og til var =tlast og ad rekstrarlan bad, sem rzett var um
i upphafi ad taka, var aldrei teki®, ba telji raduneytid ekki astzdu til ad halda bessu
eftirlitsstarfi afram og er Gudmundur bvi leystur fra starfinu.

Nyir erfidleikar og upphaf vidraedna vis stjérnvsld i Luxembourg.

Haustid 1978 var® 1j6st a¥ enn stefndi i erfidleika og leitudu Flugleidir hf. ba
med bréfi, dags. 30. okt., til stiornvalda i Luxembourg uvm ni8urfellingu lendingar-
gialda fvrir arin 1978 og 1979. en harlend stjérnvéld hofdu veitt slika adstod 1 erfid-
leikum félagsins 4 arunum 1973/74.

Hinn 14, mars 1979 var haldinn i Luxembourg fundur embzttismanna fra Tux-
embourg og fslandi &samt fulltrtum Luxair S.A. og Flugleiba hf.. bar sem stasa
félagsins og erfidleikar 1 flugi vfir NorSur-Atlantshafi& var rseedd med tilliti til beidai
félagsins vm niSurfellingu lendineargialda.

Me3 bréfi dagsettn 8. maft 1979. férn Flngleiir hf. bess a leit vi¥ utanrikisra¥u-
nevti, ad heimilud vrdi timabundin nidvrfelling lendingargialda a Keflavikorflug-
velli vegna Nor8ur-Atlantshafsflugsins, og félagis bannig astodad til hess ab komast
vfir b4 erfilleika. sem fram undan voru taldir vers & bessari flugleis. Malaleitun
bessi fékk ekki afzreidslu.

Pann 15. jandar s. 1., kom samgéngnraSherra Luxembourgar hinead til lands til
viredna vid samgdngurabherra Islands o« islenska a8ila um flugsamvinnu land-
anna. Par var samkomulag vm nokknr meginatridi. Stalfest findsarsers fra beim
fundi fvigir hér med sem fvlgiskial 1. A bessum fundi var m. a. akvesis a8 vidraur
skyldu halda Afram milli landanna nm samstarf 4 svidi flugmala. Leiddi ba8 til
funda 10. og 17. mars s.l. i Luxembourg, pbar sem mezttir voru embattismenn og
fulltriar flugfélaganna.

A grundvelli peirra upnlysinga og huvemynda sem fram komu 4 pessum fundi,
var 4kvedis a¥ efna til fundar samgdnguraherra Islands ng Luxembouraar. Sa fund-
nr var haldinn i Luxembourg dagana 24. og 25. mars s.. A beim fundi urfu sam-
gbnguraSherrar landanna sammala um ad leggja til vid viskomandi rikisstjérnir a8
FlugleiSum hf. yr¥i veitt adstod til bess a¥ halda fluginu Afram um sinn & me&an nvr
grundvollur NorSur-Atlantshafsflngsins veeri kannadur. Stafest fundargerd fra
bessum fundi fylgir hér med i fylgiskjali nr. 2.

A rikisstiérnarfundi 27. mars s. 1. ger5i samgoéngurafherra grein fvrir vidraeSum
bessum og lagdi fram beer tillégur sem fram koma 1 hinni stadfestu fundargerd. Lagdi
hann til, a8 4 bvi stigi yréi adstoBin fyrst og fremst bundin vi¥ rikisabvrgd og nibur-
fellingu lendingargjalda bar til athugun s hefdi fari§ fram sem raSherrarrir voru
sammala um a¥ cerd vri 4 n¥ium grundvelli fyrir NorSur-Atlantshafsflugis. Akve8is
hafdi verid ad nidurstéSur af bheirri athugun legju fyrir, eigi siar en 1. septembg;
1980. M

Rikisabyrgd 1980.

Eftir vidrebdur vid forszetis-, samgdéngu- og fjArmalardSherra { febrtar 1980,
ritudu Fluglei8ir h/f fjarmalaraSherra bréf dags. 28. febr. s.l., bar sem 6skad var
eftir pvi a8 félaginu yrbi veitt rikisdbyrgd a¥ upphaed 5 milljénir bandarikjadala 4
grundvelli heimildar sem sambykkt var 1975 en ekki notud. f bréfi pessu segir m.a.:

,»A arinu 1975 var sambykkt med 16gum (15. mai 1975 (Sic)) heimild til rikis-



abyrgdar 4 lanum til Flugleida hf. allt ab $ 18.5 millj. Heimild pessi hefur ekki
veri8 notu$ til fulls. f pessum 16gum var gert rad fyrir a8 $ 13.5 millj. af ofangreindri
rikisabyrgd yrdu notadar til kaups a flugvélum og var pad gert 4 sinum tima. Eftir
stendur nu af pvi 1ani, upphaflega $ 13.5 millj., um $ 6.8 millj.

Aftur 4 moéti voru $ 5.0 millj. hugsa8ar sem oryggisradsté6fun fyrir hénd Flug-
leisa hf. 4 sinum tima og setlast til bess a8 pad yr8i unnt a¥ nota til a8 styrkja rekstr-
arfjarst68u fyrirtaekisins. Pessi heimild hefur ekki verid notud af halfu Flugleifa hf.,
en er ni farid fram 4 a® bessi heimild ver8i ger§ virk og til tryggingar pessu lani
yr¥i veitt ved i fasteignum fyrirtekisins eftir ninara samkomulagi vi§ heestvirt
raluneyti.

Til frébleiks er rétt a8 geta bess, al 1 fjarlégum fyrir ari§ 1973, var veitt
heimild fyrir 4byrg8 4 rekstrarlani til Loftleifa hf. a8 upphaed $ 5.0 millj. og var
bad lan teki§ a sinum tima af halfu LoftleiSa hf. en er siGan ad fullu greitt.

Heildarskuldir Flugleifa hf. med rikisabyrgbum nema bvi nit $ 6833 333, sem
eru eftirstodvar af $ 13450 piis. 1an?, sem fyrirtekis ték 4 arinu 1975 vid kaup a
tveimur DC-8 flugvélum”.

Til bess a¥ athuga bessa beini félagsins var myndud nefnd bingmanna ur
6llum flokkum (Olafur Ragnar Grimsson, Gudmundur G. Poérarinsson, Matthias
A. Mathiesen, Sighvatur Bj6érgvinsson) Rikisstjérnin fél jafnframt bremur rad-
herrvm (Ragnar Arnalds, Frisjon Pordarson, Steingrimur Hermannsson) ad vinna
al malinu.

Vi$ umfjollun malsins ritadi félagid fjarmalaraSherra brja bréf:

a) Bréf, dags. 10. mars 1980. Med bvi barust gégn um eiginfjarst6u Fluglei®a hf.

31. des. 1979.

b) Bréf, dags. 14. mars 1980 par sem félagid segir ad gefnu tilefni, a¥ pvi naegi ekki
afgrei8sla 4 hluta rikisabyrgdarinnar.
¢) Bréf, dags. 14. mars 1980, en med bvi barust eftirtalin gogn:

1. Skeyti, sem syndi a8 UTA i Frakklandi myndi ekki taka vi§ DC-8 flugvél til
skoSunar fyrr en a¥ tryggingar fengjust fyrir greidslu skoSunarinnar.
Leigusamningur vi§ Air Florida.

Fréttir af fjarhagsst68u Flugleida hf. 4 erlendum vettvangi.
Vithaldssamningur Flugleida hf. vi§ Seaboard World Airlines, Inc. varSandi
vithald DC-8 flugvéla til 31. des. 1983.

Beint flug 4 Atlantshafi eda vilkomu i Keflavik (dtreikningar & fjarhags-
legri afkomu).

;v R

Nefndirnar tveer (raSherrar og bingmenn) héldu allmarga fundi, flesta sam-
eiginlega, og situ embzttismenn ba alla, og forradamenn Flugleifa hf. framan af.

Fljotlega var fallist 4 naudsyn rikisabyrgdarinnar, en almennt tali§ a® setja
pyrfli henni skilyr8i. SamgonguriaSherra atti ymsa fundi med forrdadamdénnum
FlugleiBa hf.,, og var$ loks samkomnlag um betta atridi. Ritadi félagi ra8herra bréf,
dags. 21. april 1980 sem haf8i a8 geyma prjar skuldbindingar af bess halfu vegna
rikisabyrg8arinnar (fjarhagslegir eftirlitsmenn, viShald innanlands, storf hja
International Air Bahamas IL.td.). Fylgir bréf petta hér med sem fylgiskjal 3.

Hinn 7. mai 1980 ritadi samgonguraduneytid sidan fjarmalaraSuneytinu bréf
bar sem segir m.a.: ,.,A fundi sérstakrar raSherranefndar i geer med aminnstum
fulltrium bingflokkanna var fallist 4 veitingu rikisdbyrgdarinnar, enda 1a pa fyrir
bréf félagsins fra 21. f.m., sem sendist fjaArmalariSuneytinu hér med i myndriti.
Hjalagt fylgir einnig 1jésrit af bréfi r4Suneytisins til flugmalastjornar, dags. 3.
april s.1, er tengist 3ja t6lulid i bréfi Flugleifa hf.”

Me8 bhréfi, dags. 9. mai fé1 fjarmalaraBuneytid Rikisabyrgdasjodi ald ganga
fra ofangreindri rikisibyrgd gegn naudsynlegum tryggingum.

Pess skal geti§ a® i fyrrnefndu bréfi samgénguraBuneytisins fra 3. april til-



kynnti raduneytid flugmalastjéorn a¥ viSurkenning 4 skirteinum erlendra flug-
manna til starfa i islenskum loftférum veeri Sheimil nema gengid veri ur skugga
um ad islenskir flugmenn hefdu atvinnu.

f framhaldi af pessu skipa®i samgénguradherra Birgi GuSjénsson til a8 gegna
af sinni halfu starfi eftirlitsmanns me8 fjarhagslegum akvérSunum Flugleida hf.,
en fjarmalaraSherra skipadi Baldur Oskarsson i jtlimanudi.

Nefnd st sem um getur i 2. t61ulid i hréfi Flugleida hf. fra 21. april s. L. til athugun-
ar 4 mogulegri aukningu islensks viShalds 4 flugflota félagsins, hefur ekki enn
verid skipud enda hefur framti§ flugs 4 NorBur-Atlantshafinu verid mjog d6ljos i
sumar og haust. Gert er rad fvrir pvi a¥ st nefnd verdi skipud s*rax og framhald
Nordur-Atlantshafsflugsins verSur akve®is.

Athugun A stofnun sameiginlegs flugfélags.

Athugun st sem akve8in var 4 fundi ssmgdénguradherra fslands og Luxembourgar
25. mars s. 1, ad fram skyldi fara a4 framtid NorBur-Atlantshafsflugsins, hofst pegar
siBastlisis vor. Attu fulltriar Flugleita hf. marea fundi { juni, j4li og Agist med
Luxair S.A. og fulltrdum stjérnvalda i Luxembourg bar sem beir 16g8u fram og
kvontu hugmyndir sinar um aAframhald Atlantshafsflugsins.

f tilldgum pessum var lagt til a¥ stofnad yrdi nytt flugfélag, sem veri ad halfu
i eigu Flugleida hf. en a8 halfn i eisu flugfélaga og annarra adila 1 Luxembourg. Gert
var ra8 fyrir bvi a8 heimilisfang hins n¥ia flugfélags yr&i i Luxembourg. Rekstrar-
azetlun fylgdi til 1 ars. Par er gert rad fyrir bvi a8 nota afram DC-8 vélar Flugleifa hf.,
sem yrdu seldar hinu nyja flugfélagi. Petta félag atti jafnframt ad taka vid flugi
Flugleisa hf. 4 milli Bahama-evja og Luxembourgar. Jafnframt var ra8gert a8 sidar
vrdu teknar upp n¥jar flugleidir til Austurlanda og vidar. Samkvaemt rekstrarazetlun
var tali ad taprekstur yrdi 1. ari8 u. b. b. 2.5 milljénir bandarikjadala.

Oskad var eftir 4ztlun til lengri tima og var slik aztlun gerd til 5 ara. Par er
gert rad fyrir pvi ad DC-10 vél ver®i tekin {1 notkun vori8 1982, og sameining fragt-
og farpegaflugs hefjist med Boeing 747 vél vori§ 1985. Samkvaemt rekstrarasetlun er
gert rad fyrir pvi ad hagnalur ver8i nokkur 2. rekstrararid og tepar 5 milljénir
dollara 3. arid og um 10 milljonir bandarikjadala 4. arid.

Rikisstjorn Luxembourgar t6k peim hugmyndum sem fram komu 1 tillégom Flug-
leida hf. vel, en taldi hins vegar ad Aazetlanir um rekstur veru déraunheefar. Einnig
t6ldu adilar i Luxembourg nauSsynlegt a8 hefja fyrr blanda® fragt- og farbegaflug.

Rikisstjorn Luxembourgar sampykkti jafnframt vidteka abstod vis stofnun
nys flugfélags. Kemur bpetta fram i enskri p¥dingu 4 bréfi beirrar rikisstjérnar 27.
juni s. 1, sem fylgir hér med sem fylgiskjal nr. 4. Eins og bar kemur fram leggur
rikisstjorn Luxembourgar mikla aherslu a4 a8 Afram megi halda Nordur-Atlants-
hafsfluginu. Til bess a8 bad flug falli ekki nidur 4 me¥an rekstrargrundvollur til
lengri tima er kanna®ur, bydst rikisstjornin jafnframt til bess ad greida tap bad ab
fullu sem Flugleifir hf. dztludu i peim tillogum sem félagid hafdi lagt fram, allt ad
Luxembourgar-franka 90 milljonir, sem eru u.b.b. 115 milljarSur isl. kréna
($ 3000 000). Logs er ahersla 4 a8 stofnad verdi n¥ytt flugfélag. Bydst rikisstjorn
Luxembourgar til pess ad veita 1 pvi skyni fjarfestingara8stod, sem nemur nalaegt
3 milljordum isl. krona. Pad er had pvi ad flugfélagid verdi skrasett i Luxembourg.

bott bvi fylgi ad sjalfsogdu ymsir annmarkadar al stofna nytt flugfélag og skra-
setja bad erlendis, taldi rikisstjérn fslands ekki rétt a8 setja fétinn fyrir pa hugmynd,
ef slikt geeti ordid til bess ad tryggja framtid Nordur-Atlantshafsflugsins med mikil-
veegri patttoku FlugleiSa hf. og islensks starfslids.

Rikisstjorn Luxembourgar lagdi 4 bad rika dherslu ad flugfélag pess lands,
Luxair S.A., yrdi patttakandi i hinu nyja flugfélagi. Var gengid eftir svari fra flug-
félaginu en bvi miSur drést bad vikum saman, a8 svar kemi. Pad var ekki fyrr en
i 4gust a8 Luxair S.A. hafna®i pattéku i sliku flugfélagi. Fulltriar FlugleiBa hf. til-



kynntu samgénguraSherra begar bessa akvorSun. A stjornarfundi félagsins skémmu
sidar var jafnframt akvedid ad leggja nidur flug 4 milli Luxembourgar og New York
og var 6llu starfslii sagt upp storfum.

Framhald Nor8ur-Atlantshafsflugsins.

Samgonguratherra greindi rikisstjéorninni pegar fra pvi alvarlega astandi, sem
skapast haf8i. Eftir itarlegar umraedur komst rikisstjérnin a$ beirri niSurstodu ad
kanna bzri allar leiSir til bess a8 halda meetti afram flugi yfir NorSur-Atlantshafi3,
a.m. k. 4 meSan ad framtid bess veeri sko8ud nanar. Nor§ur-Atlantshafsflugi8 er 4
peim 25 arum, sem pa8 hefur veri8 rekid, orsinn rikur battur i islenskum pjoSar-
buskap. A bvi byggja fjolmargir fslendingar afkomu sina og pad hefur fzrt mikinn
aud i islenskt pjoBarbu. Rikisstjérninni er 1jost a8 vonlaust kann a8 vera a® halda
pvi flugi afram til frambidar vi8 niiverandi adstzedur, en med tilvisun til peirra stas-
reynda sem a8 ofan eru raktar, var rikisstjornin sammala um pa® a8 tilraun bezeri
ad gera til pess ahalda Nor8ur-Atlantshafsfluginu afram fyrst um sinn. f pvi skyni
var me®al annars akve8id a8 fara fram 4 annan fund med samgénguraSherrum
fslands og Luxembourgar.

Til undirbiinings peim fundi, lagdi samgonguradherra fram i rikisstjérninni,
hinn 9. september, tillogur um adstod vid félagid til aframhaldandi starfsemi 4
Nor8ur-Atlantshafinu. Tillsgur pessar voru raeddar a fundum rikisstjérnarinnar
bann 11, 15. og 16. september s.1. Var raSherranefnd falid ad fjalla um malis. Par
var$ samkomulag um tillégur, sem sampykktar voru 16. september. Fylgja baer hér
med, sem fylgiskjal nr. 5.

Eins og bar kemur fram, taldi rikisstjérnin =eskilegt ad midad yrdi vid 3ja ara
reynslutima. I pvi skyni baud rikisstjérnin félaginu ad rikissjédur greiddi rekstrar-
tap allt a8 3 milljénum bandarikjadala 4 ari, fra 1. oktéber 1980 til 30. september
1983. Upph®8 bessi var akvedin m. a. me8 hlidsjon af bvi, ad fyrirtzekid haf8i endur-
skodaf rekstraraztlun fyrir nasta ar og taldi na ad halli 4 Nordur-Atlantshafs-
fluginu gaeti ordid nalegt 6—7 milljonir dollara fram til oktéber 1981. Einnig var
hof8 hlidsjon af peim tekjum, sem rikissjodur hefur haft af umraeddu flugi undan-
farin Ar og amtlaar eru hér ad framan fyrir ari§ 1979. Me§ tilliti til sambpykktar
rikisstjéornar Luxembourgar fra 27. juni s.l, var bess jafnframt veenst ad svipud
adstod veeri faanleg padan og bessi sameiginlega adsto, asamt niSurfellingu lend-
ingargjalda i Luxembourg og kaupum islenska rikisins 4 auknu hlutafé, myndi negja
til pess a8 greida hallann.

T umreddri sampykkt leggur rikisstjérnin jafnframt aherslu a4 nokkur atridi:

f fyrsta lagi, a5 NorSur-Atlantshafsflugis sé eins og unnt er, adgreint fjarhags-
lega fra 66rum rekstri félagsins. Taprekstur a peirri fluglei§ undanfarin ar, hefur
haft gifurleg ahrif 4 fjarhagsstodu fyrirtekisins almennt, og bvi 4 annad nauSsyn-
legt flug 4 pess vegum. Petta ber ad for8ast. Jafnframt er 16g8 ahersla 4 al sérstok
nefnd verSi sett 4 fot til bess a¥ fylgjast me§ broun mala i NorSur-Atlantshafs-
fluginu, par sem i eigi sezti fulltriar stjérnar félagsins, samgdnguraduneytisins og
starfslids.

f 68ru lagi, a8 reynt ver8i a8 bzta starfsanda innan félagsins milli stjérnar og
starfslids. f pvi skyni er talid rétt ad ordid verdi vid beim éskum starfslids ad bad
fai ad eignast aukinn hlut i félaginu.

Fundur samgongurafherranna var haldinn i Luxembourg, 17. og 18. september.
Komust ratherrarnir a8 beirri niSurstoSu a8 Atlantshafsflugi§ veeri baSum 16ndum
svo mikilveegt, a8 nokkru veeri til pess fornandi, ad bad félli ekki nidur.

Babir abilar gera sér grein fyrir pvi a¥ bessi rekstur geti ekki haldis afram i
Obreyttu formi en voru sammala um, ad leggja til a8 pad yréi styrkt, a. m. k. um
eins ars skeid, enda yr¥i si timi notadur til athugunar 4 framhaldi flugsins. Stas-
fest fundarger® fra fundi bessum fylgir hér med sem fylgiskjal nr. 6.



Eins og par kemur fram sampykkii samgénguriabherra Luxembourgar ab
leggja til ad lendingargjold yr&u felld niSur og félaginu auk pess veitt adstod, sem
nemi 3 milljénum bandarikjadala, til bess a8 grei¥a taprekstur fram til 1. oktéber
1981. Petta er svipa$ og sambpykkt hafdi verid 27. jini s.l., en ekki lengur bundi8
skilyrSum um stofnun nys flugfélags med adsetur i Luxemboursg.

Rikisstjérn Luxembourgar sambykkti bpessar aBgerdir begar a8 loknum fundi
samgonguradherranna og jafnframt a¥ greida umraedda rekstraradstod i 6 hlutum
fra oktobher 1980 til mars 1981.

Fjarhagsstada FlugleiSa hf.

Eftirlitsmenn beir sem samgdngura8herra og fiarmalaraSherra hofdu skinad
hafn stérf sin i nlimanndi. GerSu beir ¥Ymsar athuganir 4 fjarhagslegri stédu
fyrirteekisins sem leiddu i 1jés sifellt hnignandi eiginfjarst68u og mjog alvarlega
lausafiarstssu.

Eftir akvorSun stjérnar Fluglei®a hf. a¥ leggia nidur NorSur-Atlantshafs-
flugid. 6skadi samadnguraBherra eftir sk¥rslu um fjarhagsstodu fyrirtekisins.
Sk¥rsla bessi barst 8. september s. 1.

Pann 15. september barst samgoéngurabherra jafnframt bréf bpad, sem fylgir
hér med, sem fvlgiskial nr. 7. par sem fari8 er fram 4 rikisabyrgd samtals a% upp-
he8 12 milliénir dollara vegna mjog erfiSrar lausafjarstodu fyrirfekisins.

A grundvelli ofangreindrar skyrslu um fjarhagssté8u fyrirtekisins og med
tilvisun til fyvrrnefndrar bei®ni um rikisabyrg® var reynt a8 meta hver veeri fjar-
hagsstaa Flugleia hf.

Eftirlitsmenn sendu fra sér bann 9. og 11. september s.l. frumathuganir sinar
4 ofangreindri skyrslu, auk bess sem beir 6skudu eftir frekari upplysingum og
skyringum.

BradabirgBaskyrsla peirra, dags. 17. oktéber s. 1., fylgir hér med sem fylgiskjal
nr. 14.

Endanleg 4litsgerd er veentanleg begar beir hafa fengi® i hendur lokasvér vid
fvrirspurnum sinum og athugasemdum.

Nénari ttfersla 4 opinberri adstod.

Me8 bréfi samgdnguraBuneytisins, dags. 24. september (sja fylgiskjal nr. 8)
var félaginu formlega tilkynnt um niSurstédur vidreeSna landanna um Atlants-
hafsflugid. Var jafnframt a®& bvi spurt, hvort félagi¥ ,,muni endursko8a nylegar
dkvarBanir sinar og halda afram flugi milli Luxemburgar og Bandarikjanna, med
hli&sién af beirri adstod, sem bodin er.”

Hinn 1. oktéber, svarar félagis (sja fylgiskjal nr. 9) og skyrir fra stjérnar-
sampvkkt fra 26. september, bar sem segir m.a.:

,,Me8 hlidsjéon af peirri adstod sem bo8in hefur verid af rikisstjérnum fslands
og Luxemburgar, mun stjérnin maela me8 pvi vid hluthafafund, sem haldinn ver&ur
i félaginu 8. oktéber n.k. a8 aframhald verdi 4 NorSur-Atlantshafsflugi félagsins
milli endast68va i Luxembourg og Bandarikjunum, enda liggi pa fyrir svér um
bau fjarhagslegu atridi, sem til umrzedu eru milli félagsins og islensku rikisstjérn-
arinnar.”

Eins og fyrr segir, ritadi félagid samgoéngurdaBuneytinu bréf, 15. september
5.1, bar sem bad gerdi grein fyrir akaflega erfidri rekstrarfjarstédu fyrirtzekisins.
Par er fari fram 4 rikisAbyrgd, samtals a8 upph®d 12 milljénir bandarikjadalir,
annars vegar 6 milljén dalir vegna breytinga & skammtimaskuldum i lengra lan og
hins vegar vegna 6 milljén dollara lans til pess a8 bria rekstrarfjarerfisleika
fyrirtzekisins na i vetur. Pegar bad bréf var skrifad, var jafnframt gert rad fyrir
bvi a¥ unnt yr&i ad selja tver Boeing 727-100 flugvélar félagsins. Pott 1jost veeri



ad rekstrarfjarstada Flugleida hf. veeri mjog erfi, ma fullyra a¥ faa hafi grunad
a astandid veeri eins alvarlegt og bad kemur fram. Rétt er a5 vekja athygli
4 bvi a8 bessi rekstrarfjarskortur er 6haSur pvi, hvort NorBur-Atlantshafsflugid
heldur afram eba ekki. A5 visu ma rekja hann til bess mikla taps, sem or&i8 hefur
a4 pvi flugi upp 4 sibkastis, en ba¥ vandamal verSur hins vegar ad leysa O6had
NorBur-Atlantshafsfluginu. Eftir bessar upplysingar var 1jést, a8 vandamal Flug-
leia hf. eru stérum alvarlegri en 48ur var tali®.

Pann 24. sept. s.1, svaradi samgoénguriduneyti§ umraeddu bréfi Flugleia hf.
(sja fylgiskjal nr. 10), par sem med tilvisun til bréfs félagsins fra 15. s.m., er
6skad uppl¥singa um hugsanlega soélu eigna og hlutafjaraukningu til bess ad beeta
fisarhagsst68u félagsins. Daginn eftir eBa 25. september, var pess fari a leit vis
fiarmalaraSuneytis, ad ba¥ 16ti athuga veSh=fni eigna fyrirtekisins, eins og
krafist er i 16gum oe¢ reglugerdum bar ad litandi. 48ur en rikisabvred er veitt.

Svar félagsins vi8 pvi bréfi raSuneytisins barst einnig pann 1. oktéber (sia fylgi-
skjal nr. 11). bar er ger® grein fyrir beim eignum, sem til mala kemur a¥ selja.

Samgongura¥herra taldi zeskilegt ad svér vid bréfum félagsins fra 1. oktSher
leegjn fvrir 4 hluthafafundi beim. sem haf®i verid bosadur 8. oktéber. A fundi
rikisstjérnarinnar 2. oktéber, ger8i samgdnguraSherra pvi grein fyrir hugmvndim
a8 svari til félagsins, Einnig var par sk¥rt frA 6skum, sem komid h6fSu fram fra
starfsménnum Flugleida nm aukna adild a8 félaginu med kaupum 4 bvi hlutafé.
sem 4 bo8stélum haf8i veri um nokkurn tima, a8 upnhad rdimlega 240 milli
kréna. SamgonguraSherra sk¥yrsi fra bvi a¥ forvstumenn Flugleifa hf. hef8u tiad sér
a8 beir veeru bess mide f¥sandi a8 starfsli¥ gzeti eignast hlutafé berta. A fundinnm
vorn sambvkkt tilmeli til SeSlabanka fslands. bess efnis, al bankinn a®stoBadi
starfsli® vi& kaup 4 umrzeddu hlutafé { gegnum vidskiptabanka pess.

MAliS var raett 4 n¥ 4 rikisstjérnarfundi 7. oktéber, og ba visad til 3ja rasherra.
samedngurdSherra, fjdirmalarasherra og démsmalarasherra. Samkomulag var$ nm
al fidrmalaraSherra svaradi beim pattum malsins. sem al fjarmalaraSunevtinu
sniia. en samgdngurddherra 68rom. | samraemi vis bal. ritadt samednguraherra
félaginu bann 8. oktdber bréf bad, sem fvlgir sem fvlgiskjal nr. 12. Bréf fiarmala-
radSherra var ritad bann 10. oktéher sia fvlgiskjal 13. S6mn bremur raSherrum var
falis a% ganga fra frumvarpi. bar sem leitad vr&i heimilda Albingis til bhess ab
veita hA a¥stod. sem rikisstiérnin hefur heitid a® beita sér fvrir. bad frumvarp
var sambvkkt 4 rikisstiérnarfundi 16. h.m.

Lokaor3.

Vis§ alla me®ferd bessa mals. hafa veri® haldnir ti&ir fundir med forvstu-
ménnum Fluegleida hf. Sdmuleidis hafa fulltrdar hinna Ymsu starfsmannafélaza
s¥nt malinu mikinn dhuga og meett 4 fidImoéreom fundum hid ra¥herra. Rett hefur
veri® vi¥ vidskintabanka fvrirtekisine oc fleiri afila matti il telja.

Vafalaust er staba Flneleida hf. dkaflega alvarleg. Vi§ bor§ liggur ad allt flug
bess. ekki afeins NorSur-Atlantshafsflugid, «t68vist. Pald 4 af sjalfsdedu raetur
sinar a¥ rekia til gifurlegs tanreksturs 4 Nor&nr-Atlantshafclei&inni. Eflanst ma
ad verulegu levti um kenna erfidri samkepnonisadstoSu 4 beirri flugleid. Jafnframt
hefnr félagid hé ordifs fvrir sérstékum S6hépnum. t.d. i sambandi vi% kaunin 4
DC-10 flugvélinni. Ekki verSur pvi heldur neita¥, ad stiérnmnarmisték kunna a®
hafa att <ér stal. og somuleidis er 1jést a¥ sto8unear erjur og éSsamkomulag vid
starfsli® hefur haft mide mikil ahrif 4 rekstur félagsins.

Pal er von rikisstidrnarinnar a¥ takast megi a¥ lyfta FlugleiSum hf. ar beirri
Joegl, sem félagi¥ er mi 1, endurreisa NorBur-Atlantshafsflugi¥ og koma franstom
grundvelli undir flug félagsins allt. Pa¥ er biéSarnauBsyn. betta mun b6 varla
takast nema b6t sé gerd 4 pvi, sem aflaga hefur farid. Bettur starfsandi og naid
samstarf starfslifs og forystu er ekki sist naudsynleg forsenda g68s gengis.
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Fylgiskjsl,

1. Stadfest fundargerd fra fundi samgdnguraSherra Islands og Luxembourgar
i Reykjavik, 15. jamiar 1980.

2. Stadfest fundargerd fra fundi samgdngurabherra Islands og Luxembourgar
i Luxembourg, 25. mars 1980.

3. Bréf Flugleita hf. til samgongurdSuneytisins, dags. 21. april 1980.

4. Bréf rikisstjérnar Luxembourgar til Flugleida hf., dags. 27. juni 1980.

5. Sampykkt rikisstjornarinnar fra 16. september 1980.

6. Stadfest fundargerd fra fundi samgonguradherra Islands og Luxembourgar
i Luxembourg, 18. september 1980.

7. Bréf Flugleida hf. til samgdénguriBuneytisins, dags. 15. september 1980.

8. Bréf samgonguraBuneytisins til Flugleida hf., dags. 24. september 1980, vegna

N.-Atlantshafsflugs.

9. Bréf Flugleida hf. til samgénguraduneytisins, dags. 1. oktéber 1980, um sama
efni.

10. Bréf samgdnguraduneytisins til Flugleida hf., dags. 24. september 1980, vegna
framkominnar beidni um rikisabyrgs.

11. Bréf Flugleida hf.. dags 1. oktéber 1980, um sama efni.

12. Bréf samgdnguraduneytisins til Flugleida hf., dags. 8. oktéber 1980, vegna
a8stodar rikisins.

13. Bréf fjarmalaradherra til Flugleida hf., dags. 10. oktéber 1980, vegna a@stodar
rikisins.

14. BriSabirg8askyrsla eftirlitsmanna. dags. 17. oktéber 1980.

Fylgiskjal 1.

Agreed Minutes

An official delegation from Luxembourg, led by the Minister of Transport, Mr.
Josy Barthel and the Secretary of State for Foreign Affairs and National Economy,
Mr. Paul Helminger, met in Reykjavik on January 15. 1980 with an official dele-
gation from Iceland led bv Mr. HérSur Helgason, Permanent Under-Secretary,
Ministry for Foreign Affairs. Representatives of the Ministries for Foreign Affairs,
the Ministries of Transport and Communications, the Civil Aviation Authorities
and of the national carriers of hoth couniries participated in the discussions which
involved problems of common concern in the field of civil aviation.

The two delegations agreed on the importance of maintaining close cooperation
between authorities and airlines of hoth countries in the face of stiff international
competition. particularly in the passenger traffic on the North Atlantic. They ex-
pressed their intent to continue to study ways and means of assisting Icelandair to
overcome their present difficulties and their desire to see transatlantic services be-
tween Luxembourg, Iceland and the United States continued at an appropriate level
of frequencies.

They have, together with the airline representatives, agreed on the following
guidelines and objectives for their future air transport policies:

1. The Luxembourg Government will continue to grant Icelandair exclusive pas-
senger traffic rights between Luxembourg, Iceland and the United States as long
as they are able to provide such services at an appropriate level of frequencies
and destinations.

2. Icelandair will endeavour to provide governments by the end of February 1980
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with a detailed plan concerning its future development on routes, frequencies,
equipment, financial forecasts etc.

Icelandair will thereafter provide governments on a regular basis information
on its financial situation and on its operations.

3. Luxair will cooperate with its partners in Cargolux with a view to define the
possibilities of new passenger services from Luxembourg and, to that effect,
incorporate a new joint company in which Luxair will be the majority share-
holder.

4. The Luxembourg Government declares that it expects Icelandair to continue to
play its full role in the future development of Cargolux. Tt also expects all the
partners in Cargolux to be prepared to take the necessary steps by common
agreement, and with full respect for their present rights, to ensure the status
of Cargolux as the national freight carrier, if such steps become necessary for
the proper implementation of air services agreements entered into by Luxem-
bourg and which designate Cargolux as the flag carrier.

The Icelandic Delegation takes note of this declaration by the Luxembourg
Government.

5. A committee will be set up with representatives of both governments, aviation
authorities and airlines to review the situation periodically and monitor imple-
mentation of the guidelines referred to under points 1 to 3. The first meeting
of this committee will be held in the week beginning on the 3rd of March 1980.

Reykjavik, 15 January 1980

Magmis H. Magmisson Josy Barthel
Minister of Communications Minister of Transport
Horsur Helgason P. Helminger

Fylgiskjal II.

AGREED MINUTES

An official delegation from Iceland, led by the Minister of Transport and
Communications, Mr. Steingrimur Hermannsson, met in Luxembourg on March 24,
1980, with an official delegation from Luxembourg led by the Minister of Transports
Mr. Josy Barthel and the Secretary of State for Foreign Affairs and Economy, Mr.
Paul Helminger. Representatives of the Ministries for Foreign Affairs, Transports,
Economy and Finance, the Civil Aviation Authorities and the Airlines of both
countries participate in the discussions, which were held in continuation of previous
meetings on problems of common concern in the field of Civil Aviation.

The two delegations reviewed the situation and went over the figures, covering
operations for 1980 and 1981, submitted by Icelandair in accordance with point 2 of
the Agreed Minutes signed in Reykjavik on January 15, 1980.

The two delegations agreed on the common interest in and the necessity of
evaluating possible ways and means including new concepts to ensure continued
viable operation particularly on the North-Atlantic. It was accepted that airlines of
both nations, together with appropriate officials as required, should meet in order
to conduct such an evaluation and submit relevant proposals before September 1,
1980.

In view of facilitating implementation of what both delegations see as a long
term perspective of cooperation between their Governments and their national air-
lines, they will propose to their respective Governments the following measures.
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The Icelandic Government will:
a) suspend the landing fees at Keflavik Airport for the years 1979, 1980 and 1981;
b) grant Icelandair a State Guarantee amounting to 5 — five millions US dollars.
A guarantee for a further amount to be defined will be favourably considered;
c) approach the Government of the United States with a request for granting
Icelandair an increased share of the transport of personnel and cargo connected
with the U.S. Naval Station at Keflavik; i
d) take measures to reduce the expenses presently borne by Icelandair for the use
of the Airport facilities at Keflavik Airport;
e) study other measures which may assist Icelandair in its present situation.

The Government of Luxembourg will:

a) suspend landing fees and passenger taxes for 1979, 1980 and 1981;

b) grant, within the Luxembourg Laws and regulations, the assistance provided
for by the National Unemployment Fund;

c) grant further abatements of landing fees and passenger taxes beyond 1981, if
necessary;

d) grant subsidized loans as foreseen under the mehcanisms of the Société Nationale
de Crédit et d’Investissement;

e) grant various incentives as provided for in the frame law for economic expansion
with regard to restructuring operations.

The group referred to in paragraph 3 of the present minutes will meet as soon
as possible after the general assembly of the shareholders of Icelandair.
Government representatives on an appropriate level will meet as soon as required.

Luxembourg, March 25, 1980

S. Hermannsson Josy Barthel
Minister of Transport Minister of Transports
and Communications

Fylgiskjal III.

Reykjavik, 21. april 1980.
Hr. samgonguradherra
Steingrimur Hermannsson
Samgonguraduneytis,
Arnarhvoli,
101 REYKJAVIK

Me® hlidsjon af bréfi félagsins til fjarmalaraSherra, dags. 28. feb. var8andi
veitingu rikisabyrg8ar vegna lant6ku ad fjarhaed 5 millj. dollara med heimild i 16gum
nr. 16, mai 1975, og med visun til funda og viSradna vi§ ydur, hr. samgongurad-
herra, og fleiri sein um malaleitan bessa hafa fjallad, skal eftirfarandi tekis fram:

Vig afgreidslu beidni peirrar um rikisabyrgs, er leiddi til tilvitnadrar lagasetn-
ingar fra 1975, gaf félagis, hinn 23. april 1975 yfirlysingu i 10 t6lulidum, sem flestir
voru teknir upp i alit meiri hluta visskipta- og fjarhagsnefndar Alpingis, sem meelti
med sampykkt frumvarpsins.
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Vi¥§ athugun 4 beidni félagsins fra 28. feb. hafa bau sjénarmid komid fram, ad
binda purfi jakvaeda afgreidslu hennar skilyrdum er tengjast opinberu eftirliti, med
fjarhagslegum akvordunum, vidhaldi flugvélakosts félagsins, svo og starfsoryggi flug-
manna.

bratt fyrir pa®, a8 félagid telji ad meginhluti slikra skilyrSa hafi pegar verid
afgreiddur a sinum tima, og frekari yfirlysingar af halfu félagsins vegna rikis-
aAbyrgbar na pvi oparfar, skal eftirfarandi stadfest at halfu félagsins:

1. Samgoénguraduneytid og Fjarmalaraduneytis tilnefni tvo fulltrua til ad fylgjast
med fjarhagslegum akvordunum félagsins. MeSan abyrgs stendur heitir félagid
bvi a8 veita peim pzer upplysingar um rekstur fyrirteekisins, sem Oska® er eftir
og unnt er ad veita 4 hverjum tima, par med a8 leggja fyrir pa fjarhagsasetlun,
skyrslur um fjarmal og rekstur og fyrirzetlanir um meiri hattar fjarhagsskuld-
bindingar. Skal pessum trunadarmoénnum gert kleift ad sitja fundi mes fram-
kveemdastjéorn Flugleida hi. er beir oska.

2. Flugleidir hf. munu, i samradi vis Flugyirkjafélag Islands og rikisstjérnina,
vinna markvisst ad pvi ad fera allt vidhald a flugflota félagsins til Islands,
enda verdi adstada fyrir hendi innanlands, og kostnadur samberilegur vis pad
sem annars stafar er. Skipud verdi nefnd me$ fulltraum Flugleida hf., Fiug-
virkjafélags Islands og rikisstjornarinnar, sem kanna skal hvad gera purfi til
bess ad petta verSi moguiegl. Netndin skal skila aliti svo fljott sem verda ma.
NiSurstodur nefndarinnar verfa lagfar til grundvallar tutferslu bpeirrar megin-
stefnu ad allt vidhald a flugflota landsmanna skuli framkvemt innanlands.

3. Yfirlysing félagsins, dags. 19. jini 1978, varSandi storf islenskra flugmanna hja
International Air Bahama, a8 tilteknum skilyroum uppfylltum, er i fullu gildi.

Eg vona ad ofangreindar yfirlysingar séu fullnzgjandi og i samremi vid nidur-
stoBur peirra umredna, sem att hafa sér stad a8 undantérnu um bessi mal.

Virsingarfyllst
Sigurdur Helgason
forstjori.

Fylgiskjal IV.

TRANSLATION FROM THE FRENCH

Luxembourg, June 27 1980
To the Chairman of the Board
ICELANDAIR
Reykjavik
Iceland

Mr. Chairman

I have the honor to inform you that today the Council of the Government has
evaluated the problems connected with the maintaining of the transatlantic services
from Luxembourg Airport, services which your company has carried out for the
last 25 years.

The Council has concluded that these services must be maintained even if the
prevailing conditions continue to be as difficult as at present, the reasons for which
are known.
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The Council, after having learned the results of the negotiations which have
taken place with your company over the last few weeks, has established a guideline
which is laid down in the attached declaration.

I believe that the frame-work of the principles established, responds largely to
what has been clearly outlined by the experts and that the detailed implementation
of the principles will lead to a viable solution which guarantees the maintenance
of the services operated by your company, followed thereafter by a new concept of
services in which Icelandair will be equitably associated.

This attitude taken by the Luxembourg Government, as you will see, involves
new important, financial efforts, which add to the facilities granted to you previously.

I hope that the action so proposed will find the acceptance of your company,
and that the negotiations regarding the starting-up of these initiatives, can be com-
menced without further delay.

Meanwhile, would you please confirm to mie by return mail, the acceptance of
your company, of the new guidelines laid down by the Luxembourg Government.

Please accept the assurances of my high consideration.

The Minister of Transport
Josy Barthel

TRANSLATION FROM THE FRENCH

The Luxembourg Government, assembled in Council on June 27, 1980 under the
Presidency of Mr. Pierre Werner, Prime Minister.

After having heard the report of Mr. Josey Barthel, Minister of Transport, re-
garding negotiations that have taken place recently between the Icelandic and
Luxembourg delegations in order to find a solution to the financial difficulties that
affect the airline ICELANDAIR.

After having deliberated on this, declares:

1. In order that the mutal efforts in the past should succeed and in order to
preserve the chances for an improvement of the situation, being aware that after
a cessation of operations on the North Atlantic, these services could only be re-
installed at the price of long and very expensive efforts, the Government attaches a
particular importance that the transatlantic liaison will continue with regular
services, without interruption.

2. The Government, after having verified the financial situation of ICELANAIR,
agrees to assume the losses of the transatlantic services for the period October 01,
1980 to October 01, 1981 up to an amount of L.frs 90 million, which is the amount
estimated by the Icelandic company, on condition that this traffic be maintained
during this period.

3. The Government undertakes to activate the formation of a new concept for
the transatlantic services and other long-haul destinations from Luxembourg which
are viable under a medium and long term period. This new concept, to be started
at the latest on October 01, 1981, and which will be carried out by the creation of
a new airline, will be worked out in close cooperation with ICELANDAIR and
LUXAIR, as well as with other airlines based in Luxembourg to a degree to which
these are interested to participate.

4. On the basis of the frame-law of July 28, 1973 the Government is ready to
provide this new company a cash grant of 15% on a first investment estimated at
500 million francs, and to bring the same financial aid of 15% for all new equipment
when a second phase of investment takes place.
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5. The Government envisages a sharing of capital in the new company between
Icelandic and Luxembourg partners. In this context the Government will invite
LUXAIR as well as other airlines based in Luxembourg to subscribe with the
Government for the Luxembourg share of the capital.

It is understood that all the principles covered above in paragraphs 3 to 5 are
conditioned on an agreement by October 01, 1980, by the assumed partners of the
capital share to be taken by the Luxembourg side.

Luxembourg, June 27, 1980

Fylgiskjal V.

16. september 1980.
Til rikisstjérnarinnar
Tillaga fra samgoéngura8herra

Madlefni: Atlantshafsflugio

Ljost er a8 su akvordun Flugleida hf., a8 draga mjoég Gr eda fella niSur flug-
rekstur 4 Atlantshafsleidinni 4 milli Luxembourgar og Bandarikjanna mun hafa
afar vidtek ahrif i ymsum bjoénustugreinum og skapa évissu um atvinnu fjélda
manna, auk bess sem umtalsverdar tekjur rikissjods af flugi bessu falla niSur.

A8 bessu athugudu telur rikisstjornin rétt a¥ studla ad bvi, ad umraett flug
megi halda afram me8 svipuSum hatti og verid hefur enda verdi ba i héndum
islensks flugfélags. I pessu skyni er rikisstjérnin reidubtin til pess ad bj6da eftir-
greinda adstod:

1. Rikissj6dur veiti i 3 ar bakabyrgs sem nemi u. b. b. peim tekjum sem rikissjéSur
hefur haft af umraeddu flugi (lendingargjold, leigugjold a Keflavikurflugvelli,
tekjur af frihéfn, opinber gjold o.fl.), alit a8 $ 3 milljonir 4 ari til grei8slu a
e8a upp i rekstrarhalla sem kann a8 ver8a fra 1. okt. 1980 til 1. okt. 1983.

2. A fundi samgénguradherra fslands og Luxembourgar verdi leitad eftir sambzeri-
legri adstod fra rikisstjérn Luxembourgar.

3. Eignarhluti rikissj68s 1 Flugleidum hf. verdi aukinn i 20 af hundradi hluta-
fjarins,

Rikisstjéornin leggur jafnframt adherslu 4 eftirgreind atridi:

1. Atlantshafsflugid verdi eins og frekast er unnt adskili§ fra grundvallarfluginu
(innanlandsflugi og naudsynlegustu tengslum vi§ nagrannaléndin) t.d. med
alskildum fjarhag eins og hagkvemt er og e.t. v. sérstakri rekstrarstjéorn par
sem 1 eigi saeti fulltrai stjornar félagsins, fulltrii starfslids og fulltrii sam-
goénguraduneytis.

2. Samstarf og samstada stjérnar og starfslids Flugleida verdi stérbaett. Stulad
ver8i a8 bvi a8 koma 4 sem bestum starfsfridi umrsedd 3 ar, m.a. med sam-
einingu flugmanna { eitt félag. Starfslidi verdi gefinn kostur 4 auknum hlut
i félaginu og ad¥stodu til ad fylgjast med akvarBdanatdku. Teknar verdi upp
formlegar vidrae8ur vis starfslid um framkvemd ofangreindra atrida.
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Fylgiskjal VL

AGREED MINUTES

An official delegation from Iceland, led by the Minister of Transport and Com-
munications, Mr. Steingrimur Hermannsson, met in Luxembourg on Sept. 17.—18,
1980 with an official delegation of Luxembourg led by the Minister of Transport
Mr. Josey Barthel. Representatives of the Ministries of Transport and Foreign Affairs
participated in the discussions which were held in continuation of previous meetings
on problems of common concern in the field of Civil Aviation.

The Luxembourg delegation, referring to the Agreed Minutes of a meeting held
in Luxembourg on March 25, 1980 informed the Icelandic delegation of the decisions
of the Luxembourg Government, taken on June 27, 1980 (Attachment A).

Minister Barthel confirmed the will of the Luxembourg Government to stand
by its resolution of June 27, 1980. The Icelandic delegation submitted a resolution
passed by the Icelandic Government on September 16, 1980 specifying the assistance
for the continuation of Icelandair’s North-Atlantic operations (Attachment B). The
resolution was thoroughly explained by Minister Hermannsson, including the condi-
tion that the operations should be kept within the existing framework of Icelandair.
He emphasized the need for at least a three years period of continued operations
in order to facilitate a more permanent solution.

The Luxembourg delegation took note of the Icelandic proposals but pointed
out that the Luxembourg Government is not at present in a position to grant direct
subsidies for more than one year to a pure Icelandic company. The only financial
support the Luxembourg Government could eventually consider after October 1,
1981 would be the further exemption of landing and passenger fees. The Icelandic
delegation took note of Minister Barthel’s declaration that the Luxembourg Govern-
ment is not able to extend their direct financial aids beyond October 1, 1981.

Aware of the differences in the two positions, but bearing in mind the express
need for a temporary solution without any further delay, both delegations expressed
their will to study with an open mind all possibilities to facilitate the continuation
of the North-Atlantic operaions based on cooperation between the two countries.

The delegations will report their conclusions to the respective Governments for
consideration. Minister Hermannsson stated that those conclusions will be sub-
mitted to Icelandair for evaluation.

If it was decided by Icelandair to continue the North-Atlantic operation based
on the assistance specified by the two Governments, the Ministers agreed that work
on creating a long term basis for the North-Atlantic operation should continue
without any delay.

Luxembourg, September 18, 1980

Steingrimur Hermannsson Josy Barthel
Minister of Transport and Minister of Transport
Communications of the Grand Duchy of Luxembourg

of the Republic of Iceland
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Fylgiskjal VIL

15. september 1980.

Hr. samgdnguraSherra Steingrimur Hermannsson.
SamgonguraSuneytis Arnarhvoli
101 Reykjavik.

Eins og um var talad 4 fundi med ySur, forswtisrabherra og félagsmalaras-
herra 10. september s.1, ba upplysist eftirfarandi varSandi ba fjarhagsadstos, sem
farid er fram 4, ad stjérnvold veiti FlugleiSum hf.

Samkvemt beim 4dstlunum, sem gerbar hafa veri og sendar voru ydur 8.
september s.1., pa er rekstrarfjarp6rf Flugleisa hf. samtals $12 milljénir veturinn
1980/1981, sem skiptist bannig.

Annars vegar er um ad relda a8 fa adstod stjérnvalda um a¥ breyta skamm-
timaskuldum i fést 14an og nemur sui upphed $ 6 milljénum.

Hins vegar er um al rada adstod vegna arstidabundinnar rekstrarfjarparfar,
og nemur st upphaed $ 6 milljénum og er timasetningin bessi:

1. névember 1980 ............ $ 2 milljénir
1. jandar 1981 .............. $ 2 milljénir
1. mars 1981 ................ $ 2 milljénir

Samtals $ 6 milljénir

Endurgreidsla arstiabundinnar rekstrarfjarparfar er aztlud eftirfarandi:

1. jGli 1981 .........cvun..... $ 2 milljénir
1. 4ghast 1981 ................ 8 2 millj6nir
1. september 1981 .......... $ 2 milljénir

Samtals $ 6 milljénir

Tekid skal fram a® { Aztlun beirri, sem gerd hefur veril er reiknad me8 bvi
ad tver Boeing 727-100 vélar félagsins verdi seldar. Ef ekki verSur af beirri sdlu
breytist fjarborfin.

f azetluninni er ekki gert rad fvrir sélu 4 neinum meirihattar eignum og vid
s6lu 4 slikum eignum t.d. hlutabréfum { erlendum félégum, DC-8 flugvél, myndi
fjarporfin minnka i samrsemi vid slikar sélur ef fram fzeru.

Til tryggingar 4 bessari aBstod koma vebsetningar i eignum FlugleiBa hf. eftir
nanara samkomulagi vi§ stjérnvold.

Virsingarfyllst,
Sigurbur Helgason
forstjori

Afrit:

Gunnar Thoroddsen, forsaztisraherra

Svavar Gestsson, félagsmalaraBherra

Ragnar Arnalds, fjarmalarasherra

Olafur Jéhannesson, utanrikisraSherra
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Fylgiskjal VIII.

SAMGONGURADUNEYTID
24. september 1980.

Flugleisir bf.,
Reykjavikurflugvelli, 101 Reykjavik.
B.t. hr. forstjéra Sigurdar Helgasonar.

Med visun til fyrri funda forridamanna félagsins um erfiSleika og breytt
rekstrarvidhorf i Atlantshafsflugi bess, sendir raduneytid hér med myndrit af
dlyktun rikisstjornarinnar fra 16. b. m., svo og stalfestri fundargerd fra viSraeSum
islenskra og luxembourgiskra stjéornvalda 17. og 18. pb.m.

f skjolum bessum og bréfi samgénguraduneytisins i Luxembourg, dags. 27.
juni s. 1., til stjérnar félagsins, kemur fram si adstod sem stjéornvold landanna
telja sig geta bo8id félaginu til studnings, komi til dframhald & flugi bess milli
Luxembourgar, Islands og Bandarikjanna, svo nefnds Atlantshafsflugs.

Me8 hlidsjén af ofanritudu er éskad svars fra félaginu vi8 bvi, hvort félagid
muni endurskoda nylegar dkvardanir sinar og halda afram flugi 4 milli Luxem-
bourgar og Bandarikjanna, med hlidsjon af beirri adsto8 sem bodin er.

Af bessu tilefni skal sérstok 4hersla 16g8 4 Aalyktun rikisstjérnarinnar um
hugsanlega hlutafjaraukningu rikissjéds i 20%, og jafnframt lyst ahuga a bvi ad
stjorn félagsins geri starfsmdénnum bess kleyft ad eignast hlut i félaginu 4 hag-
stzedan mata t.d. i sambandi vi§ launagreislur. Oskad er eftir afstoSu félagsins
til pessara atrita sérstaklega.

Steingrimur Hermannsson.
Birgir Gu§jénsson.

Fylgiskjal IX.

FLUGLEIDIR
1. oktéber 1980.

Hr. samgénguradherra.
Steingrimur Hermannsson.
Samgoénguraduneytid
Arnarhvoli

101 Reykjavik.

Visa8 er til bréfs raduneytisins dagsett 24. september 1980. Var$andi afram-
haldandi flug 4 NorBur Atlantshafsleid félagsins var mali§ tekis til medferdar
4 stjornarfundi 26. semptember og sambpykkti stjérnin eftirfarandi tillégu:

,»Me® hliSsjén af peirri adstod, sem ho8in hefur verit af rikisstjérnum Islands
og Luxembourgar, mun stjérnin meela med bvi vid hluthafafund, sem haldinn verdur
i félaginu 8. oktéber n. k. a8 aframhald ver8i 4 NorBur Atlantshafsflugi félagsins
milli endast6va i Luxembourg og Bandarikjunum, enda liggi pa fyrir svér um bau
fjarhagslegu atri8i sem til umradu er milli félagsins og islensku rikisstjéornarinnar®.
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Var®andi pau fjarhagslegu atridi, sem visa® er til i tillégunni og sem til umraedu
eru milli félagsins og islensku rikisstjérnarinnar veeri mjog seskilegt fyrir stjérn-
endur félagsins a8 geta skyrt hluthéfum fra stoSu peirra mala & téSum hluthafa-
fundi.

Pau mal, sem um er ad reda eru eftirgreind:

I tyrsta lagi st aBstod, sem bedid hefur verid um me?d tilliti til ad bata rekstrar-
fjarstodu félagsins, annarvegar lan ad uppha8 $ 6 millj. til lengri tima og hins vegar
skammtima lan a8 upph#d $ 6 millj., eins og visad er til i bréfi félagsins til radu-
neytisins dagsett 15. september 1980.

Pau onnur atridi sem byrftu a¥ vera 1j6s 48ur en til pessa fundar kemur er
hvernig haga® ver®i greiSslu 4 beim baktryggingum, sem islensk yfirvold hafa
bodis. bad fyrirkomulag, sem lagt er til er 4 svipadan hatt og yfirvold i Luxembourg
hafa gengist inn 4, b.e. a.s. ab skipta upph®8inni { sex hluta sem komi til grei¥slu
1/6 4 hverjum manudi, sa fyrsti i lok oktéber 1980.

Loks er mal pbad er snertir lendingargjold 4 Keflavikurflugvelli fyrir arin 1979
og 1980. Af halfu félagsins hefur verid reiknad med bvi ad gjold bessi yrdu felld
nidur algjorlega, sbr. hlifsteSa niSurfellingu i Luxembourg. Mjég seskilegt veeri
ad geta upplyst fundarmenn 4 hluthafafundi 8. oktéber um betta atridi.

Var$andi hugsanlega hlutafjaraukningu rikissjéss i félaginu, pA mun pad mal
verSa tekid til medferSar 4 hluthafafundinum. Einnig mun ver8a tekin til med-
ferSar tillaga um almenna aukningu hlutafjar, sem geeti ba leitt til pess a8 hluta-
bréf yrdu til sélu fyrir adra hluthafa svo og starfsmenn.

VirSingarfyllst,

SigurSur Helgason
forstjori.

Fylgiskjal X.

SAMGONGURADPUNEYTID
24, september 1980.

Flugleisir hf.,
Reykjavikurflugvelli, 101 Reykjavik.
B.t. hr. forstjéra Sigurdar Helgasonar.

RaSuneytinu hefur borist bréf félagsins, dags. 15. b. m., pbar sem me8 visun
til fundar forradamanna félagsins med rasherrum samgoéngu-, forsetis- og félags-
malaraSuneyta, er gerd grein fyrir peirri fjarhagsadsto8, sem farid er fram 4, ad
stjornvold veiti FlugleiSum hf.

Erindi betta hefur verid til athugunar hér i raSuneytinu undanfarna daga, og
m. a. lagt fyrir rikisstjérnarfund. Hefur einkum i té8ri umfjéllun verid stadnsemst
vid ba® atridi tilvitnads bréfs, ad i dsetluninni er ekki gert rad fyrir sélu 4 neinum
meiri hattar eignum utan tveggja Boeing 727-100 véla, sem bé virdist 6vissu had.

Raduneytinu virSist naudsynlegt ad athuga hvort ekki megi maeta umrseddum
greidslufjarvanda ad einhverju leyti med frekari sélu eigna og aukningu hlutafjar.
Er 16g5 4hersla 4 ad slikt verdi kanna® a8ur en rikisstjérnin getur teki§ endan-
lega afstédu til erindisins.
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Af bessum so6kum o6skast upplyst hvort ekki liggi fyrir athuganir og/e%a
adztlanir um beetta greidslufjarstodu i kjolfar solu fasteigna, hlutabréfa i 68rum
félogum og e.t.v. flugvéla.

Nakvemar upplysingar éskast um betta atridi svo og ahrif hugsanlegrar hluta-
fjaraukningar rikissjé8s og annarra 4 umfang beirrar abstoSar stjérnvalda sem
til greina geeti komid.

Steingrimur Hermannsson.
Birgir Gudjénsson.

Fylgiskjal XI.

FLUGLEIPIR
1. oktéber 1980.

Hr. Steingrimur Hermannsson, samgonguradherra
Samgonguraduneytinu Arnarhvoli
101 Reykjavik

A% 6sk rabuneytisins fylgja hér med upplysingar um athuganir & sélu fast-
eigna, hlutabréfa i 66rum féldgum og hugsanlega flugvéla til pess a¥ bzeta greidslu-
fjarstodu fyrirtekisins. Jafnframt hefur raduneytid 6skad upplysinga um ahrif
hugsanlegrar hlutafjaraukningar rikissj68s og annarra.

Reynt verSur ad gera grein fyrir bvi hvert gzeti verid hugsanlegt séluandvir®i
peirra eigna félagsins sem til umrsedu hafa komit varSandi s6lu. Jafnframt verdur
reynt ad gera grein fvrir bpvi hverjar eru ahvilandi skuldir vegna bessara eigna
svo og hverjar eru vedsetningar.

1. Sala eigna.

Raki# verSur hvada eignir er hugsanlegt ad selja eba hafa komid inn i um-
reedu um hugsanlega sélu og sjénarmid fyrirtaekisins varfandi hagkvemustu kosti:

1.1. B-727 (100).

Félagid hafsi lengi haft eina vél til sélu en ekki hefur enn tekist med solu.
ASilar fra Jugéslaviu héfbu dhuga 4 kaupum, en peim hefur ekki tekist al
afla fjarmognunar til kaupanna. Vi§ gerum bvi ekki rad fyrir ad af peirri séln
verdi. Par sem mjdg erfitt er um sdlu flugvéla um bessar mundir er Svarlegt
ad gera rad fyrir pvi ad af s6lu annarra e8a beggja bessara flugvéla geti or8is.

1.2. DC-8 flugvélar.

Félagid hefur lengi haft 4 sdlulista eina DC-8 flugvél og hefur ekki tekist ad
selja hana. Mjog litill markadur er i flugvélasSlu ni um bessar mundir og
hefur verid svo undanfarid eitt ar. Pad er pvi varfernislegra al reikna med
al ekki geti or8id af s6lu bessarar vélar.

1.3. Bilaleiga Loftleida.

Fyrirtaekid hefur s.l. aratug reki® Bilaleigu og n1i eru i beim rekstri um 130
bifreidar. Bilaleigan 4 fyrir utan bfla siralitlar eignir, pad er pa helst i vara-
hlutum og hisnedi og innréttingum. Verdmsaeti beirra eigna sem bundin eru
i Bilaleigunni ma asetla ad séu nalaegt 600 milljénum kr. Engin lan eru shvilandi

21



14,

1.6.

1.7.

1.8.

10

4 beim eignum, sem eru tengd Bilaleigu. Eignir Bilaleigunnar eru ekki ved-
settar. HeildarverSmati eru bvi um kr. 600 milljénir 4 markadsvirdi, efa um
$ 1150 000.

Arnarflug,

Félagid keypti 4 4rinu 1978 579% hlut 1 Arnarflugi h. f. Hlutafé pess fyrirtzkis
er kr. 120 millj6nir. Ekki liggur fyrir matsverd 4 hlutabréfum i Arnarflugi.

. Aerogolf.

Félagit 4 249, hlutabréf i eignafélagi um hétel sem rekid er i Luxembourg.
Ver8meati bessara bréfa hefur verid Aztlad § eignamati US $ 1050 000. Engar
skuldir hvila 4 bessum hlutabréfum, né heldur eru pau vedsett.

Cargolux.

Félagis & hlutabréf i Cargolux a¥ einnm prifja hluta, og er nu tali§ a8 bau
bréf séu & milli 4—5 f61d a8 verdSmeeti. T eignamati var gert ta% fvrir og reiknad
med 4 f6ldu verdmeti og var nidurstaa si a8 heildarverdmeeti bréfa Flug-
leia (me’ 209, fradragi) veru © 7860000, Skuldir félagsins vegna bessara
bréfa nema US $ 2302 732. og eru hlutabréfin ad handvedi peirrar fiarhaeSar.
N1t er alit peirra manna sem a8 Cargolux standa, a¥ bréfin séu fimmféld ad
verdmeti og var pa¥ niBurstada 4 stiérnarfundi i Cargolux, sem haldinn var
ni 29. september s. 1.

Hétel Esja.

T eignamati er ver&mati Hétel Esju talin vera US $ 5778 937. og er ba mi&ad
vi§ fasteignamat. Ahvilandi skuldir vegna bessara eigna eru US & 1132 381.
Skrifstofubveging.

Skrifstofubveging félagsins 4 Revkiavikurflugvelli er a8 fasteisnamati US §
3113 491. Ahvilandi 14n 4 hessari bvagingn ern midg 1iti) e8a TS & 116 852 og
er had a¥ einhveriu levti sameiginlegst me8 Hotel Loftleinm. VeBsetning 4
skrifstofuhiisnaesi med Hétel Loftlei®nm nemur US & 7519807 og er um al
reda allsheriarved.

Hébtel LoftleiBir.

Verdmseti Hétels LoftleiBa er a¥ fasteignamati US $ 8665 983. Engin énnnr
14n eru 4hvilandi 4 Hotel LoftleiSum umfram bau sem sameiginlega eru med
ckrifstofobhvgoinen TS 2 116 852. Jafnframt er hoételid vedisett allsheriarvedi
dsamt med skrifstofubvggingu eins og A5ur kom fram ad US & 7519 807.

Flugleifir telur mskilegt al ef um sélu eigna yr¥i ad re8a veri hagkvemast

a8 selia eftirfarandi eignir. Er b4 gert ra¥ fyrir ad ekki tekist sala & flugvélum
vegna erfis markadar.

1.

)

Cargolux.

Fvrirtekis telor a¥ med hvi ad selia hlutabréf { Cargolux mvndi skapast al
T4gmarki fiérfalt verSmeaeti. Bett greisslufjarstada ad upphad US $ 6.5 milljonir.
Sala skrifstofubyggingar. '

Félagis hefur haft sinn rekstur i skrifstofubvggingu félagsins 4 Revkjavikur-
flugvelli. Petta hiisnz8i er nii of stért. Me8 bvi a8 selja bessa bvggingu mvndi
skanast mi¥a8 vi§ fasteienamat bwett greidslufjarstada a¥ upphed US $ 3
milliénir. Yr&i ba ad flvtia allsherjarve8 sem samtengist hételi anna8hvort
4 hétel og ba ef til vill alrar eignir.

Sameiginlega vegna s8lu” & bessum tveimur eignum mvndi fyrirtekid skapa
sér bzetta greidslufjarstédu um US 8§ 7.5 milljénir. Fyrirtekis telur rétt af
ekki verdi um frekari sélu eigna ab ree8a, en sala bpessara eigna verdi athugud
sérstaklega. ’
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Vardandi sélu 4 skrifstofuhtisnedi, b4 telur fyrirtaekid ad mjog seskilegt veeri
ad selja bad adila sem geeti framleigt hisnzedi til fyrirtaekisins um 6ikvedinn
tima og jafnframt yrdi leitast vid ad f4 endurkaupsrétt ef um semdist vid
ventanlegan kaupanda.

3. Aukning hlutafjar.
Nt er til sélu i fyrirtekinu aukning hlutafjir teplega kr. 250 milljonir eda
US $ taeplega 500 000. Jafnframt hafa verid uppi hugmyndir um pad ad auka
vi§ hlutafé allt fra 500 til 1000 milljénum til vi¥bétar. Ef a% pessum hug-
nyndum yrdi og hluthafafundur sampykkti aukningu hlutafjar virbist vera
um hamark 4 battri greidslufjirstodu vegna bessa US $ 1.5 milljénir.
Vonandi svarar betta bréfi raduneytisins dags. 24. september 1980.

VirSingarfyllst,
Sigur8Sur Helgason.

Fylgiskjal XII.

SAMGONGURADUNEYTIP

8. oktéber 1980.
Fluglei8ir hf.,
Reykjavikurflugvelli, 101 Reykjavik.

Med visun til sampykktar sinnar fra 16. september 1980 vegna Atlantshafs-
flugsins. og me8 hlissjén af bréfum Flugleifa hf., dags. 15. september og 1. oktéber
1980, hefur rikisstiérnin fjallad itarlega um p4a adstod, sem farid er fram 4 vegna
erfidrar rekstrarfjarstoSu félagsins, svo og um framkvaemd bess er 48ur var sam-
bykkt. ,

Vegna hluthafafundar félagsins § dag vill r4Sunevtid taka fram eftirfarandi.

O1 pau afridi. sem redd hafa veris i bessu sambandi eru has sambykki Al-
bingis, oz munu tilldgur par um ver¥a lag8ar fram i bingbyrijun.

Um framkvamd beirrar bakabvrgdar a8 fidrhaed allt a8 $ 3 milliénir. sem sam-
bvkkt hefur verid fvrir naestu t6If manu¥i svo og auknar rikisibvreg8ir verdnr
fialla® i sérstéku bréfi fiarmAlaraBunevtising til félagsins. Rikisstiérninni hefur
verid gerd grein fvrir mikilvegi bessarar bakabvreSar fvrir félagis. og m. a. beirri
naulsvn a¥ bad ni6éti hennar ni vfir vetrarmanudina begar rekstur er f lagmarki.

bal skal tekid fram., a¥ bad s¥nist 1li6st vi8 lausn rekstrarfiaverfi¥leika
félagsins a8 gera verSur ba krdfu til eigenda al leitad verdi leifa til tirbéta med
solu eigna. f pvi sambandi virdist eBlilegt a¥ félagid leiti eftir sdlu 4 eignum. eins
og i1 deemis hlutabréfum i Aerogolf og Arnarflugi, bilaleicu félagsins. hétel- og
skrifstofubvagingu, auk beirra flugvéla sem nii eru & séluskra.

Einnig er 15628 4 bad Ahersla a8 naulsvnleg aukning hlutafiar sé samhvkkt i
félaginu. bannig a¥ starfsmdnnum félagsins verSi gert kleift a¥ auka verulega hluta-
fiareien sina og rikissjé8i hlut sinn i1 209 eins og rikisstjérnin hefur A%ur sam-
bvkkt.

Mo tilviciin H1 sambvkktar rikisstidrnarinnar fra 18. sentember s, 1. er iafn-
framt 1608 dhersla 4 a¥ Atlantshafsflugid 4 milli Luxembourgar og New York verdi
eins og frekast er unnt. a¥skili§ fra innanlandsflugi og naudsvnlegustu tengslum
vi8 nagrannaldndin. me§ adskildum fidrhag eins og hagt er og sérstakri stiérnar
nefnd. Petta er talid mskilegt 1 pvi skvni a8 hugsanlegur tanrekstur 4 bhessu flngi
valdi sem minnstri réskun 4 68rum flugrekstri 4 vesum félagsins.

Steingrimur Hermannsson.
Birgir Gudjoénsson.
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Fylgiskjal XIII,

FJARMALARADPUNEYTID

10. oktéber 1980.

Flugleilir h.f,
Reykjavikurflugvelli, 101 Reykjavik.

Med8 visun til sampykktar rikisstjérnarinnar fra 16. september 1980 vegna
Atlantshafsflugsins og me8 hlifsjon af bréfi Flugleifa h.f. dags. 15, sept. 1980 vars-
andi fjarhagslega fyrirgreidslu, sem fari§ er fram 4, a¥ stjornvold veiti félaginu er
rétt ad taka fram eftirfarandi:

1. Ventanleg bakabyrgd rikissjods vegna Atlantshafsflugs nsestu 12 manudi ad
fijarhaed allt ad 3 milljénum dollara verSur miSud vi§ bzr tekjur sem rikis-
sjoSur hefur haft af umrseddu flugi undanfarin ar og rekstrarstéodu fyrirtaekis-
ins samkveemt uppgjori ad ari lidnu, begar fullnegjandi upplysingar liggja
fyrir um rekstrarafkomu. Ef Flugleidir telja sig hins vegar bpurfa 4 bessari
fyrirgreiSslu a® halda, 48ur en umraddir skattar og gj6ld falla i gjalddaga er
rikisstjérnin reiSubiin a8 ttvega og Abyrgjast bradabirgdalan i Se&labanka
fslands, sem bria8 gaeti petta bil og greitt yr&i med jofnum greidslum yfir
vetrarmanudina. Lansfyrirgreidsla af pessu tagi er p6 had pvi skilyrdi ad vid-
unandi skil verdi 4 skéttum og 68rum gjéldum f rikissjé8, enda yr&i beim
varid til ad greifa 14anid samkvaemt framanségdu. RikissjoSur taeki b6 4 sig
vaxtabyr¥i.

2. Semja parf um uppgjor skulda vi¥ rikissj6d midad vis 30. september s.1. og
mé4 skipta beirri skuld 4 nokkur ar. Ogreidd lendingargjold vegna Atlants-
hafsflugsins fyrir ari8 1979 og fram til 30. september 1980 ver8a ekki innheimt
4 bessu eBa neesta 4ari, en AkvorSun um uppgjor eda niSurfellingu bessarar
skuldar verBur tekin, pegar { 1j6s kemur, hvort Atlantshafsflugid heldur afram
eda ekki.

3. Fjarmalarauneytid hefur skipad sérfré8a matsmenn til a8 meta veSheaefni
eigna Flugleida og verSur bessari athugun hrada® eins og kostur er. Ljést er,
ad til bess ad unnt sé a8 sampykkja beidni félagsins um nyja rikisabyrgd vegna
rekstrarlana parf félagid sennilega ad selja nokkrar eignir, m. a. i hlutabréfum,
bilaleigu eBa hétel- og skrifstofubyggingum. Naist samkomulag um sélu eigna
og ved er rikisstjérnin reidubiiin ad leggja til vi§ Alpingi, a¥ rikisidbyrgd verdi
veitt eftir bvi sem ved leyfa. Til bradabirgba versi leital til vidskiptabanka
félagsins um  trlausn A4 brynustu rekstrarfjarporf.

4. A% sjalfsogbu verSur ad hafa pann fyrirvara f huga var8andi 1.--3. i a3 pessi
adform eru algerlega had sambykki Alpingis. -

Ragnar Arnalds.

24



Fylgiskjal XIV.

Eftirlitsmenn med Flugleidum hf.
17. oktober 1980.

Fjarhagsstada Flugleida hf.

Svo sem nanar er lyst i greinargerd fra 9. f.m., téldum vid i upphafi starfs
okkar ad eitt brynasta verkefni vezeri mat 4 eiginfjarst6du Flugleida hf. og &flun
upplysinga um rekstraraztlanir og greidslufjarstédu fyrirtekisins. Til a¥stoBar i
pessu efni fengum vis Runar Joéhannsson, rekstrarhagfreding og 16ggiltan endur-
sko®anda, starfsmann i rikisendurskodun.

betta starf leiddi m. a. til bess ad félagis sendi samgongura8herra hinn 8. f.m.
skyrslu um fjarhagsstodu pess midad vis 30. juni 1980 og rekstraraztlun fyrir 12
manada timabilid 1. névember 1980 til 31. oktéber 1981.

I t6%ri greinargerd téldum vid einnig ad nokkurrar bjartsyni geetti i rekstrar-
azetluninni og a¥ naudsynlegt veri ad kanna nanar mat 4 eignum félagsins., Jafn-
framt voktum vid athygli & mjog alvarlegri lausafjarstodu pess.

Eins og fram kemur i greinargerd okkar fra 11. f. m., éskudum vi§ eftir fundi
me8 peim starfsmonnum fyrirtekisins, sem adallega unnu ad gerd umrzeddrar
sk¥rslu, pbar sem leita atti Aminnstra sk¥ringa. en samkvsaemt eindreginni ésk for-
svarsmanna fyrirteekisins var Gr ad beirra yroi aflad skriflegza. Sama dag var bvi
sendur fra okkur listi med 50 spurningum og athugasemdum.

Svar félagsins barst okkur i hendur hinn 23. september s.1., og tékum vi8 ba
strax til vi§ athugun 4 skyrslunni, en par sem nokkur atridi voru enn 6lj6s og
frekari skyringa porf um 6nnur, sendum vid félaginu hinn 30. f. m. visbétar spurn-
ingar- og athugasemdalista.

Pa var einnig sérstaklega itrekud o6sk okkar um fiarstreymisazetlun a greidslu-
grunni, sem vi§ teljum mjog bryna svo betur megi atta sig & lausafjarstodu fyrir-
tzekisins.

Svar vi® bessu bréfi okkar hefur enn ekki borist.

Pratt fyrir petta, og breyttar forsendur, bar sem ni er jafnvel fyrirhugad ad
halda Atlantshafsflugi afram og flugvélasolur hafa st68vast, pa teljum vi5 naud-
synlegt, 1 1i6si beirrar umra8u sem ventanlega verSur 4 Albingi neestu daga. ad
lata fara fra okkur eftirfarandi athugasemdir um fjarhagsstodn FlugleiSa hf. Endan-
leg alitsgerd okkar verBur samin bpegar lokasvor hafa borist fra fyrirtekinu.

Almennt um endurmat eigin fjir

Hefdbundin skilgreining 4 hugtakinu ,,verSmati fyrirtaekis® mifar vi§ markads-
verd einstakra eigna & matsdegi.

Endurmetin eiginfjarstada sem meelikvardi 4 verSmeeti fyrirtekis, 1ytur dkvedn-
um takmoérkunum:

f efnahagsreikningi er Avallt blanda®d saman sterSum 4 raungildi, steerSum &
einhverju matsverdi og steerSum 4 bokferdu ,historical kostnadarverdi.

Eiginfjarstadan synir matsver8 cigna a akvednum degi, en segir abd sjalfsdgdu
ekkert um heefni fyrirtekisins til a¥ standa vi¥ fjarhagsskuldbindingar sinar, og getu
til fjarfestingar, i Aframhaldandi rekstri. Par eru ve8setningar og greidslufjarstada
4 hverjum tima afgerandi.

Raunverulegt verSmeti fyrirtzekis i aframhaldandi rekstri er ad mjog litlu
leyti komi¥ undir metnu verdi einstakra eigna. Verdmati fyrirtaekis, sem ein heild,
grundvallast 4 mati & moguleikum 4 arangursrikum rekstri, og 4 hefni fyrirteekisins
til ad gegna hlutverki sinu i framtidinni.
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Fyrir rikisvaldinu liggur ,,verSmzti* Flugleida hf. fyrst og fremst i hafni pess
til a8 gegna hlutverki sinu, og i ahrifum bess &4 efnahags- og atvinnulif. Hér eru
bad hagsmunir heildarinnar, sem eiga a¥ rada matsgerSinni. Likur 4 Arangursrikum
rekstri i framti§inni, par med talin hefni fyrirteekisins til a¥ gegna pjoéShagslegu
hlutverki sinu, er s4 pattur sem mikilvaegast er a8 sko¥a.

Af framanségdu ma rada, al pas ber ad leggja Aherslu 4 varfernislegt mat 4
eiginfjarstodu. Auk hzttu a4 ofmati 4 upplysingagildi, eru bad adallega tveir adrir
beettir, sem draga verdur fram.

f fyrsta lagi er um a® r=eda ba 6vissu, sem yfirleitt fylgir spA um hugsanlegt
markad8sverd, 6vissu sem tengist visbrégdum markadarins vi8 sélu eignanna, évissu
sem tengist adst6du fyrirteekisins 4 s6ludegi (paniksala?), dvissu er tengist préun
mala fra matsdegi til ,realiserings“-dags, og fleira metti telja upp.

T 68ru lagi er 1j6st a8 eignir fyrirtekis af stzerSargradu Flugleida hf. eru adeins
ad litlu leyti seljanlegar & Islandi. Flugvélar seljast dti i heimi, en hvernig er
me8§ hétel- og skrifstofubyggingar, med beim sérhaefdu og -hénnudu innréttingom,
4holdum og almennu fyrirkomulagi, sem peim fylgja? Og hva¥ med sérhefdar flug-
rekstrareignir, t.d. 4 flugvéllum? A8eins sa abili, sem hefur i huga flugrekstur
myndi bjé8a annad en niSurlagsverd i slikar eignir. ,Einokunarstata® sliks kaup-
anda myndi par af leidandi gefa honum sterka samningsadst68u. Pad eru bvi spurn-
ingarnar: fyrirfinnst kaupandi, hver kaupir, 4 hvada kjorum, hvers vegna og hvar
stadsettur (flutningskostnadur), sem eru afgerandi.

Eiginfjarstada

Bokfaerd stada eiginfjar Flugleida hf., pr. 30. jiini 1980 bar med tali§ hlutafé,
var neikvaed um $ 8 342 000.

Einu og halfu ari fyvrr efa 31.12. 1978 var eigi® fé fvrirtxkisins $ 23 235 000 og
hefur staSan pvi versnad um réska 31.0 milljén dollara 4 bessum tima.

f skyrslu EndurskoSunar hf., fra 7. september 1980 er endurmetid eigi8 fé
Flugleida 25.0 milljonir dollara. Pad er sko8un eftirlitsmanna ad verulegrar bjart-
s¥ni geeti 1 pessu endurmati.

Hér skal geti nokkurra atrida:

(ID) Endurmatshazekkun vegna flugvéla er talin nema 21599 pis. US8. Ekki verSur
med nokkurri sanngirni sagt a8 petta sé varfernislegt mat:

a) Ekkert ovissu- e8a Oryggisfradrag er gert. Slikt var bo talid radlegt af
endurskoSendum Flugleifa hf. vi§ samskonar endurmat i mars-manudi s. L.

b) bratt fyrir akaflega ,passivar® markadsadstedur um bessar mundir vard-
andi flugvélar, ekki sist vélar af s6mu eda svipadri ger§ og DC-8-63 vélar
Flugleifa hf., eru bessar vélar metnar 4 12 millj. US$ hver, og ekkert
o6vissufradrag framkvemt.

¢) Fokker-vélar félagsins eru hatt metnar. FullyrSingum félagsins um go68ar
markadsadste8Sur og mikla eftirspurn, er ekki fundis stal i heimildum.

d) Tver DC-8 vélar félagsins eru ekki endanlega or¥nar eign félagsins, par
sem bzr voru teknar 4 leigu samkveemt kaupréttarleigusamningum, og
endanleg kaup hafa ekki verid akve8in. Eignaferslan i békhaldi félagsins
er gerd med tilvisun til bandariskrar reikningsskilavenju.

(11) Endurmatsverd hlutafjar 4 Cargolux er byggt 4 yfirvegunum um endurmetna
eiginfjarstoSu pess félags. Slikt er poé «tid miklum vafa undiropid enda er
hér sé§ Astae8a til ad framkvema 20% ovissufradrag. Hlutabréfin i Cargolux
eru sett a¥ vedi fyrir stéru lani i banka i Luxembourg. Kva®ir tengjast bvi
s6lu 4 bréfunum, sem ekki vara pé yfirverd bréfanna, heldur fyrst og fremst
bad reifufé sem fengist vi¥ sélu.

(IT1) Metis yfirverd hlutabréfa § Héhenhof og Aerogolf bvggist 4 yfirvegunum
vardandi hugsanlega solu bréfanna, bar sem kaupandi hefur akve8in skilyrdi
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i huga. Verd, sem er mitt 4 milli hasta og legsta hugsanlega verds, er 14tid
r48a. Dessi bréf eru einnig ved8sett, sja (II).

(IV) DC-10 er hér metin til verdmatis, b6 svo amerisku endurskodendurnir telji
ekki rok fyrir pvi, it fra bandariskri reikningsskilavenju (sja d 1i§ undir
1)) ab eignafeera bessa vél.

Ekkert 6ryggisfradrag er framkvaemt.
Samkvemt ofanségdu er bvi vart hegt al stySja fullyrSingu um varfernislegt
mat sannferandi rékum.

VeOsetningar

Vedsetningar i eignum félagsins eru mjég miklar. I endurmati Endurskodunar
hf., 4 eignum eru flugvélar (DC-10 undanskilin) metnar 4 $ 63.7 milljénir en ves-
setningar vegna bessara véla eru rimar $ 65.0 milliénir, eda yfir 100%.

Helstu fasteignir félagsins, b.e. hételin og skrifstofubyggingarnar i Reykjavik
eru samkvaemt framreiknudu fasteignamati metnar 4 $ 17 588 411, en eru vedsettar
A § 9886561, eda um 56%. [ reglum rikisabyrgsasjéds er akvaedi um ad ved af
fasteignum megi ekki fara yfir 609 af sérstoku matsverdi sjo8sins. Ni hefur fjar-
malaraSherra tilnefnt sérstaka matsmenn i petta verkefni. Peirra nidurstada liggur
enn ekki fyrir.

Alls eru eignir félagsins vedsettar fyrir $ 79412 255.

Aatlanir

f skyrslu EndurskoSunar hf., fra 7. september s. 1. er dxtladur rekstrarhagnadur
Flugleida 1. névember 1980 til 31. oktober 1981 $ 1109 000 og Air Bahama $ 724 000
eba alls $ 1833000. PA er midad vid ad leggja Atlantshafsflugid niSur. HagnaSur
Air Bahama er ekki rokstuddur og ¢liklegt ad hzegt sé ad draga ur kostnadi eins og
reiknad er med i médurfélaginu.

Til deemis er gert rad fyrir ad sélukostnadur i Islandi lakki um 40% og starfs-
ménnum fxekki um 529% i soludeild. MeSaltalsleekkun skrifstofu- og stjérnunarkostn-
adar er aztlud 40%, gert er rad fyrir 509, samdratti { augl¥singum og a8 almennar
verShzekkanir a astlunartimanum ver®i 7%.

A hluthafafundinum 8. oktéber s.1. skyrdi forstiéri fyrirtekisins fra nidur-
stodum endurskoSadrar Aztlunar vegna Atlantshafsflugs. Par kom fram ab aeetlad
tap 4 fluginu er % 7.6 milljonir. Fra er sidan dregin $ 1.1 millién vegna awetlads
hagnadar af grundvallarfluginu og alls er pvi tapid aztlad $ 6.5 milljénir. Reiknal
er med al framlég rikis og Luxembourgarmanna nemi $ 5.5 milljénum og rekstrar-
tap félagsins verdi pvi $ 1.0 milljén.

Eftirlitsménnum er ekki kunnugt um forsendur bessarar spar og geta bpvi ekki
lagt efnislegt mat & gildi hennar.

Asetlanir félagsins hafa hins vegar 4 undanférnum Arum ekki stadist sem skyldi.

Aetlun { raun
AriS 1978 ... .ol tap $ 2 millionir tap $ 6 milljénir
Aaris 1979 . ... ...l tap $ 7 milljénir tap 8§ 20 milljonir
ari§ 1980 ......... ...l tap $ 4 milljénir tap ventanl. 12—13 millj.

Endursko8ud rekstraraztlun félagsins sem i skyrslunni er ségd vera fra 1.8.°80,
en félagid upplysir nd ad sé fra 1.5.°80, segir ad Aeetladur hagna®ur 1 jini verdi
% 4854 000 en vard i raun $ 2512000, i agist $ 4094 00 en vard { raun $ 2 815 000.
Petta eru bestu manudir arsins, en barna er um veruleg fravik a¥ re8a. Enn hefur
ekki borist yfirlit um rauntélur i september.

f visrzdum samgénguradherra Luxembourgar og Islands i Luxembourg 25. mars
1980 gerdu FlugleiSamenn rad fyrir a¥ tap 4 Atlantshafsfluginu nzesta ar yréi 90

millj. franka. bannig er st tala til komin sem Luxembourgarmenn budu fram til
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adstuoBar. Nokkrum vikum seinna er bessi tala or8in helmingi heerri og samkvaemt
nyjustu azetlun er tap $ 7.6 milljénir.

Eftirlitsmenn munu leggja endanlegt mat & bessa rekstraraztlun pegar borist
hafa svor vid fyrirspurnum peim og athugasemdum sem vid héfum gert vis asetl-
unina svo og su nyja asetlun sem ni liggur fyrir varSandi Atlantshafsflugis. bad
ma 1jost vera ad vegna mikilla fravika i aszetlanagerd fyrirtzkisins 4 undanférnum
arum er ekki hegt ad byggja mjog 4 bvi a8 bessar axtlanir standist, enda teljum
vid a¥ { peim komi fram veruleg bjartsyni a4 rekstur félagsins a4 naesta ari.

Greidslustada

Grei8slustada fyrirtekisins er mjoég slem og greidslustéSvun blasir vis. Pessi
staa er alveg 6had bvi hvort Atlantshafsflugid heldur afram eda ekki. GerS hefur
verid fjarstreymisaaetlun til loka oktéber 1981. Gallinn vid bessa aztlun er ad hiin
er gerd & rekstrargrunni en ekki greiSslugrunni, p.e. synir aSeins lausafjarstodu
i lok hvers manaSar en ekki gjalddaga krafna. Pannig fest ekki négu skyr mynd
af pvi hversu bradur vandinn er. Eftirlitsmenn hafa hvad eftir annad 6skad eftir
al fa fjarstreymisastlun 4 greidslugrunni, en pvi miSur hefur hin ekki enn borist.

f beirri fjarstreymisazetlun sem fyrir liggur kemur bé fram, ad lausafjarstadan
er talin neikveed um $ 9 milliénir 1 byrjun oktéber, neikvae um $ 12 millj. i des-
emberlok og neikveed um $ 1.6 milljénir i byrjun mars. I pessari atlun er reiknad
med solu 4 Boeing 727-100 vélunum fyrir samtals $ 8§ milljénir med varahlutum.
Par sem ekki verSur af bessari s6lu vex vandinn verulega,

f bréfi Flugleida fra 15. september er bedid um adstod rikisins vid lantékur
a® upphaed $ 12 milliénir, en alls ekki er vist a¥ pad nzegi eins og ni horfir. Eftir-
litsmenn telja ad midad vid niverandi ve8setningar 4 eignum félagsins og reglum
rikisdbvrg8asiods purfi sérstaka lagasetningu ef ver8a a vi® bessari beidni. Hitt er
1j6st, a8 komi ekki til adstoBar rikisins sté68vast allur rekstur félagsins.

Sala eigna

Eftirlitsmenn telja ekki éedlilegt a8 hluta ad fiarhagsvanda Flugleida sé meett
med bvi ad selja eignir fyrirtaekisins. T bvi sambandi virsist e8lilegt a§ fremur beri
al selja beer eignir félagsins sem eru ekki { tengslum vi& beinan flugrekstur.

f bréfi Flugleia til samgdénguraSherra 1. oktéber s.l. eru taldar upp eignir
fvrirtekisins og hugsanlegt ssluvers peirra. f lok bréfsins kemur fram ad Flugleidir
telja wmskilegast ad selja hlutabréfin i Cargolnx og skrifstofubyggingu félagsins 4
Revkiavikurflugvelli. Par segir enn fremur ad fyrirteekit telji rétt ad ekki ver8i um
frekari eignas6lu a® rae8a. An efa er bad rétt mat hja félaginu a¥ bessar eignir eru
beer auBselianlegustu. Reyndar ern allar adrar veigamiklar eignir félagsins illseljan-
legar. FlugleiSamenn telja sjalfir nzer enga von um ad beim takist i brad ab selja
flugvélar sinar, p.e. DC-8 og Boeing 727-100 vélarnar. Pad skyrir betur en flest
annad hversu naudsynlegt er a8 fara varlega i a8 endurmeta eignir fyrirtaekisins.

Beitni Flugleida um fyrirgreidslu
T bréfi Flugleisa, dags. 1. b.m., bar sem svara® er fyrirspurn samgénguradu-
neytisins um afstodu fyrirtekisins til fram kominna tillagna wm a8stod stjérnvalda
hér og i Luxembourg vegna Atlantshafsflugsins, segir a8 akvérSun um bad atridi
tengist svorum ,,um bau fjarhagslegu atridi sem til umraedu eru milli félagsins og
islensku rikisstjérnarinnar.“

Pessi atridi eru:

a) Rikisabyrg® vegna $ 12000000 lans
b) Greidslu baktryggingar v/Atlantshafsflugs
¢) Afnam lendingargjalda fra 1979 og 1980
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Eftirlitsmenn vilja vekja athygli 4 pvi a8 hér er framhald Atlantshafsflugsins
tengt jakvaedri afgreidslu rikisabyrg8arinnar, erindis sem barst 15. f.m. pegar fyrir
la ad sliku flugi yrdi heett.

Birgir Gudjonsson. Baldur Oskarsson.
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