Nd. 94. Frumvarp til laga
um kaup a nyjum strandferSaskipum.

Fra samgoéngumalanefnd.

1. gr.

Rikisstjorninni er heimilt ad lata smi8a prju strandfer8askip erlendis fyrir reikn-
ing rikissj68s. Sé eitt skipid um 1400—-1500 riimlestir bratté og adallega bvggt sem
farpegaskip. Hin tvo skipin séu um 300 rtmlestir brutto, fyrst og fremst til voru-
flutninga.

2. gr.

Til framkvemda samkvemt 1. gr. er rikisstjorninni heimilt ad taka allt a8 7
millj. kréna lan.

3. gr.

Log pessi 66last pegar gildi.

Greinargerd.

Frumvarp Detta er flutt ad osk samgongumalaradherra, og fylgdi pvi svo hljés-
andi greinargerd:

Sidastlidis sumar barst samgéngumalaraduneytinu alit millipinganefndar, er um
tvé undanfarin ar hefur haft til athugunar, 4 hvern hatt strandferum yr&i komis
fyrir a4 sem hagfelldastan veg hér vi6 land. Prir nefndarmenn af fjorum 16g0u til sem
byrjunarframkvemdir i malinu, a® keypt yr&i skip a sterd vid Esju, adallega til far-
begaflutninga, og tvé skip minni, 300—400 briitté rumlestir a8 stzerd, adallega til véru-
flutninga. Fjordi nefndarmadurinn, Gisli Jénsson alpm., lagdi til, a8 fyrst yréi leitas
upplysinga um, hve mikid mundi kosta smi&i pessara skipa, og sidan yr&i akvordun
tekin, pegar bpaer upplysingar legju fyrir, um framkvemdir. Sbr. fskj. I.

Raduneytid akvad pa begar ad leita tilbo8a i byggingu pessara skipa og fol fram-
kvemdastjora Skipautger8ar rikisins a0 fara utan peirra erinda. Hafa tilbo8 pessi
verid ad berast i sifastlisnum manudi, og eru upplysingar um pau prentud hér med
i bréfi skipautgerSarinnar. (Fskj. IL) Eins og tilbo8in bera me8 sér, verSur bygg-
ingarkostnadur farpegaskipsins rumar 4% millj. kr., en hinna um 1% millj. kr. hvors
um sig.

Var Skipattgerd rikisins pa fali§ a8 gera rekstrardztlun um afkomu Skipaut-
gerdar rikisins, ef reiknad veeri me8 bvi, a8 bessi skip veeru fyrir hendi, og fylgir
si aztlun einnig hér med. (Fskj. III.) Einnig er prentadur til samanburdar adal-



rekstrarreikningur skipautgerSarinnar fyrir sl. ar. Eins og ollum er kunnugt, hefur
Skipatitgers rikisins ekki, sokum o6fullnzegjandi skipakosts, getad annad strandsigl-
ingunum hér vid land 4 undanférnum arum, svo i vidunandi lagi hafi verid. Sam-
timis hefur halli 4 rekstrinum ordid mjog mikill, vegna pess ad skipin hafa morg
verid 6heppileg. Ur pessu er ad mjog verulegu leyti ztlad a8 bzeta med kaupum beirra
briggja skipa, sem hér er gert ra¢ fyrir a¢ lata byggja.

Vegna bess a8 skipasmiSastoOvar pzer, sem tilboSin hafa sent, hafa ekki skuld-
bundi® sig til ad standa vid tilbo8in nema til 15 b. m., er mikil naudsyn a, ad malinu
verSi hradad svo, a8 bad verSi afgreitt nokkru fyrir pann tima.

A% 66ru leyti visast til fylgiskjala.

Nefndarmenn askilja sér 6bundid atkvedi um einstok atrisi frv.

Fylgiskjal 1.

Nefndaralit. — Tillogur um fyrirkomulag strandsiglinga og fleira.

Samkvemt alyktun fra Alpingi 12. april 1943 skipasi atvinnumalaradherra med
bréfi, dags. 28. jani bad ar, mig undirritaan asamt hr. Gisla Jonssyni alpingismanni,
hr. Jéni Axel Péturssyni baejarfulltriia og hr. Arnfinni Jénssyni kennara til pess ad
rannsaka skilyrdi fyrir og starfraekslu fullkominnar skipasmi8asté68var i Reykjavik
og gera tillégur um nyja skipun strandsiglinga, einkum fyrirkomulag fléabata, og
hvernig bezt megi samraema ferdir beirra vi§ siglingar strandferfa- og millilanda-
skipa.

Eins og alyktunin ber me8 sér, var verkefni nefndarinnar tvenns konar. Urdu
nefndarmenn samm:dila um pann patt, sem fjallar um skipasmidastodina, og skiludu
sameiginlegu aliti til rikisstjornarinnar 6. noév. 1943. Hins vegar hefur ekki tekizt
bratt fyrir marga fundi og itrekaSar tilraunir a8 fa nefndarmenn sammala um alit
varfandi strandsiglingarnar. Pad, sem hér fer a eftir, er pvi séralit undirritads:

Pad munu varla vera skiptar skoSanir um bad, al samgéngur a sjo medfram
strondum landsins eru eitt af hofudskilyrunum fyrir heilbrigéri bréun atvinnu-
veganna. En pratt fyrir pad hefur had atvikazt svo, ad strandferum hefur verié mjég
abotavant. RaeSur bar mestu um 6noégur og ohentugur skipakostur og skipulagsleysi
strandferfamdalanna yfirleitt. Fyrir styrjoldina héldu tvo titlend skipafélég (Samein-
ada og Bergenska) uppi fostum ferdum til Islands og 1étu pa skip sin um leid sigla
meira og niinna i strandferum, po eingéngu a hinar steerri hafnir, par sem svaradi
kostnadi-ad koma vid 4. Skip Eimskipafélags Islands sigldu einnig nokkud i strand-
ferdum asamt millilandaferdunum, en b6 adallega & peer hafnir, sem hofou god af-
greidsluskilyrdi. Eimskipafélagid 1ét bé skip sin koma vid 4 ymsum smeerri héfnum,
begar sérstaklega stod a og bedid hafdi verid um pad i tima.

Enda pétt hinar steerri hafnir fengju flutningaporf sinni a8 miklu leyti fullnwegt
a bennan hatt, voru ferdirnar éhentugar. Skip komu oft hvert a eftir 68ru med stuttu
millibili og stundum fleiri en eitt samdaegurs, enda sigldu skip pessi ad meira e8a
minna leyti i samkeppni. Hlutverk strandferdaskipanna (Esju gémlu og SaSarinnar)
var pvi adallega a8 sja minni héfnunum fyrir samgongum, en vegna pess ad flutn-
ingarnir & steerri hafnirnar, sem helzt gafu tekjur, féru ad miklu leyti me8 strand-
ferSum millilandaskipanna, vard tilfinnanlegur halli 4 rekstri strandferdaskipanna.

Detta astand og fyrirkomulag gerdi pa® ad verkum, ad strandferSirnar uru 6-
hentugar og dyrar og a8 ekki var hafizt handa um a8 utvega til strandferdanna negan
og hentugan skipakost.

Enda bott stzerri hafnirnar geetu haft mikil not af strandferum millilanda-
skipanna, vard flutningsporf peirra hvergi neerri fullnzegt, vegna bpess hve vidkoni-
urnar voru oreglulegar, enda midadar fyrst og fremst vid millilandaferdir. Minni
hafnirnar, par sem millilandaskipin komu ekki, vantadi tilfinnanlega skipaferdir,
enda var pad komi®8 svo fyrir styrjéldina, ad krofurnar um beettar strandferdir féru



’

sivaxandi. N 4 siustu drum hafa atvinnuvegirnir breylzt til muna og ny vidhorf
skapazt, sem gera pad a8 verkum, a8 strandfer8ir eru enn naudsynlegri en nokkru
sinni fyrr. Ma par til nefna hinn stéraukna hradfrystiidnad, en sa inadur verdur
a8 hafa orar og oruggar strandferdir, ef hann 4 a8 geta brifizt, pa fjolgun sildarverk-
smidja, enn fremur nyju orlofslégin, allt petta utheimtir auknar samgongur. Par sem
tveer strandferSavidkomur 4 manudi voru naegilegar fyrir fimm arum, er lagmarki®
nu ein vidkoma A viku, ef atvinnulifid & ekki ad hemlast af samgoénguleysi.

Annad pydingarmiki8 vithorf hefur skapazt i sambandi vid afgreidslu skipanna
4 hinum ymsu hofnum uti a landi. bar eru, eins og kunnugt er, margar hafnir, sem
ekki hafa hafskipabryggjur, og verda pvi flutningar milli skips og lands a8 fara fram
a bhatum. ViSkomustadir strandferSaskipanna munu a8 jafnadi vera 64 umhverfis
landid. Par af eru 43, sem ekki hafa hafskipabryggjur. Flutningar milli skips og
lands 4 batum eru mjog kostnaSarsamir og pbad, sem verra er, a8 vidast hvar er pannig
astatt, ad omogulegt hefur reynzt ad fa nwegan mannafla til vinnunnar. Af pessum
astebum gengur afgreifsla strandferBaskipanna a Dessum stéSum mjog seint, og
segir pad sig sjalft, hversu fraleitt pa8 er, a8 stor skip, sem kosta 6—7 pusund kronur
4 dag, bidi eftir slikri afgreislu, enda er bad svo, a8 farpegar fara helzt ekki med
beim skipum, sem btiast ma vid, a8 tefjist af peim sokum. Af peim 43 viskomustod-
um, sem ekki hafa hafskipabryggjur, hafa 14 bryggjur fyrir minni skip, og utlit er
fyrir, a8 i nainni framtis {jolgi mjog mikid bryggjum, sem skip geta lagzt upp ad,
sem ekKki rista meira en 9—10 fet, Sivaxandi krofur berast fra hinum minni héfnum
um pad, ad flutningar til og fra peim fari fram a litlum skipum, sem geta lagzt upp
ad hafnarmannvirkjum, sem til eru, og 4 peim hoéfnum, sem ekki hafa slik hafnar-
mannvirki, geta hin minni skip legid mun nar landi en stéru skipin og par af leid-
andi auSveldara um alla afgreidslu. Pad er pvi 1jost mal, a8 stor strandferdaskip med
farpega mega ekki tefja sig & pvi ad bida cftir afgreidslu 4 beim stodum, sem hafa
sloem afgrei8sluskilyrsi, heldur verSur flutningur til peirra stada ad fara fram a litl-
um skipum.

Med hlidsjon af framangreindu tel ¢ég, ad pa8, sem adallega purfi a8 hafa i huga
i sambandi vi§ skipulagningu strandfer8anna, sé betta:

1. StrandferSirnar ver8a a® vera bad tiSar, ad bpa8 samsvari hradanum i verzlun
og vidskiptum a hverjum tima.
2. Farpega- og voruflutningar geta illa farid saman a4 peer hafnir, sem hafa sleem
afgreifsluskilyrdi.
3. Voruflutningar 4 hinar minni hatnir, sem ekki hafa hafskipabryggjur, verda ad
fara fram a litlum skipum, sem geta notad pau hafnarmannvirki, sem fyrir eru
og veentanlega koma i nainni framtid.

Pa er komid ad pvi ad taka millilandasiglingarnar til athugunar i sambandi vis
strandfer8amalin.

Séu athuga®ar skipakomur hingad il lands fyrir strid og pad borid saman vid
flutningsmagnid til og fra landinu 4 sama tima, sést, ad notadur hefur verid oparf-
lega mikill skipakostur. Mun lata neerri, a8 haegt hefsi verid ad komast af med helm-
ingi minni skipakost en gert var, ef flutningar til og fra landinu hefdu verid skipu-
lagBir. Audvitad hafa Islendingar ordid ad greida hid téma skiprium med auknum
flutningsgjoldum. Margar astaeSur munu hafa legi§ til pess, a6 petta dstand var rikj-
andi. Po tel ég, ad meginasteSurnar hafi verid i fyrsta lagi, ad vantad hafi samtok
milli innflytjenda um ad taka flutning sinn a storum skipsformum, og i 68ru lagi,
ad skipin voru ekki notud sem skyldi, t. d. kolaskip ekki latin taka sildarmjol til baka,
oliuskip sildarlysi o. s. frv., og i pridja lagi voru islenzk skip, sem voru leiSandi ad
bvi er flutningsgjold snerti, of dyr i rekstri, en pad stafadi aBallega af pvi, ad pau
komu a of margar hafnir innan lands. Fer8ir peirra urdu pvi langar, og par af leis-
andi purftu pau ad hafa ha flutningsgjold til ad geta borid sig fjarhagslega. Utlend
skip af hagkveemari gerd gatu pvi i skjoli hau flutningsgjaldanna siglt til landsins
med godum hagnadi, pé ad pau hetdu ekki fullfermi.



Ymsar likur benda til pess, a8 pessi mal muni falla i svipadan farveg a8 striffinu
Ioknu, ef ekki verdur a8 gert, a8 nokkur islenzk skip verdi i férum til NorSurland-
anna, Bretlands og Pyzkalands og flytji ymsar nau8synjavorur, sem kevptar verSa
bar, par 4 me8al vorur, sem eru innfluttar til pessara landa, enda kaupa pa pessi 16nd
afurdir af okkur Islendingum ymist til eigin nota eSa utflutnings i endurbmettu asig-
komulagi. Millilandaskip pessi ver8a svo latin koma vid & flestum hinna steerri hatna
innan lands og mynda pannig eins konar betrihafnastrandfer8ir, sem friar pé ekki
rikid vid ad reka strandfer8ir, en eykur aSeins rekstrarhalla peirra til storra muna.
Med bvi a8 blanda pannig saman strandferdunum og millilandaferSunum verda ferdir
millilandaskipanna tafsamar, og afleidingin verSur édedlilega ha flutningsgjold. Pessi
hau flutningsgjold verda sidan tekin til fyrirmyndar vi§ alla flutninga til og fra land-
inu og gera utlendingum audvelt ad hefja illviga samkeppni vid islenzk skip.

Eg tel, ad pannig megi petta ekki verSa, enda wetti ad vera kleift ad skipuleggja
flutning a naudsynjum okkar litlu pjéSar pannig, a8 dedlilega ha flutningsgjold
burfi ekki a8 auka dyrtid i landinu. a8, sem gera parf i pvi sambandi, virdist mér
i stuttu mali vera betta:

1. Skipuleggja barf alla flutninga til og fra landinu pannig, ad pungavorur, svo sem
salt, kol, kornvorur og sykur, ver8i fluttar til landsins i sem allra sterstum skips-
formum. ‘

2. Kappkosta parf a8 nota skiprium badar leidir, t. d. skip, sem koma med kol, salt
og oliu og bess hattar, purfa a6 taka til baka sildarmjol, fisk, sildarlysi o. s. frv.

3. Koma barf a fét premur umskipunarhéfnum a landinu utan Reykjavikur, einni
4 Austurlandi, einni 4 Nor8urlandi og einni 4 Vesturlandi. A pessar hafnir purfa
svo vorur ad koma med millilandaskipunum, og yr&i peim sidan dreift med hent-
ugum strandfer8askipum um nagrennid. Einnig munu pa millilandaskipin taka
vorur til atflutnings 4 pessum adalhéfnum, sem strandferdaskipin hafa safnad
banga®d. Gera ma rad fyrir, a6 idnadarfyrirteeki verdi sett 4 stofn 4 slikum aBal-
stofwm, sem sji nalegum landshlutum fyrir nau8synlegum idnadarvérum.

bad er vitad, a8 kostnaSurinn vid skipshafnir skipa er mjog stér lidur i rekstri
beirra, og bar sem vitad er, ad 2000 lesta skip hefur nalega sému skipshiéfn og 5000
lesta skip, sést fljott & pvi einu, hve miklu hagkveenara pas er a8 flytja i stérum
formum. bad @tti ekki ad reynast erfitt ad fa samték wm ad skipuleggja flutninga
A hinni svok6lludu pungavoru, eins og kolum, salti og sliku, en nokkru erfiSara mun
pad verda ad bpvi er viSkemur hinni venjulegu stykkjavéru. Kemur par ymislegt til
greina, sérstaklega hvad bjodin er famenn og tekur par af leiSandi 1itid af hverri
tegund, en vorur, sem til landsins parf a8 fiytja, fjolbreyttar. Pad verSur pvi ad gera
rad fyrir, ad slikar vérur verdi a8 kaupa mikid eftir hendinni og flytja til landsins a
svipa®an hatt og verid hefur, i fremur litlum skipum, en pé sterri en a8ur var. Til
pess ad flutningsgjold fyrir slikar vorur versi ekki deSlilega ha, parf a8 taka hrad-
ann til hjalpar. Skipin mega ekki koma a margar hafnir innanlands. Pau ver8a a8
vera fljot i fer§um, svo ad notagildi peirra verdi sem allra mest, enda er pad vitad,
ad bau skip, sem flytja stykkjavirur, og vaentanlega einnig farpega, milli Islands og
titlanda, ver8a adalsamgiénguwd landsins a sjo og leidandi a8 pvi er vi§ kemur flutn-
ingsgjoldum til og fra landinu yfirleitt.

Ef gengid er ut fra pvi, ad millilandaferSirnar verdi faer8ar i pad hort, sem hér
a0 framan hefur veri® drepid 4, tel ég, ad eftirgreind skip og tilhogun 4 ferSum peirra
burfi til a8 byvggja upp fullkomid strandfer8akerfi:

1. Tvo strandferdaskip amota og Esja, sem gangi hvort a4 méti 66ru kringum
landid med vidkomu a flestollum héfnum, a8 undanieknum Hunafloa- og BreiSa-
fiarSarhéfnum, og taki flutning ‘til og fra héfnum, sem hafa hafskipabryggjur og
o8 afgreidsluskilyrdi, en komi vi§ A hinum aleins vegna farpega. Hver hringferd
wetti ba ad taka 7-—8 daga, og ef gert er rad fyrir priggja daga stoppi i Reykjavik a8
medaltali, yru ferdir fra Reykjavik 10.—11. hvern dag austur og vestur um land.



2. Austurlandsbéatur (250 lestir) gangi milli Langaness og Hornafjar8ar me8 vid-
komu 4 6llum AustfjarSahéfnum i badum leiSum. /Etti baturinn ad geta farid eina
fers i viku fram og aftur. MeSan ekki er komin umhledsluhdfn 4 Austurlandi, yroi
batur bessi ad fara til Reykjavikur, og mundi pa hver ferd taka um 10 daga.

3. Nordurlandsbatur (250 lestir) gangi a4 sveedinu fra Isafirdi til Porshafnar a
Langanesi, med viskomu 4 6llum héfnum milli pessara stada i badum leidum, ma
gera rad fyrir, ad hver ferd fram og aftur taki um 10 daga.

4. Vestfjarda- og Vestmannaeyjabatur (250 lestir) ganga fra Reykjavik til fsa-
fjarbar med viSkomu a 6llum Vestfjordum (ekki Breidafirdi) i badum leiSum. Adra
hverja ferd fer svo baturinn til Vestmannaeyja. Etla ma tvo daga i hverja Vestmanna-
eyjaferd og fimm daga i hverja VestfjarSaferd og prja daga til afgreidslu i Reykja-
vik badar ferdir. Geeti baturinn ba faris prjar fersir til Vestmannaeyja og priar ferdir
til Vestfjarfa a ramum manudi.

5. Breidafjardarbadtur (150 lestir) gangi milli BreidafjarSarhafna og Reykjavikur.
Gera ma rad fyrir, ad hver ferd taki 6—7 daga med stoppi i Reykjavik, eSa sem naest
4 ferSir 4 manudi. Batur pessi geeti einstaka sinnum farid til Vestfjarda, ef purfa
beetti.

6. Akranes- og Borgarnesbatur (farpegabatur um 300 lestir) gangi milli Reykja-
vikur, Akraness og Borgarness. MeSan farpegastraumurinn er mestur yfir sumarman-
udina, pyrfti a8 likindum a8 baeta vi§ 68rum bat um 50 lestir, sem ba yrdi leigdur til
ad annast voéruflutninga til beggja staSanna. Er ekki oliklegt, ad farpegabaturinn
geeti farid eina ferd i viku til Vestmannaeyja ad vetrinum.

7. Vestmannaeyja- og Stokkseyrarbatur (30 smalestir). Atlazt er til, ad batur
bessi haldi uppi ferSum milli Stokkseyrar og Vestmannaeyja fra byrjun april til név-
emberloka. Ef vegur kemur til Porlakshafnar, eru likur til, ad hagkvemara verSi a8
hafa ferSirnar pangad. Baturinn barf a8 vera 50—60 smalestir og sérstaklega byggdur
til bessara ferda, aSallega vegna hafnarskilyrda 4 Stokkseyri.

8. Djipbétur (50 smalestir). Nokkud hafa verid skiptar sko8anir um, hva®a staerd
af batum hentadi bezt fyrir Isafjardardjup. Alita sumir, a8 bezt sé ad hafa 30—40
smalesta bat, sem gangi um Djupid eingéngu, en adrir telja 80—100 smalesta bat
bentugastan, enda gangi hann pa jafnframt til annarra VestfjarSahafna. Ef hafur er
sérstakur batur milli VestfjarSa og Reykjavikur, eins og gert er rad fyrir hér a8 fram-
an, verdur ad telja heppilegast, ad Djipbaturinn sé um 50 smalestir og gangi aSeins
um Djupid og ztti pa ad vera byggSur med pad fyrir augum ad geta tekid 1—2 bila,
begar vegur yfir Porskafjardarheidi er fullgerSur. En syni bad sig pa, ad batur pessi
s¢ of litill yfir sumarmanudina, metti skipta um hann og setja annan sterri i stas-
inn pann tima, sem PorskafjarSarvegurinn er fzer bifreidum.

9. Skagafjardar- og Eyjafjardarbatur (150 smalestir). Batur bessi gangi milli
Skagafjardar- og EyjafjarSarhafna fra 1. névember til sidasta april. Er pa eetlazt til,
ad baturinn fari 2 fer8ir i viku milli Akureyrar og Saudarkréks og komi vid i ann-
arri ferdinni 4 6llum milliliggjandi héfnum 1 baSum leidum, en i hinni adeins &
Siglufirdi i badum leidum. Er pa gert rad fyrir, ad farpegar, sem koma me8 bilum
fra Sudurlandi til SauSarkroks, noti adallega hradferdina. Batur pessi fari svo ein-
stakar ferdir til Grimseyjar, pegar timi vinnst til. Yfir sumarmanudina er svo wetlazt
til, ad batur pessi verSi tekinn i annag, t. d. fyrir bata, sem purfa adgerdar vid, en
tveir minni batar leigdir til bess ad hafa flutningana a hendi, og gangi annar beirra
milli Siglufjardar og Skagafjar8ar, en hinn um Eyjafjors til Siglufjardar. DPegar veg-
urinn yfir Siglufjardarskard er fullgerdur, mun ekki purfa bat milli Skagafjardar og
Siglufjardar.

Detta fyrirkomulag 4 ferSum strandferSaskipanna getur audvitad breytzt eftir
bvi, sem ny vishorf kunna a8 gera breytingar wskilegar.

Strandfer8askipin, sem hér hefur verid minnzt 4, purfa ad vera fullkomin métor-
farpegaskip af svipadri sterS og Esja og vel ut buin a8 6llu leyti og geta gengid
15-—16 sjomilur 4 klukkustund. 300 lesta baturinn er wtladur fyrir Borgarnes- og



Akranesferdir og barf fyrst og fremst a8 vera gerSur fyrir farpega. Hina batana
barf ad byggja sérstaklega fyrir pzer strandferdir, sem beir eru wetladir til. Purfa
beir a8 vera fyrst og fremst utbunir fyrir véruflutninga og ad baegilegt sé og fljot-
legt ad ferma pa og afferma. I peim parf ad vera ram fyrir frystar vérur, hylki
fyrir lausa oliu og benzin og einnig utbtinadur til ad geta flutt oliu og benzin i
tunnum, an pess a8 heetta stafi af. Gert er rad fyrir, ad farpegar fari adallega med
farpegaskipunum, en b6 verbur a8 gera rad fyrir, ad nokkud af farpegum fari med
batunum, sérstaklega stuttar leidir, og verSur bvi ad gera rad fyrir litils hattar
farpegartimi i peim.

Oll pessi strandferdaskip, sem nefnd eru hér ad framan, er wetlazt til, ad verdi
rekin af rikinu, ad svo miklu leyti sem ekki telst hagkveemara, a8 einstaklingar
eda félog reki pau, en séu skipin eSa batarnir reknir af 68rum en rikinu, verSur
ad sjalfsogdu a8 gera pa krofu, ad reksturinn sé hadur eftirliti stjéornar strand-
ferSamalanna og Aasetlanir og annad falli inn i strandferdakerfid eins og heppileg-
ast pykir a4 hverjum tima.

Ekki verdur haegt ad komast af an pess a8 hafa fléabata, sem styrktir eru af
rikinu, fyrst um sinn & ymsum stuttum leiSum, par sem parf ad koma afskekktum
stodum i bilasamband, eSa milli lands og eyja og bess hattar, en pess er ad vanta,
ad slikum batum fari fmekkandi, eftir pvi sem vegakerfi landsins fullkomnast og
strandferdir fwerast i fastara form. Batarnir verda a8 sjalfsogdu ad vera eins og
adur undir eftirliti stjornar strandfer8amalanna og ferSir beirra ad falla inn i
strandferdakerfid, par sem pvi verBur vid komid.

Fari svo, a8 ekki pvki fert a8 skipuleggja millilandasiglingarnar a4 pann hatt,
sem bent hefur verid 4 hér ad framan, er hzett vid, a8 bpeer falli i svipadan farveg
og adur var, p. e. ad millilandaskipin sigli nokku8 i strandferSum jafnframt milli-
landaferSunum. Verfur ba ekki neegilegt verkefni fyrir allan pann skipakost i
strandferSum, sem gert hefur verid rad fyrir hér ad framan. Hins vegar verSur
ekki hja pvi komizt ad hafa strandferSir, og verSur pa varla hegt a8 komast af
med minna en tvo strandferSaskip amota og Esju og tvo strandferSabata um 250
lestir hvorn, auk Borgarnes-—Akranesbats. Pa8 verSur bvi a8 teljast hyggilegt a8
byrja me8 a8 utvega til strandferfanna pann skipakost, sem minnstan er hzegt a8
komast af me8, hvernig svo sem fer med8 skipulag siglinganna a8 68ru leyti, og
baeta svo vid strandferdabatum eftir pvi, sem burfa pykir, par til strandferSakerfid
er fullkomid.

Nidurstadan af Dbvi, sem hér a8 framan hefur verid sagt, verdur pa sem hér
segir:

I. Skipulagning millilandasiglinga.

A. Flutningar til og fra landinu fari fram 4 sem allra sterstum skipum.

B. Milliferdaskip, sem sigla eftir fostum awetlunum, tefji sig ekki 4 strandferBum,
heldur verSi notaSar umhledsluhafnir og vérunum padan dreift med hentug-
um strandferdaskipum til neerliggjandi stada.

II.- Skipulag strandferdanna.

A. Tvo strandferBaskip amodta og Esja gangi hvort 4 moti 68ru kringum landid,
komi vi® a flest6llum héfnum vegna farbega, en taki adeins flutning til og fra
beim hoéfnum, sem hafa hafskipabryggjur og go66 afgreidsluskilyrdi.

B. Strandferdabatar annist flutninga 4 takmoérkuSum svedum, sérstaklega a peer
hafnir, sem strandfer8askipin flytja ekki til vegna slzemra hafnarskilyrda. Sé
etladur einn 250 lesta batur a sva0id HornafjorSur—Langanes, einn 250 lesta
batur a svaedis Langanes—Isafjordur, einn 250 lesta batur a svaedid Vestfirdir
—Reykjavik—Vestmannaeyjar, einn 150 lesta batur fyrir svae8id Reykjavik—
Breidafjordur, einn 300 lesta farpegabatur & svedid Reykjavik—Borgarnes—
Akranes, einn 150 lesta batur milli EyjafjarSar og SkagafjarSar vyfir vetrar-



manudina, einn 50 lesta batur fyrir IsafjarSardjup og einn 50 lesta batur milli
Stokkseyrar og Vestmannaeyja yfir sumarmanudina. Auk pessa verdi litlir
fléabatar styrktir, par sem purfa pykir, til pess a8 afskekktir stadir komist {
vegasamband eda eyjar i samband vi§ land og pess hattar, en batar pessir verdi
lag8ir nidur eftir pvi, sem strandferda- og vegakerfi landsins fullkomnast.

III. Byrjunarframkvaemdir.

Hafizt verdi handa eins fljott og hagt er ad lata byggja strandferdaskip amoéta
og Esju og tvo strandferabata 250 lestir hvorn, enda verdi tvo strandferdaskip og
tveir strandfer8abatar skoSa8ir sem lagmarksskipakostur i strandferdunum. Sidan
verSi batt vid strandferdabatum eftir pvi, sem porf krefur, par til strandferdakerfid
er fullgert.

Ef litid er yfir islenzka siglingaflotann, sést flj6tt, a8 par er illa Astatt. Milli-
landaskipin eru gomul og svo fa, a8 pau geta ekki tekid nema litid brot af pvi, sem
til landsins barf ad flytja. Skip til strandfera vantar tilfinnanlega. Ordid hefur
undanfarid ad notast vid alls konar fiskiskip og bata, til pess a8 atvinnuvegir lands-
manna lidi ekki stérlega fyrir skort 4 samgongum. MA segja, ad islenzka bjodin
hafi ekki rad 4 nema einu skipi (Esju), sem svarar til krafna nutimans. Er petta
2rid bagborid, pegar pess er gwett, ad siglingar eru bjésinni hofudnaudsyn. bad
er pvi alveg augljost, a0 gera parf stort atak i pvi ad byggja upp islenzka skipa-
stolinn beedi til utan- og innanlandssiglinga. Er pa naudsynlegt ad gera sér grein
fyrir, hvers konar skipulag er hentugast 4 peim malum yfirleitt, og hef ég ekki
komid auga a anna® heppilegra fyrirkomulag en pad, sem ger8 hefur verid grein
fyrir hér a8 framan.

Reykjavik, 18. juni 1945.

Palmi Loftsson.
Reykjavik, 11, jini 1945.

Nefndaralit um nyja skipun strandsiglinga.
Fra Gisla Jonssyni.

bann 28. juni 1943 skipa8i hr. fyrrverandi atvinnu- og samgéngumalarasherra
Vilhjalmur Pér mig undirritadan § nefnd asamt hr. forstjora Palma Loftssyni, er
jafnframt var skipaSur formadur nefndarinnar, hr. hafnségumanni Jéni A. Péturs-
syni og hr. kennara Arnfinni Jénssyni, til pess a8:

1. ,Rannsaka skilyrSi fyrir byggingu og rekstri fulikominnar skipasmidastodvar
i Reykjavik.“

2. ,Athuga og gera tilldsgur um nyja skipun strandsiglinga, einkum um fyrir--
komulag fléabata og hversu bezt megi samraema ferdir peirra vi8 siglingar
strandferda- og millilandaskipa.“

Nefndin hof storf i september 1943. Lauk hun fyrst athugun a verkefni undir
tolulid 1, og skiludu nefndarmenn sameiginlegu aliti um pad atri®i. Verkefni undir
tolulid 2 hefur veris til umradu A fjé6lmérgum fundum hjia nefndinni. Hefur hin
ekki haft viS énnur gégn ad stySjast 1 pvi mali en arsreikninga Skipatitgerdar
rikisins asamt medfylgjandi skyrslum fra 1942—-1944, svo 0og bar upplysingar, sem
formadur nefndarinnar hefur getad 1ati5 henni i té.

bad kom begar fram i upphafi, ad ef gera atti tillogur um nyja skipun strand-
siglinga, yrdi ad ganga ut fra pvi, ad strandferSirnar yrdu framvegis allar a einni
hendi, b. e. Iytu allar einni og sému stjérn. A bann hatt var auSveldast ad fa
fullt yfirlit yfir flutningaporfina 4 hverjum tima og pa jafnframt haegast ad tryggja
negilegan skipakost til ferSanna, an bess b6 ad fleiri skip veru i ferSunum en



pérf veeri 4. Um betta urdu allic nefndarmenn sammala. Skyldu tillsgurnar sidan
gerbar med tilliti til pessa samkomulags. A arunum 1941—44 hefur bessi hattur
verid haf8ur a strandsiglingunum ad langmestu leyti, pétt nokkrar undantekn-
ingar hafi bar a veri8, par sem Eimskipafélag fslands hefur a pessu timabili annazt
ad einhverju leyti strandsiglingar samfara millilandasiglingum. Gefur bvi skyrsla
SkipautgerSarinnar 4 pessum arum nokkud glogga hugmynd um flutningsporfina,
naudsynlegan skipakost, tekjur og kostnad. A5 byggja tillogur um skipulagningu &
nokkru 68ru en pvi, ad einn adili hafi par 4 hendi, er ad sjilfsogdu alger ogern-
ingur, par sem pa rikir megnasta évissa um flutningsporfina, sem Skipaatgerdinni
veeri eetlad ad sja fyrir, enda var pad jafnan svo fyrir strid, 4 meSan pessar sigl-
ingar voru 4 hondum fjogurra adila.

Sé gerbur samanburdur A arunum 1935 og 1944, sést, ad viSkomurnar hja
Skipattgerdinni hafa tvéfaldazt, farpegatalan neerri prefaldazt og vérumagnid fjor-
faldazt, en betta er ad sjalfsogdu langmest fyrir pad, ad nu er SkipautgerSin svo ad
segja ein um alla pessa flutninga. Hefur vorumagnid a sidasta ari ordid taep 44 bus.
smal. og er pa leegst yfir 4 sidustu ar, en haest kemst pad 1943 upp i ram 50 pus.
smal. AS vorumagnid hefur minnkad um neerri 7 pus. smal. a sl. ari, mun stafa lang-
mest af pvi, ad Eimskipafélagid hefur einmitt petta ar haft e/s Selfoss i strandsigl-
ingum miklu meira en hin arin. Mér bykir pvi liklegt, ad dvarlegt sé ad reikna
med meira vorumagni, nema pvi aleins, ad til komi alveg sérstakt dreifingarfyrir-
komulag & pungavoru, sem ekki hefur verid tekid upp adur. Farpegatalan hefur
komizt heest 4 sidasta ari i teep 26 pus. og farid mjog vaxandi, en med tilliti til auk-
inna loftferSa og bzettra bilasamgangna er teplega unnt ad gera rad fyrir mikilli
aukningu 4 farpegum. P6 beetti mér ekki oliklegt, a8 petta geeti aukizt upp i allt
ad 30 pus., ef sa adili, sem annast strandsiglingarnar, hef8i einn allan farpega-
flutning. I pessum télum er ekki reiknaSur med rekstur Borgarnes—Akranesbata,
hvorki vérur né farpegar.

Tekjur af 6llum pessum flutningum hafa 4 s. 4. or8id 6,3 millj. kréona. En auk
pess hafa strandvarnarskipin haft tekjur af voru- og farpegaflutningum, sem nema
360 pus. krénum. Ma bvi segja, a8 heildartekjur af strandsiglingum hafi or8id sem
neest 6,7 millj. 4 sk. ari. Til pess ad annast pessa flutninga hefur Skipautgerdin haft
pann skipakost, sem hér segir:

1. M/s Esja: Petta skip hefur verid afkastamest, enda steerst, yngst og bezt ut-
buid til ferdanna. Hefur pad bvi hentad bezt i hradferdirnar og til farpega-
flutninga, en peer ferSir hafa einmitt veriS bezta tekjulind utgerSarinnar. Hefur
petta skip faris alls a arinu 28 ferSir, flutt teeplega 18 pus. smal. af vorum og
um 75% af 6llum farpegum.

Rekstrargjold eru 2 millj. 873 bis., pegar med er talin afskrift skipsins,
og er bad ramum 500 bus. herra en rekstrargjold e/s Stdar, enda eru flest-
allir ttgjaldalidir Esju haerri nema eldsneyti og vidhald.

Tekjur skipsins af voruflutningum eru 1 millj. 868 pus., af farbegaflutn-
ingi raml. 981 bus. og af fadissélu 213 bus., eda alls 3 millj. 63 bus. Skilar
skipis pannig 189 pusund kréna ardSi, en ba er bo eftir ad reikna til ttgjalda
ramar 100 pus. af sameiginlegum kostnadi vis rekstur strandferdanna.

2. E/s Sadin: Detta skip, sem badi er eldra og ohentugra og bvi ekki notad til
hradfer8a, hefur ekki farid nema 16 ferSir 4 moti 28 hja Esju, og flutt tepl.
13 pus. tonn af vérum og um 205 af farbegunum. Rekstraritgjoldin eru 2 millj.
362 pus. En med pvi ad tekjur af voruflutningum eru aSeins 1 millj. 380 pus.,
af farpegum 189 bus. og fabissolu 22 bis., verSur rekstrartapid 770 bus., og
er b6 eftir ad reikna ruamar 100 pus. af sameiginlegum kostnabdi.

3. Ymsir batar: Pessi farkostur hefur verid latinn annast pad af véru- og folks-
flutningum, sem hin 2 skipin hafa ekki getad komizt vfir. Hefur hann flutt



um 12 pis. smal. af vérum og um 5% af farpegum. Kostnadur vis bessa bata
hefur or8id riimar 3 millj., en tekjur 1 millj. 650 pus. og rekstrartap 1 millj.
370 bus. auk hluta af sameiginlegum kostnadi. Er hvort tveggja i senn, a8 hér
er tapid langmest og notagildi skipanna langminnst.

Af bvi, sem a8 framan greinir, er ljost, ad tvé skip lik og Esja mundu ekki
geta afkastad flutningaporfinni 4 strondinni, svo framarlega sem flutningarnir vaeru
allir 4 einni hendi og beim eigi dreift til annarra adila, likt eins og atti sér stad fyrir
strid. Hins vegar mundi eftirfarandi skipakostur naegja til pess:

A. 2 skip lik og Esja og auk beirra Sudin.
Af reynslu s. 4. ma nokkud marka, hvada kostna® petta fyrirkomulag
mundi hafa i féor med sér:

1. Esja I. mundi kosta i gjéldum ...............0oueuoneononi... 3  millj.
2. Esja II. um 1 millj. meira vegna vaxta, vatr. og afskr. .......... 4 —
3. Sudin mundi kosta i gjéldum um .............. .. 24 —
Tekjur af 6llum skipunum um ........................ 7  millj.
Rekstrartap ........ .. ... .. . 24 —

Alls 94 millj. 9,4 millj.
Yrdi tapid nokkru meira en a sidasta ari, en ferdir hins vegar miklu 6ruggari.

B. 2 skip lik og Esja og einn 300 smal. batur.
Kostnadur peirra mundi verSa sem hér segir:

Esja I oo 3 millj.
Esja M oo 4 —
Batur 300 smal. ... 1,2 —
Tekjur ..o 7 millj.
Rekstrartap ..., 1,2 —

Alls 82 millj. 8,2 millj.

Yr&i tap betta nokkru legra en med nuiverandi fyrirkomulagi, en ferdirnar
. miklu 6ruggari og notagildi beirra meira fyrir almenning.

C. Esja, Sudin og tveir 300 smal. batar.
KostnaSur mundi verda sem hér segir:

ESJA oottt ittt e 3 millj.
SUBIN o 24 —

2 batar ... 24 —
Tekjur ..o 7 millj.
Rekstrartap ..o 0,8 —

Alls 7,8 millj. 7,8 millj.

. A bennan hatt yrdi tapid minnst, eSa riml. 1 millj. minna en ni, en nota-
gildid mun betra.

D. Esja og 4 300 smal. batar.
Kostnabur mundi vera sem hér segir:

Esja 3 millj.
4 batar ... 48 —
Tekjur ... 7  millj
Tap 08 —

Alls 7,8 millj. 7,8 millj.

Tapid yrdi sama og undir fyrirkomulagi merkt C, en notagildi e. t. v. nokkru
meira.



E. 3 skip lik og Esja.
Kostnadur yréi sem hér segir:

| T T T R R R R R 3 millj.
Esja I1. og L .o e 8 —
2] I 7 millj.

1 1) T 4 —

Alls 11 millj. 11 millj.

Petta fyrirkomulag veeri bvi adeins hugsanlegt, a8 skipin yréu ad einhverju
leyti notud i millilandaferdir, sem bo ekki geefist mikill timi til.

F. 2 skip lik og Esja, 4 300 smal. batar og 1 150 smal. batur.
Kostnadur yréi sem hér segir:

) D 7 N S R R R 3  millj.
Esja II. ............. OOt 4 —-
4 batar 300 sMAL . ...ttt s 48 —

1 batur 150 SMAL ...t e s 0,8 —
Tekjur ............... e e e e 7  millj.

4 7 T 56 —

Alls 12,6 millj. 12,6 millj.

Med pvi ad pessi skipakostur er meira en fullnwegjandi fyrir strandsiglingarnar,
meetti reikna med toluverdum tekjum af skipunum i 68rum ferdum og pannig minnka
nokkud rekstrartapid. Annad fyrirkomulag en bad, sem getur hér ad framan undir
staflisum A F, kemur varla til greina. En me8 Dvi a8 alger ovissa rikir um bha®,
hvort strandsiglingar verdi i framtidinni haf8ar 4 einni hendi eSa peim dreift eins
og adur var til ¥missa adila, er égerningur ad leggja fram akvednar tillogur, sem
baka mundu rikissjodi feikna ntgjold, en tryggdu honum ekki jafnframt allar tekjur
af samgongunum. ba er ekki heldur unnt ad gera tillogur um samremingu floabata
¢Ba annarra strandsiglinga, nema vitad sé, hvada fyrirkomulag verdi haft a4 voru-
flutningum til landsins og fra i framtidinni, hvort t. d. hugsad er ad taka vorurnar a
milli landa i storum formum 4 faar hafnir eda i smaférmum um land allt.

Med tilvisun til pess, sem ad framan greinir, legg ég til:

1. A® rikisstjornin lati nit pegar afla fullkominna upplysinga um pad, hvad kosta
muni ad smida eda kaupa eitt skip likt og m/s Esju og 3—4 strandferdabata 300
400 smal., svo og hvenzer unnt muni vera ad fa slikan skipakost til landsins.
Jafnframt feli rikisstjornin Skipattgerdinni a8 gera rekstraryfirlit yfir bessi
skip i strandsiglingum.

2. A® rikisstjornin leiti nii pegar samvinnu vi§ Eimskipafélag fslands um skipu-
lagningu & strandsiglingum og millilandasiglingum, svo og a8 semja um full-
komna verkaskiptingu a flutningum 4 milli pessara adila.

3. A3 begar ofanrituum verkefnum er lokid, verdi nefndinni eBa O8rum adila
falid ad gera tillsgur pzer um skipun strandsiglinga, sem til var zetlazt i fyrr-
nefndu bréfi raduneytisins fra 28. juni 1943.

Gisli Jonsson.
Til samgéngumalaraduneytisins, Reykjavik.
Reykjavik, 18. juni 1945.

Nefndarilit. — Tillogur um fyrirkomulag strandsiglinga o. fl.
ba® munu varla vera skiptar skoBanir um bad, a8 samgongur 4 sjo medfram
strondum landsins er eitt af skilyrum fyrir heilbrigéri préun atvinnuveganna, en
pratt fyrir pad hefur pad alvikazt svo, ad strandferSunum hefur veri8 mjég ahota-



vant. Redur bar mestu um 6négur og Shentugur skipakostur og skipulagsleysi a
strandferbamalunum yfirleitt, medal annars af peim astedum.

Fyrir styrjoldina héldu tvé utlend skipafélog (Sameinada og Bergenska) uppi
fostum ferSum til Islands og 1étu pa skip sin um leid sigla meira og minna i strand-
ferbum, annad félagid b6 eingéngu a hinar steerri hafnir, bar sem pad svaradi kostn-
adi. Skip Eimskipafélags Islands voru einnig hofs i strandferSunum, en eins og t-
lendu skipin sigldu pau skip adallega a4 peer hafnir, sem hofu g6 afgreibsluskilyrsi.
Eimskipafélagid 16t po tvé af skipum sinum koma vis a ymsum smerri héofoum og
onnur, pegar sérstaklega st68 a4 og bedid hafsi verid um pad i tima.

Enda pétt hinar steerri hafnir fengju flutningapérfinni ad miklu leyti fullnsegt
4 pennan hatt, voru ferSirnar 6hentugar. Skipin komu oft bétt saman, hvert a eftir
odru 4 sému lei§ og stundum fleiri en eitt samdagurs, enda sigldu pessi skip ad
meira ea minna leyti i samkeppni. Hlutverk strandferdaskipanna (Esju gémlu og
Sudarinnar) var$ pvi adallega ad sja hinum minni héfnum fyrir samgéngum, en vegna
pess ad flutningur 4 stéru hafnirnar, sem gaf helzt tekjur, for ad miklu leyti med
strandfer§um millilandaskipanna, var tilfinnanlegur halli 4 rekstri strandferdaskip-
anna.

Detta astand i strandferSamalunum gerdi strandferdirnar ohentugar og dyrar og
vard medal annars bess valdandi, a8 ekki var hafizt handa um ad utvega til strand-
fer6anna hefilegan og hentugan skipakost.

Vér teljum, a8 strandferirnar megi ekki ad styrjéldinni lokinni falla { bann
farveg, sem beer voru i a8ur, né heldur eins og per eru nu, og teljum, ad eitt af megin-
skilyrbunum fyrir pvi, a8 svo verdi ekki, sé, ad strandferdirnar séu 4 einni hendi.

Enda pétt hinar sterri hafnir geetu haft mikil not af strandferSum millilanda-
skipanna, voru ferSir peirra hvergi nezerri fullnzegjandi, vegna bess hve viSkom-
urnar voru oreglulegar, enda miSadar fyrst og fremst vid millilandaferdirnar. Minni
hafnir, par sem millilandaskipin komu ekki vis &, vantasi tilfinnanlega skipaferdir,
enda var pad komid svo 16ngu fyrir styrjéldina, a8 kréfurnar um beettar strand-
ferdir féru vaxandi. Nu siSustu arin hafa atvinnuvegirnir breytzt til muna og ny vis-
horf skapazt, sem gera bad ad verkum, a8 aukinn og beettur 'skipakostur er enn naus-
synlegri en nokkru sinni 48ur. Ma par til nefna hinn stéraukna hradfrystihisidnas,
en sa idnadur verdur ad hafa drar og druggar strandferdir, ef hann & ad geta prifizt,
ba fjolgun a sildarverksmidjum, aukinn innlendan idnad og nyju orlofslégin, sem
einnig utheimta auknar samgongur. Petta i sambandi vid natima verzlunarmata
krefst siaukins hrada i allri verzlun og viSskiptum. Par sem tveer strandfer8avis-
komur 4 manudi voru negjanlegar fyrir fimm arum, er lagmarkid nu ein vidkoma a
viku, ef atvinnulifis 4 ekki a8 hemlast af samgonguleysi.

Annad bydingarmikid viShorf hefur skapazt vid afgreiSstu skipanna a hinum
ymsu héfnum ti 4 landi. Eins og kunnugt er, eru pbar margar hafnir, sem hafa ekki
hafskipabryggjur, og verSur ba flutningur milli skips og lands a& fara fram a bat-
um. Eru pad 43 af 64 viSkomustédum strandferdaskipanna, sem pannig er astatt um.
Flutningur milli skips og lands 4 batum er mjog kostnaBarsamur, og pad, sem verra
er, ad vidast hvar er pannig astatt, ad eins og sakir standa, er litt mogulegt ad fa
negan mannafla til slikrar vinnu. Af pessum astedum gengur afgreiSsla strand-
ferdaskipanna & pessum stodum mjdg seint, og segir pa® sig sjalft, hversu fraleitt
bad er, ad stér skip, sem kosta 6000—7000 kr. 4 dag, bidi eftir slikri afgrei8slu, enda
er pad svo, ad farbegar fara helzt ekki med beim skipum, sem peir buiast vis, ad tefj-
ist af peim sokum. Af pessum 43 viskomustédum, sem ekki hafa hafskipabryggiju,
hafa 14 bryggjur fyrir minni skip, og utlit er fyrir, ad 4 neestunni fjolgi mjég mikis
bryggjum, sem skip geta lagzt upp ad, sem ekki rista meira en 9—10 fet. Sivaxandi
krofur berast frA hinum minni héfnum um, ad flutningur til og fra peim fari fram a
litlum skipum, sem geta lagzt upp a8 peim hafnarmannvirkjum, sem til eru, og 4 beim
héfnum, sem ekki hafa slik hafnarmannvirki, geta hin minni skip legi§ mun ner
landi en stéru skipin og par af leidandi ausveldara um alla afgreidslu. bad er pvi



ljost, ad storu strandferSaskipin, sem flytja farbega, mega ekki tefja sig 4 pvi ab
bisa eftir afgreidslu 4 peim hdéfnum, sem hafa slem afgreidsluskilyrdi, heldur
verdur flutningur til peirra a8 fara fram 4 minni skipum.

Til pess ad geta gert sér einhverja grein fyrir pvi, hvernig strandferdunum
verdi bezt hagad med tilliti til parfa hinna ymsu stada, hvern skipakost purfi til
peirra og hver sterd skipanna skuli vera, er ba ymislegt fleira a8 athuga. Ma par
fyrst nefna siglingar til landsins. A hvern hatt verSa par? Eru likur til, a8 baer
eigi sér stad med sterri og hradskreiSari skipum beint fra framleidslulondunum
(Ameriku) med peim afleidingum, ad slik skip losi einvorSungu 4 einni eda fleiri
storum hoéfnum, t. d. fjéordungshéfnum, eda eingdngu i Reykjavik med umskipun
til annarra stada fyrir augum? ESa falla siglingarnar erlendis fra i likan farveg
sem var fyrir strid, bannig ad moérg sma skip annist millilandaferSirnar og skili
erlendu vérunni sem mest til hinna dreifu hafna me8 miklum undantekningum,
par sem hafnarskilyrdi eru lakari, pannig a8 eftir verdi skilis fyrir strandferda-
skipin flutningur a innlendum idnadarvorum og fslenzkum afurdum til innan-
landsneyzlu svo og flutningur erlendrar voru i hafnir med 16k skilyrdi til afgreilslu,
farpegafl. o. f1.?

ba ber og 4 pad ad lita, ad gera verdur rad fyrir, a8 flutningur a folki og posti
milli einstakra stada hlytur ad stéraukast fra pvi, sem var, strax og skilyrdin til
kaupa a tekjum (flugvélum og bilum) til flutninganna og umbztur vegna lend-
inga (flugvellir, flughafnir) eru fyrir hendi. PA mi og hugsa sér, ad eftir pvi, sem
vegakerfi landsins batnar, sterri og éruggari bilakostur flyzt til landsins, dragi ur
folks- og voruflutningum 4 ¥ymsum svedum med strandferSaskipunum.

Hinu ma po6 ekki heldur gleyma, a8 med peim storhug, sem rikjandi virSist vera
med pjodinni og zetla ma, ad fai utras i aukinni teekni og framkvaemdum heér, verdur
ad gera rad fyrir porf 4 meiri hrada og afkostum i strandferSum heldur en hingad
til hefur getad att sér stad, en hversu stort skref skuli stigid um aukningu a skipa-
kosti, er fullnegi peirri porf, er erfitt ad svara af astedum, sem a8 framan eru
greindar.

Til pess ad gera verkefninu nokkur skil er pa vert ad athuga astandid eins
og pa8 er nu, pegar siglingarnar eiga sér stad fra utlondum ad mestu leyti til einnar
hafnar (Reykjavikur), og spyrja: Er dstandid viSunandi? Pvi var adur svarad, ad
svo er ekki. Mundi pad vera pad, ef fyrri tima flutningar med smaskipum fra Ev-
ropu keemust 4 aftur med likri tilhogun og var? Dvi verSur og ad svara neitandi af
asteedum, sem adur eru tilgreindar, p. e. gerbreyttum framleiSsluhattum lands-
manna, aukinni vorufl.- og félksflutningaporf. Eftir er pa a8 gera sér grein fyrir,
ad hve miklu leyti flutningar med bilum og flugvélum beeta ur porfinni, sem hvort
tveggja vafalaust gerir pad a vissum tima ars, og ba jafnframt, ad hve miklu leyti
ma byggja a4 peim turlausnum ad pvi er atvinnuvegi landsmanna snertir, par sem
adeins um urbzetur 4 vissum tima ars verSur ad reda og félksflutningar verdi med
peim heetti milli hinna ymsu landshluta (f6lk a dekki og i lestum eBa hvar sem pvi
vard vid komid), ad litt hefur veri§ seemandi.

Af pvi, sem ad framan er sagt, er pad ljost, ad til engrar hlytar er unnt ad
gera sér fulla grein fyrir pvi, hvernig strandferamalunum verdi bezt komid fyrir.
Til pess rikir of mikil évissa um ymis veigamikil atridi, sem leggja verdur til grund-
vallar.

Af famansogdu og med hlidsjéon af almennum bérfum, hver sem skipanin
verSur 4 flutningum erlendis fra, flugvéla- og bilasamgdngum, pykir oss synt, a8
til pess a8 félksflulningar og voruflutningar geti farid somasamlega fram, sé vitur-
legt ad lata byggja eitt strandferSaskip & steerd vis m/s Esju og af likri gerd, enn
fremur tvé minni skip, 300—400 smalestir, til folks- og voruflutninga. Slik aukning
mundi bseta verulega astandid i strandferSamalum vorum, en begar su viSbot er
komin, verdur vafalaust au8veldara a8 gera sér fyllri grein fyrir, hverra frekari
umbota er pérf og hvernig ferSum skuli hagad til hinna einstéku hafna og lands-



hluta. Vis teljum bvi eSlilegast, ad vér hattum stéorfum na og ad Nybyggingarrad
taki vid storfum nefndarinnar, par sem lita verdur svo 4, ad bad muni hafa sterkari
adstodu til pess a8 gera sér grein fyrir, hvernig siglingar verSa til landsins fram-
vegis, og veeri ba einni launadri nefndinni fzrra eftir i landinu.

Nefndarmenn hafa ekki getad ordid asattir um ad skila sameiginlegu aliti, en
6llum bé 1jost, ad omogulegt er eins og sakir standa ad inna pad hlutverk af hendi
til fulls, er nefndinni var =tlad, b. e. ad gera frambudarazetlanir um strandferirnar.

Virdingarfyllst.
Jon Axel Pétursson. Arnfinnur Jonsson.

Fylgiskjal II.

SKIPAUTGERD RIKISINS
Reykjavik, 20. oktober 1945.
Eins og hinu hia raduneyti er kunnugt, hofum vér leitad eftir tilbodum um bygg-

ingu & premur nyjum skipum i Englandi, Svipj68 og Danmoérku. Hafa skip pessi verid
midud vid pad, ad eitt beirra veeri likt og Esja, p6 10 fetum lengra og %4 feti dypra,
affermingaratbinadur fullkomnari en 4 Esju og vélin ca. 600 hestéflum sterri. Hin
skipin tvo er midad vid, a8 verdi 300 lesta voruflutningabatar, sem gangi um 11 milur
og hafi ram fyrir um 12 farpega i herbergjum og nokkrum fleiri i setsal.

~ Oss hafa nu undanfari8 verid ad berast tilbod i skip bessi, og eru pau, sem komid
hafa, eins og hér fer a eftir:

Farbegaskipin:

1. Fra Inglis Ltd. on Pointhouse Ship-Yard, Glasgow, 212 bus. £. Afhendingar-
timinn er ca. 20 manudir. Tilbodid fylgir hér mes, merkt 1.

2. Fra George Brown etc. & Co. Marine Ltd., Greenock, 215 bis. £, og afhendist
i juni 1947. Tilbo® petta fylgir hér med, merkt 2.

3. Aalborg Verft i Aalborg badum vér um tilbod i sams konar skip og vér bud-
um Gt { Englandi, en pad hefur ekki borizt enn pa. Hins vegar héfum vér fengid til-
bod um byggingu 4 skipi alveg eins og Esju fyrir ca. 3 millj. 250 pus. danskar kroénur,
svarandi til 679 pus. ameriskra dollara. Afhendingartimi 18 manudir. Fra sému bygg-
ingarst6d hofum vér einnig fengid tillogu um dampskip med oliukyndingu af sému
steerd, og mundi bad verda 1itid eitt 6dyrara, en fengist liklega 4 6—8 manudum styttri
tima. Tilbo® pessi eru merkt 3 og fylgja hér me®.1)

4. Fra Svipj6d héfum vér fengid tilbod i sams konar farpegaskip og vér budum 1t
i Bretlandi, 3. millj. og 200 bus. seenskar krénur. Tilbod petta fylgir hér med, merkt 4.

Strandferdabatar:

1. Fra George Brown, Greenock, 45 biis. 800 £ hvert skip. Geetu afhenzt 1 agust
1946. Tilbo® betta fylgir hér med, merkt 5.

2. Fra Grangemouth Dockyard Co. Ltd., Grangemouth, 53 pus. £ hvert skip. Til-
bo® petta er i simskeyti og fylgir hér mes, merkt 6.

3. Fra Goole Ship-Building, Goole, 55 pis. £. Tilbo8 petta fylgir hér med, merkt 7.

Fleiri tilbod hafa enn ekki borizt. Hafa sumar skipasmiSasto8varnar heaett vis
ad gera tilbod vegna erfiSleika 4 utvegun ymissa efna, og nokkrar, sem tekid hafa
ad sér byggingu islenzku togaranna, hafa ekki tjad sig geta gert tilbod i bessi skip,
enda pott beer hef8i lofad bvi, begar undirritadur var par 4 ferd i sumar.

Nu eru farnar ad berast fyrirspurnir um bad, hvort tilbo pessi, sem komin eru,
séu likleg til ad verSa samningsgrundvéllur, og hefur t. d. Inglis i Glasgow tjas i sim-

1) Tilbod i sams konar skip og bo8id var ut i Englandi hefur nd borizt fra Aalborg Verft, og
er bad 731 bus. dollarar.



skeyti i geer, sem fylgir hér med, a8 ekki verdi haegt ad halda tilboSinu opnu lengur
en til 29. pb. m. bad virdast vera stougt vaxandi verkefni, sem brezkar skipasmida-
stoBvar fa til medferdar, og sérstaklega eru miklir erfidleikar a bvi a8 utvega motor-
vélar i skip.

Ef hid haa raduneyti getur fallizt 4, a8 einhverju af ofangreindum tilbodum verdi
tekiS, er mjog naudsynlegt, ad teknar verdi aAkvarBanir sem allra fyrst.

Virsingarfyllst.
Skipautgerd rikisins.
Palmi Loftsson.

Til atvinnu- og samgongumalaraduneytisins, Reykjavik.

Fylgiskjal IIL

SKIPAUTGERD RIKISINS
Reykjavik, 22. oktober 1945.

f framhaldi af bréfi voru, dags. 20. b. m., varSandi tilbo8 um smidi briggja strand-
ferSaskipa, leyfum vér oss hér med a8 senda rekstraraztiun fyrir strandferSirnar,
midad vid pad, ad umradd prjt skip verdi keypt. Gerum vér rad fyrir, ad skip bessi
anni arlega flutningum 4 45 pusund tonnum af vorum milli innlendra hafna, en pad
er alika mikid vorumagn eins og SkipatitgerSin hefur arlega burft ad sja um flutning
4 nt hin sidari ar. A8 68ru leyti mundum vér seskja ad reta munnlega vid hid haa
raSuneyti um ofangreinda rekstrarazetlun.

Virdingarfyllst.
Skipautgerd rikisins.
Gudjon F. Teitsson.

Til samgdéngumalaraduneytisins, Reykjavik.

Astlun um rekstur strandferda arid 1947, midud vid, a8 Gtvegud hafi verid
prja ny skip,

) Gjold kr. Tekjur kr
Esja. Samkv. vidfestum reikn. .............. ...l 2 640 000 2 640 000
Nytt skip (ca. 1500 br. tonn). Samkv. visfestum reikn. .... 2785000 2 785 000
Nytt skip (ca. 300 br. tonn). Samkv. visfestum reikn. .... 739 400 542 000
Nytt skip (ca. 300 br. tonn). Samkv. visfestum reikn. .... 739 400 542 000
BreidafjarSarbatur. Samkv. visfestum reikn. ............ 714 000 500 000
Vornafgreidslan ...t 1 600 000 1 600 000
Hluti af sameiginlegum kostna®i .................... ..., 300 000
Fyrning:
Afskrift af Esju ............. v kr. 100 000
Afskrift af nvju skipi, 5% af 5 millj. .. — 250000
Afskrift af nyju skipi, 5% af 1.2 millj. .. — 606:000
Afskrift af nvju skipi, 5% af 1.2 millj. .. — 60000
Afskrift Ahalda ............ ... ... ... — 15000
485 000
Halli (4n vaxta af hofudstol) ...l 1393 800

Samtals 10 002 800 10 002 800



Rekstraraztlun m.s. Esju ario 1947.

Gjold
Sjovatrygging SKips ...t kr. 110 000.00
Strigsvatrygging skips . ... — 10 000.00
Trygging ahafnar ... ... ... ... i —_ 30 000.00
Laun og VINNA ..ot e — 1430 000.00
Faedi skipshafnar ....... .o i — 105 000.00
Brennsluolia, 900 tonn & kr. 30000 ....... ... .. . i — 270 000.00
Hafnar-, hafnsogu-, vatnsgjold o. fl. ... o iiil — 85 000.00
Vithald og endurbeetur ........ ... ... i — 200 000.00
Vorur til dekks og vélar ... -— 130 000.00
Dbvottar og hreingerning ........... .. ... i — 100 000.00
Eldhtsahold, bordbunadur, dikar, sengurfatnadur o, L ... — 15 000.00
Iéknun til afgreidslumanni ......... ..o — 70 000.00
Simakostnadur og auglysingar ......... ... .. .. i kr. 30 000.00
Sjukrakostnadur ... — 10 000.00
|13 T2 10 1 P — 10 000.00
TapaBar og skemmdar vVOruUr .............ciiiiiiniieiiiiiian. — 10 000.00
FIMSlegl ..ot — 25 000.00

Samtals kr. 2640 000.00

Farmgjold ... s kr. 1545000.00
Fargiold ... ..o e — 885 000.00
Feebis-og lausasala ......... .o PR — 210 000.00

Samtals kr. 2640 000.00

Rekstraraztlun fyrir nytt strandfer8askip arid 1947.

Gert er rad fyrir, ad skipi8 sé motorskip, hér um bil eins og Esja, ad 6%ru leyti
ex pvi, ad pad geti tekid 100 tonnum meiri vorur og hafi 20% meiri vélaorku,

Gjold:

Siovatrygging skips, 4 af kr. 500000000 .................... kr. 200 000.00
Stridsvatrygging skips, 15 af kr. 5000000.00 .................. — 10 000.00
Trygging ahafnar ....... ... o i — 30 000.00
LAUN 08 VEIINA .« 00t ete ettt ittt ee e iiie e e — 1500 000.00
Fedi skipshafnar ........ ... . i — 105 000.00
Biennsluolia, 1000 tonn & kr. 300.00 ...................... .. — 300 000.00
Hafnar-, hafnsogu-, vainsgjold o. fl. ... oo, — 90 000.00
Vidhald og endurbeetur ....... ... i — 150 000.00
Virur til dekks og vélar ... ... — 130 000.00
Dvottar og hreingerning .............. ...t — 100 000.00
Eldhiisahold, borSbunadur, dukar, seengurfatnadur o. L ... ..., — 15 000.00
Poknun til afgreiSslumanna ....... ... .. o i — 70 000.00
Sinakostnadur og auglysingar ......... ... . . i — 30 000.00
Sjukrakostnadur ... i — 10 000.00
Faladur .ot e e e — 10 000.00
TapaBar og skemmdar vOrur ............. ...t —_ 10 000.00
B4 T 1Y P — 25 000.00

Samtals kr. 2785 000.00



Farmgjold .......oi kr. 1690 000.00
Fargjold . ... e — 885 000.00
Feedis-og lausasala ............ oo, —_ 210 000.00

Samtals kr. 2785 000.00

Rekstraraztlun fyrir nytt 300 tonna moétorskip i strandferbum arid 1947,

Gjold

Kostnadur vid ahofn ... . kr. 439 000.00
Vatrygging, sjovatr., 5% af kr. 1200600000........................ — 60 000.00
Brennsluolia, 386 kg pr. ha. X 600 ho. = 232 tonn a kr. 300.00 .... — 69 600.00
Smurningsolia, 6 kg pr. ha. X 500 = 3000 kg 4 kr. 260 .......... — 7 800.00
Vorur til dekks og vélar ........ ... .. .. . — 36 000.00
SKipagjold . ...ovniiiii e kr. 20000.00
Vidhald . ... e i e — 40 000.00
Bor8bunad8ur, dikar og sengurfatnalur .......................... — 4 000.00
Dvottar og hreingerning .......... ... ... . . i i, — 10 000.00
Simakostnadur og auglysingar ........... ... . i i, — 5 000.0C
Sjukrakostnalur ........... . i e e —  3500.0(
Tapa8ar og skemmdar VOTUT . ........iuiiitreneininrnennannnns — 12 000.0(
Fatnadur ... . —  7500.04
Poknun til afgreiSslumanna, 3% af ca. kr. 500 000.00 .............. — 15 000.00
D471 ) 14 AU — 10 000.0)

Samtals kr. 739 400.0)

Tekjur:

Farmgjold fyrir 5000 tonn a kr. 10000 .......................... kr. 500 000.00
Fargjold ... i e e PO — 42000.0
Halll o e e e — 197 400.(00

Samtals kr. 739 400.(0

Rekstraraztlun fyrir linuveifara likan Sverri (173 br. tonn), leig6an til
Breioafjardarferda arié 1947.

Gjold
Afgreidslupoknun ....... ... .o i e e kr. 14000.00
Kol, 500 tonn a kr. 200.00 ......... . .. . . e — 100 000.40
Voruvinna i lest og énnur yfirvinna .............................. — 950000
Hafnargjold, auglysingar, simakostnaSur og ymislegt .............. — 30 000)0
Leiga 1 10 manudi ......oooviiiii i e e — 47500020

Samtals kr. 714 00000
Tekjur:

Flutningsgjold, 4500 tonn a kr. 110.00 .......................... kr. 495 00000
Fargjold . ... i e e — 500000
Halli .o e — 21400000

Samtals kr. 714 00(.00



Fylgiskjal IV.

Mismunur

© LN IR w0

4 vidfestum reikningi SuSarinnar
bors ........
Sverris ......
Vidis ........
Hoélmsbergs ..
Hrings .......
Armanns .....
Hermdds .....
ymissa bata ..

Gjold:

voruafgreidslu

Rekstrarreikningur fyrir strandferdirnar arid 1944.

..............
..............

..............

11. Hluti af sameiginlegum kostnadi samkv. visfestum reikningi ..
12, Vextir «oovvinnr i PR

13. Eftirlaun
14. Fyrning:

a. Esja ............

kr. 100 000.00

Tekjur:
1. Mismunur a visfestum reikningi Esju
2. Greiddar afskrifadar skuldir
3. Til jafna®ar:

a. Fradrattur a h6fu8stolsreikn. v. fyrningar ..

b. Fjarframlag rikisins

kr. 770 448.15
— 675157.79
— 162 169.71
— 119502.32

— 68138.92
— 80183.19
—  57569.81
— 85373.21

— 190 242.03
— 146 926.50
— 250 059.63
—  20000.00
— 1242320

— 114 256.00

— 2 857.00
— 3 548.00
- 7 851.00

Samtals

kr. 114 256.00
—— 2347 964.77

kr. 2752 450.46

kr. 289 604.40
— 625.29

— 2462 220.77

Samtals

kr. 2752 450.46
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