Ed. 481. Nefndaralit

um frv. til laga um Austurveg.

Fra samgongumalanefnd.

Nefndin hefur kynnt sér og borid saman med gaumgefni frumvarp petta og
nefndaralit millipinganefndar beirrar, er skipud var af Alpingi til bess a8 rannsaka
og skila rokstuddu aliti um samgoéngubzetur milli Reykjavikur og SuSurlandsundir-
lendisins. Er frumvarpid i fyllsta samreemi vid nidurstéSu nefndaralitsins, b28i ad
pvi er snertir vegarstedi og gerd vegarins ad o0ru leyti; sama er ad segja um tima-
akvar8anir, sem gerdar eru um framkvaemd pessa storvirkis, og pbad, hvar hafizt skuli
handa vi8 gerd hins n¥ja vegar. — Einn nefndarmanna hreyfdi pvi, a8 réttmett veri
ad fella inn i frumvarpid akvedi um, a8 hinn fyrri pjodvegur um Svinahraun og
Hellisheisi yrdi numinn tr pjodvegatolu, pegar Austurvegur verdur fullger a tilsvar-
andi sveSum. Féllst nefndin 4 ad flytja breytingartillogu, er ad bessu Iytur, enda
4 bar 6llu ad vera ohett, pvi ad allt skal midast vid samgongubzetur, en enga sam-
ginguréskun fyrir ba, er bua a8 niverandi pjodvegi, og hlytur i framkvemdinni ad
verda séd um, al svo verdi.

b4 pykir nefndinni rétt ad geta pess, ad tillogur millipinganefndarinnar um vara-
leidir raskast ad engu leyti og horfa jafnt til framkvemda, pott frumvarp petta verdi
ad légum og framkvemdum hagad eftir bvi. En um bessa leid eina, er frumvarpid
fjallar um, gerir millipinganefndin tillogur uin akvedid arabil til framkveemdanna
og abra akvedna tilhogun, er gerir lagasetningu pa, er hér kemur til greina, etlilega
og naulsynlega.

Nefndin gerir pad ad tillogu sinni, a8 frumvarpid verdi sampykkt me8 beirri
breytingartillogu, er minnzt hefur verid a og skrad verdur hér a eftir, en a8 &8ru
leyti obreytt. Ytarlegri greinargerd verSur ad teljast oporf, par e8 his frodlega og
greinagéda alit millipinganefndarinnar verdur prentad hér sem fylgiskjal.

BREYTINGARTILLAGA.
A eftir 7. gr. komi ny grein, er hljodi svo (og breytist greinatala samkv. pvi):
Nuverandi pjoBvegur fra Svinahrauni nedanverSu og austur yfir Hellisheidi
skal numinn tr télu pjédvega, begar tilsvarandi kafli Austurvegar er fullger.

Alpingi, 25. febr. 1946,

Eirikur Einarsson, Ingvar Palmason, Steingr. Adalsteinsson,
form., frsm. fundaskr. ’

Fylgiskjal.

Nefndaralit millibinganefndar i samgongumalum Sudurlandsundirlendisins.

1. Storf nefndarinnar og starfshaettir.

Hinn 10. marz 1944 var svo hljédandi Alyktun sampykkt i sameinudu Alpingi

%m akvordun og framkvemd gagngerSra samgongubdta fra Reykjavik austur i
Ifus:

,Alpingi alyktar ad fela 5 manna nefnd ad rannsaka og skila rokstuddu aliti
um pad, 4 hvern hatt verdi hagkvemast og med mestu 6ryggi trygg8ar samgoéngur
milli Reykjavikur og Su8urlandsundirlendisins, enda ljuki nefndin stérfum svo
fljétt sem audid er.



Nefndinni ber a8 semja kosinadaraetlun um bzr samgéngubzetur, er hin leggur
til, ad gerSar verdi.

Fjoérir nefndarmenn skulu kosnir hlutbundinni kosningu i sameinudu Alpingi,
en vegamalastjori vera fimmti madur i nefndinni og formadur hennar.

Kostnadur vid storf nefndarinnar greidist tr rikissjosi.«

Pann hinn sama dag kaus Alpingi pessa menn i nefndina:

Emil Jénsson, vitamalastjora,

Gunnar Benedikisson, rithéfund,

Jén Gunnarsson, framkvemdastjora, og

Arna Snevarr, verkfrading.

Vegamalastjori, sem samkv. nefndri pingsalyktun er formadur nefndarinnar,
kvaddi nefndina saman lil fyrsta fundar i skrifstofu sina hinn 27. s. m. Nefndin
kaus Arna Snaevarr fyrir ritara.

A bessum fundi og 68rum, er haldinn var 30. s. m., voru athugadir uppdrettir
af peim leidum, er komid héfSu til tals milli Reykjavikur og Selfoss og meeldir
hofdu verid. Vegamalastjora var falid 4 hendur ad afla sem fullkomnastra upplys-
inga um flutningamagn yfir Hellisheidi me8 pvi ad safna skyrslum fra fyrirtekjum
austanfjalls um magn peirra vara, er fluttar hef8u verid 4 vegum beirra hvers um
sig, afla skyrsina fra sérleyfishofum a pessari leid um farbegaflutnlnga og einnig
lata fara fram umferdatalningu, eftir pvi sem kostur veeri 4. Pa var einnig 4 sidari
fundinum rett um kostnaSaraztlanir hinna ymsu leida, ad svo mikiu leyti, er peer
lagu fyrir, og vegamalastjéra falid ad sja um mwlingar og kosinadarazetianir a til-
nefndum leiSum til visbétar bvi, sem adur hafdi verid gert. Arna Snaevarr var falid
ad gera uppkast ad heildarkosnadaraztlun um steinsteyptan veg.

Sumarid 1944 var unnid a8 ymsum mzlingum og undirbuningi asetlana. { jini-
manudi féoru nefndarmenn adrir en Jon Gunnarsson um brengslaleis fra Litla-
Reykjafelli nidur i Olfus hja Vindheimum, til pess a8 kynna sér leid bessa. Auk
nefndarmanna voru med i férinni Jén Vidis meelingamadur i vegamalaskrifstofunni
og Jon Ingvarsson verkstjori. Var leidin athugud, og kynntu nefndarmenn sér stad-
heetti, me6al annars med tilliti til notkunar stérvirkra vinnuvéla.

Seint i oktober um haustis hofust fundir a8 nyju. Emil Jénsson var pa or8inn
samgongumalaradherra og tilkynnti, a8 hann 1éti af storfum i nefndinni. f hans
stad var skipadur Ingimar Jonsson skolastjori. I desember fér Joém Gunnarsson
einnig ur nefndinni, sékum farar til Vesturheims, og ték Arni Eyvlands framkvaemda-
stjori seeti i nefndinni i hans sta$.

A timabilinu til araméta voru haldnir 7 fundir.

A fyrsta fundinum 1945 lagdi vegamalastjori fram svér fra beim aSilum, sem
skrifad hafdi verid um vori8-til a8 fa upplysingar um flutningsmagn, sémuleidis lagdi
hann fram umfer8atalningu, sem haf&i farid fram um sumarid, einnig upplysmgar,
er hann haf6i fengid fra pdst- og simamalastjora um farpegafjolda a sérleyfis-
leisum & Sudurlandsundirlendi. PA lag8i vegamalastjori einnig fram skyrslu um
bad, hve marga daga Hellisheidi hef8i veris 6fser vegna snjéa arin 1940—1944. ba og
4 nazstu fundum var rett um jarnbrautarmalid og tekin afstada i pvi, sem sidar
verdur rett um. Einnig var 4 peim fundi rett mjog vandiega um samanburd a
Kamba- og Drengslaleid. Var akvedid a8 kynna sér nanar en adur, hverjir mégu-
leikar veeru a pvi a8 leggja g68an og hallalitinn veg um Kamba. Fér nefndin 2. név.
med melingamann austur, og var athugu® ny leid, sem nefndarmenn komu sér
saman um, ad vezeri su liklegasta, sem bar veri um ad raeda.

A a8urnefndum fundum til araméta var sidan haldid Afram a8 ra8a um Kamba-
leidina a grundvelli nakveemra melinga, er fram féru 4 veginum nidur Kamba eftir
bessa for, og samanbur3 a henni og Prengslalei. Var akvedid, a8 vegamalaskrif-
stofan gerdi azetlanir um undirbyggingu vegar eftir bASum pessum leifum, bar sem
lagt veeri til grundvallar breidd vegar 8,75 m.

Degar snjoalég voru mest siSastliinn vetur og umferd hafsi stodvazt um Hellis-



heidi, fér starfsmadur i vegamalaskrifstofunni, Jon Visis meelingamadur, og einn
nefndarmanna, Gunnar Benediktsson, upp 4 Hellisheidi og alllangt sudur i Prengsli
til bess ad kynna sér samanburd a4 snjéalégum 4 pessum tveim leidum. Neesta dag
féoru nefndarmennirnir med Joni Vidis upp tr Olfusinu hja Puria og gengu eftir
hjallanum fyrir ofan Hjalla og inn undir Eldborgarhraun & radgert vegarstedi um
Prengsli. Haf8i adur komid til tals, hvort ekki mundi haegt a8 leggja veginn bessa
leid nidur i Olfusid, pvi ad med pvi mundi hegt ad stytta brengslaleiina allveru-
lega. I jtini 1945 féru nefndarmennirnir aftur bessa somu leid, til a8 ganga ur skugga
um, hvernig vegarstadi veri parna, og haf8i vegamalaskrifstofan pa pegar latid
framkveema melingar 4 pessari leid.

Allan pann tima, er nefndin hefur starfad, hafa auk fundahalda veris tidar
vidredur milli Arna Snzevarr verkfradings, ritara nefndarinnar, vegamalastjora og
Jons Vidis, sem hefur unnid mest ad dwetlunum peim og meaelingum, er gerdar
hafa veris.

Seint i julimanudi 1945 lagu ordid fyrir paer meelingar og awtlanir, er nefndin
taldi naudsynlegar, aSur en teknar veru dkvar8anir og lag8ar fram rékstuddar til-
l6gur samkvemt pingsalyktuninni. Eftir a8 nefndarmenn héfdu kynnt sér raekilega
bau gogn, sem fyrir lagu, og rett ytarlega um nidurstédur pessara rannsékna, gekk
nefndin fra eftirfarandi nefndariliti siSla hausts 1945. Haf8i pa nefndin haldis alls
22 fundi.

II. Samgonguporf.

A SuBurlandi hagar pannig sveitum, sem kunnugt er, a8 ReykjanesfjallgarSur
markar 4dkvedna héradaskiptingu. Fra 6ndverSu hafa hérudin beggja megin bessa
fjallgards skipzt a fjarhagslegum og atvinnulegum verdmeetum, og liggja til pessa
orsakir beinlinis landfraedilegs edlis. Austan fjalls er stersta undirlendid, vidattu-
mestu og ef til vill beztu sveitir landsins, en vi§ strendur peirra sveita hafnleysur
einar ad kalla ma. Vestan heiar eru a8 visu einnig blomlegar lendur, péit ekki séu
storar, en hafnir gédar og fengswel fiskimid skammt undan. Pangad hefur og megin-
straumur siglinga til landsins legid um langan aldur. Pessi hérud hafa pvi i vis-
skiptalegu tilliti verid natengd & umliSnum 6ldum og ferSir pvi tidar um fyrr-
nefndan fjallgard. En hann hefur jafnan pott torfeera hin mesta, og kynslod eftir
kynsl68 hefur reynt ad gera gotuna greidari, og geyma leiSirnar merki peirra ataka
allt fra vordudum vegsldBa il pess vegar, er nii tengir pessi hérud.

Um Hellisheii var fyrst lagdur vegur nokkru fyrir siSustu aldamét. Sidan
hafa miklar endurbzetur veri8 gerSar og veginum vida breytt, og hefur bessi vegur
sidan veri§ adalsamgonguzed milli pessara landshluta. Hefur oft verid rsett um
gagngerdar endurbzetur 4 veginum, og enn a4 ny er komid 4 dagskra hja pjoédinni
a0 hefja nytt atak, hid stersta fram ad pessu, og byggja nyjan og betri veg og
bata samgongur bessara hérada til mikilla muna. Er porf slikra samgoéngubéta nu
ordid mjog adkallandi.

I sudvesturhluta landsins, eda peim syslum, er vidskiptalega eru tengdar hof-
udstad landsins, byr ni yfir helmingur allra landsmanna. Hefur £6lksfjélgun i pess-
um landshluta (Gullbriggu- og Kjosarsyslu, Arnessyslu, Rangarvallasysiu og Vest-
ur-Skaftafellsyslu, Hafnarfir6i og Reykjavik) verid mjog or hina sidustu aratugi,
eins og eftirfarandi tafla synir:

1901 ........ 24729
1910 ........ 29526
1920 ........ 35429
1930 ........ 46988
1940 ........ 57347
1944 ..., 64359

Fyrir pennan landshluta er, eins og adur er a8 vikid, vegur um Reykjanesfjall-
gard mjog bydingarmikill, og med auknum hrada i vidskiptum og fullkomnari



verkaskiptingu innan bhjodfélagsins vaxa krofur peer, sem gera parf til samgangn-
anna. { pessu sambandi ma benda 4, ad i syslunum prem 4 SuBurlandsundirlend-
inu var 1942: Tala nautgripa 10817, eSa um 26% af nautgripaeign landsmanna, og
tala saudfjar 115921, eda 18 af saudfjareign landsmanna. Mun nu hvergi 4 land-
inu vera jafnmikil naudsyn gagngerdra samgoéngubdta og i pessum landshluta, sem
hér hefur verid raett um.

I eftirfarandi greinargerd eru rakin helztu atridi, er snerta samgongur a pessu
svaeli, og 1yst beim tillogum, er fram hafa komi® til Grbota, og alit nefndar um fram-
tidarlausn pessa samgongumals,

II. Flutningar og umferd milli Reykjavikur og Selfoss.

Svo sem kunnugt er, hefur mjog verid kvartad yfir pvi, a8 flutningar teppast
vfir Hellishei8i a vetruin vegna snjdéalaga. Eftir a8 Dingvallalei§ var opnud, hefur
b6 astandid mjog batnad. Um petta atridi hefur nefndin aflad sér upplysinga, ad
bvi er snertir hin sidari ar, eins og eftirfarandi sky¥rsla um vetrarumferdina ber
med sér:

1940:

Fra 18. februar var Hellisheidi ofzer i 24 daga. Mjolk flutt a snjobifreiSum og
drattarvél med tengisleda 1 3 daga, 23. til 25. febr., en a bifreiSum um Pingvéll 1 17
daga. Engin mjo6lk var flutt i 4 daga.

Fra 17. név. er Hellisheisi ofaer i 6 daga og ad mestu i 8 daga, bessa 14 daga er
feert um Pingvoll.

1941:
Hellisheiti far allan veturinn fra nyari. 3. febr. er sleem faerd.
11. des. til 15. des. er sleem feerd um Hellisheidi, en po alltaf farid.

1942:
Fra nyari er Hellisheidi sleem yfirferSar 1 dag, 2. febr., og fara pa sumir bilar
um Pingvoll.
f desember er Hellisheidi halfofeer 30. og 31., en er po alltaf farin.

1943:

Fra nyari var Hellisheisi 6feer i 53 daga og Da faris um Pingvoll nema 3 daga,
sem badar leiSir voru ofeerar,

Sidustu 5 dagana i desember er Hellisheidi 6fxr a8 mestu. Er pa farid um
Pingvoll.

1944:

Fra nyari komst enginn bill yfir Hellishei®i i 48 daga, en i 3 daga po A hard-
fenni.

12 daga komst engin mjo6lk til Rvikur, en um Pingvoll var faris 36 daga.

Eins og af pessu sést, hafa algerSar umferSateppur komi8 fyrir, en vaxandi
flutningsmagn 4 bessari leid og naudsyn daglegra afurSaflutninga krefjast meira
oryggis

Um flutningsmagnid hefur nefndin aflad upplysinga eftir fongum. I fyrravor
ritadi vegamalastjori, eins og adur er getid, ollum verzlunum og fyrirtekjum aust-
anfjalls, sem hafa flutninga med hondum, og 6skadi upplysinga um flutningsmagn
hvers einstaks 4 undanférnum arum. Skyldi greina sérstaklega flutningsmagn as
austan og austur. UrSu ad telja ma allir hlutadeigendur vid beidni nefndarinnar.
Pé voru sumar skyrslurnar bad litid sundurgreindar, ad ekki var unt ad flokka
flutningsmagnid eflir vorutegundum, eins og nefndin haf&i wtla sér. Gleggstar
voru skyrslurnar fyrir arid 1943, enda edlilegast ad mida niverandi flutningsmagn
vi§ bpad ar.



Samkvemt beim og leidréttingum, er nefndin hefur gert Aztlanir um, ma
telja, ad voruflutningsmagn hafi veris petta 1943:

Flutningsmagn fra Reykjavik a8 Selfossi .......... 20000 tonn
Flutningsmagn fra Selfossi til Reykjavikur ......... 17700 —

Samtals 37700 tonn

Flutningsgjald milli Reykjavikur og Selfoss ma asetla 50 kr. fyrir hvert tonn.
VerSur pa heildarflutningskostnadurinn sem neest kr. 1900000.00.

Samkvaemt skyrslum poststjéornarinnar foru 1943 med sérleyfisbifreidum
yfir Hellisheidi samtals 76649 manns, og namu fargjoldin kr. 745000.00.

Um fer8ir almennra folksbifreida eru ekki skyrslur, en talning hefur farid fram
nokkud oft og pa helzt 4 arunum 1944 og 1945. Samkvamt talningu bifreida
vid Olfusarbrii narri pvi i 12 manudi ma lauslega Azetla, a8 um 20000 slikar bif-
reidar hafi farid uwm brina. Me8 pvi ad telja fra 109 fyrir innansveitarumferd
er aetlad, ad 18000 venjulegar folksbifreidar fari arlega yfir Hellisheidi, og er pa
jafnframt gert rad fyrir pvi, ad talsvert af slikum bifreidum fari sérstaklega 4 sumrin
ekki um Olfusarbri, heldur efri 1eid upp i Grimsnes.

Lauslega ma gizka &, a8 24 hlutar bifreiSanna séu einkabifreidar, en %% hluti
leigubifreidar.

Fast ba lausleg aztlun um heildarflutningskostnad pessa leid pannig:

Voruflutningar ............. .. ... ... . ... kr. 1900000.00
Fargjold me8 sérleyfisbifreium ................ —  765000.00
Fer8akostnadur med venjulegum foélksbifreidum .. — 1000000.00

Samtals kr. 3665000.00

Hér er bvi um svo mikid flutningsmagn a8 resa, ad jafnvel litil leekkun flutn-
ingsgjalda fyrir baettan veg nemur allverulegri upphad. Pa er og a bad ad lita, ad
vafalaust mun flutningsmagni§ enn vaxa. Pannig eru voéruflutningarnir nua begar
brisvar sinnum meiri en Sv. Méller Azetladi 4 10. ari jarnbrautar.

Telur pvi nefndin, ad adstedur séu hér slikar, ad otvirett sé hagkvemt og rétt-
mett ad verja allmiklu fé til pess ad beela samgdngurnar fra pvi, sem nu er.

Verdi gerSur vandadur malarvegur, sem atlad er ad kosti 7.2 millj. kr., um
Prengslin, samsvara 4% af beirri upphaed nalegi 8% lwxkkun a flutningskostna®i,
og ma telja vafalaust, ad s& drangur nadist og miklu meiri. Vishald pessa nyja
vegar yrdi vafalaust einnig odyrara en nuverandi vegar. Vishald vegarins fra
Ellidaam austur a8 Selfossi hefur kostad:

1941 um kr. 110000.00

1942 — — 520000.00
1943 — — 566000.00
1944 — — 499000.00

Steyptur vegur ofan & malarveginn asamt endurbdtum fra ElliSaam a8 Leekjar-
botnum er dztlad ad kosti um 15,0 millj. kr., 4% af beirri upphas er 600 pus. kr., sem
er nokkud nalegt bvi, sem kostad hefur naest undanfarin ar arlegt vidhald nuverandi
vegar fra Ellidaam austur ad Olfusa, hins vegar er arlegt vishald steypts vegar til-
tolulega 1itid, sérstaklega par sem umferd er ekki meiri en hér er gert rad fyrir.
Umferd er nii um 400 bifreiSar 4 dag um hasumartimann, en miklu minni adra tima
arsins. Jafnvel b6 ad medalumfers tvofaldist, telst pad ekki mikil umferd a steypt-
um vegi. I Svipj6s var talis hzafilegt skémmu fyrir strid as aztla vishaldskostna®
steyptra vega med allt ad 1000 bifreida medalumferd a dag, 180 s. kr. 4 km. Ma telja
ekki évarlegt ad asetla hér kr. 1000.00 4 ari, eda samtals um 60 pus. kr. Hér vid ma
bzeta nokkrum kostnasi vi§ viShald undirbyggingar, kanta og raesa, sem er talid
riflega dtlad a8 nema 68rum 60 bus. kr., eda samtals viShald vegarins 120 pus. kr.



Samkvaemt erlendum upplysingum er talid hezefilegt ad mida vi8, a8 steyptur
vegur endist 30 ar og purfi pa ad verja til endurnyjunar sem svarar helmingi
stofnkostnadar.

Dess ma geta, ad erlendis mundu menn b6 yfirleitl ekki gera steinsteyptan
veg fyrir ekki meiri umferd en hér er nu, heldur frekar med einhverri gerd mal-
biks, sem bar yrSi miklu édyrari, en nefndin er sammaila um, a8 vegna reynslu
hér, svo og annarrar a8stodu, er gerir malbikid tiltélulega dyrara hér, pa komi ad-
eins steyptur vegur til greina.

15 millj. kr. dzetlun fyrir steinsteyptan veg ofan 4 malarveginn og endurbaetur
a8 Lakjarbotnum er midad vid 250 kr. verd fyrir 1000 kg sements. Ef sementsverd
verdur legra, sem ekki er ovarlegt ad gera rad fyrir, pa lekkar kostnadurinn mjog
verulega, pannig me® 200 kr. veri i 13,6 millj. kréna. Verdlekkun 4 sementi veltur
ad miklu leyti 4 flutningsgjaldinu, pvi a8 varla ma buiast vis, a8 kaupverd fri
verksmidju laekki, en ni eru flutningsgjold a sjé mjég ha.

S¢é midad vid, ad hver m steypts vegar kosti kr. 250.00 og vextir af stofnkostnadi
séu 4%, ma finna arlegan beinan kostna® pannig:

Vextir af stofnkostnadi .............................. kr. 10.00
Fyrning steypts vegar, ad halfu a4 30 arum .......... — 2,25
VishaldskostnaGur ........ ...... ... ... ... ... ..., — 2.00

Samtals krénur: 13.75

bannig verdur arlegur beinn kostnadur fyrir allan steypta veginn, fra Ellidaam til
Selfoss, samtals kr. 770 ptis.

' i framangreindum kostnadaraztlunum hefur veris sleppt kaflanum fra Reykja-
vik inn ad ElliSaam, med pvi a8 hann er talinn fullgerSur sem malbikadur vegur.

Til pess ad heilbrigt sé a8 leggja i svo mikinn kostnad, purfa flutningsgjold
ad lekka mjog verulega, en 209 af niverandi flutningskostnadi nema nalzegt pess-
ari upphad. Til bess ad na verulegri leekkun, barf ad skipuleggja betur en nu baedi
félks- og voruflutninga med notkun steerri bifreida, sem hafi tengivagna til voru-
flutninga.

Slik framkvemd sem bessi, a8 verja miklu f¢é til steinsteypts vegar, byggist
einnig og jafnvel sérstaklega & pvi, a8 menn hafi tr 4, ad framleidsla og vidskipta-
lif i hérudum peim, sem hér eiga hlut a8 mali, eigi fyrir sér ad vaxa mjoég a naestu
arum. En til bess ad bpad megi takast vel, eru einmitt éruggar og hentugar sam-
gongur eitt adalskilyrsid.

IV. Yfirlit yfir ranns6kn jarnbrautarlagningar.

Samkvaemt 16gum, er Alpingi sampykkti 1921, fér fram fullnadarrannsékn jarn-
brautarsta0is fra Reykjavik austur a8 Selfossi. Til rannséknar pessarar fékk rikis-
stjornin Sv. Méoller jarnbrautarverkfrae8ing fra Noregi, og f6r rannséknin fram a
arunum 1922-—23. A§ rannsoknum loknum sendi Sv. Méller i arsbyrjun 1924 mjog
ytarlega skyrslu um stofnkostna$ og rekstur brautarinnar. Taldi hann adeins eina
1eid, um Prengslin, koma til greina. Var pad alit hans, ad jarnbraut parna veeri hin
bezta lausn til umbdta samgéngum austur 4 Sudurlandsundirlendi. Nam kostna®ar-
4ztlun hans teepum 7 millj. kr., mi8ad vi§ kauplag og ver8lag, sem var pa %—1;
af pvi, sem nu er.

Rekstrarasetlunin syndi rekstrarhagnad a 10. ari 223 pus. kr. upp i vexti af
stofnkostnadi. Voru pa tekjurnar midadar vid medSalflutningsgjéld 10 aurar fvrir
hvern mannkm. og 30 aurar fyrir hvern tonnkm. Gert var rad fyrir ad nota eimreidar.

Jafnframt gerdi vegamalastjori i samradi vi§ norsku vegamalastjornina Azetlun
um skipulag8a flutninga bessa sému leid milli Reykjavikur og Selfoss med bif-
reidum og bifreiSasamsteedum. Vard nidurstadan si, a8 rekstrarafkoman 4 10. ari



mundi verSa nokkru hagstedari en jarnbrautarinnar, en med tilliti til enn vaxandi
flutninga siSar taldi Sv. Moller rétt ad velja jarnbrautina.

Ekki vard po ur, a8 neitt frumvarp um jirnbrautarlagningu vréi lagt fyrir
Alpingi, en samt var mikill dhugi fyrir pvi hja ¥msum.

Jarnbrautarazetlunin var sidan endurskodud af Sv. Moéller i samradi vis vega-
malastjora i arslok 1925. Jafnframt einnig aztlun um skipulagéa flutninga med bif-
reidum. Var enn alit Sv. Méller og vegamalastjéra, ad jarnbrautin veeri heppilegasta
og réttasta lausn pessa samgongumals. Var skyrsla um malis 18gd fyrir Alpingi
1926, og kom ba fram frv. til laga um lagningu jarnbrautar, og voru pa afgreidd
16g nr. 26 31. mai, um heimild handa atvinnumalaraSherra til a8 veita sérleyfi til
jarnbrautarlagningar milli Reykjavikur og Pjorsar og til ad virkja Urrisafoss.
Astedur félagsins Titan h/f, sem haf8i sotzt eftir bessu sérleyfi, breyttust fljotlega
svo, al sérleyfi petta var aldrei veitt.

Um betta leyti 6x erlendis bifreiSanotkun hréSum skrefum, og bifreidarnar
urdu steerri, afkaslameiri og édyrari i rekstri. Par, sem jarnbrautir voru fyrir, vard
begar hors samkeppni milli bessara flutningateekja. Vard pad til pess, ad menn
urdu hér edlilega meira hikandi i jarnbrautarmélinu og slégu bvi a frest, enda o6x
morgum kostnadurinn i augum.

Vitneskjan um bessa bréun og sigra bifreidanna i samkeppninni um flutning-
ana dré mj6g ur tru manna hér a jarnbrautinni, og 1931 er lagt fyrir Alpingi stjorn-
arfrv. um nyjan veg fra Lekjarbotnum um Prengslin austur i Olfus. Fylgdi pvi
greinargerd vegamalastjora. Er par visad i viShorf pad, sem skapazt hefdi i svip-
udum samgongumalum erlendis og valdid pvi, ad bifreidarnar baru heerri hlut i
samkeppni vid jarnbrautir 4 vegalengdum innan vi¢ 100 km og jafnvel 4 enn lengri
leidum. Pa er og tekid fram, ad fluiningsgjold med bifreidum hafi hér lekka?
nalega i pad, sem axetlad var med jarnbrautinni, og fyrir farpega jafnvel enn meir.

A3 bvi er rekstur og byggingu jarnbrautarinnar snerti, var pa midad vis, ad
notadir yr6u drattarvagnar knunir med hriaoliu, en peir héfSu ba rult sér mjog
til rums i stad eimreida. Jafnframt voru og athuga8ir mdéguleikar 4 noktun raforku
til rekstrarins.

Var ba lagt til, a8 byrjad yrdi 4 ad leggja vetrarveg um Prengslin, en sidan lagsur
nyr vegur fra Lekjarbotnum a pennan veg i Svinahraun og ad sidustu gerdar adrar
endurbzetur og pa e. t. v. malbikadur allur vegurinn. Frumvarpid var sampykkt
a4 Alpingi 1932.

Frv. betta og greinargers sendi vegamalastjori til Sv. Moller, og svaradi hann
bvi med bréfi dags. 22. mai 1931, sem rétt pykir ad birta hér i py8ingu.

Vegamalastjornin, Reykjavik.

Eg hef kynnt mér reekilega tillogur per, sem liggja fyrir um veg fra Leekjar-
botnum um Prengslin til Olfusar. Med framkvaemd beirra virdist mér fast g6d lausn
4 pessu vegamali. Atla ma a8 ekki verdi sérlega dyrt a8 rada fram ur peim erfid-
leikum, er snjoar kunna ad valda a pessari leid.

Reynsla sidustu ara hefur enn frekar styrkt pa skoBun, ad bifreiSar muni a
fyllilega vidunandi hatt geta anna® peirri flutningapo6rf, sem etlun var ad fullnaegt
yr6i med hinni miklu dyrari jarnbraut. Ma bvi vafalaust gera rad fyrir, ad jarn-
brautarmalinu verdi skotid a frest um langan tima, ef ekki a8 fullu og 6llu Eg fyrir
mitt leyti er ekki lengur i vafa um, ad akvegurinn er hin eina rétta lausn.

Svo sem flutningsmagn og adstedur eru nu til flutninga a fslandi, geta nu-
tima bifreidar fyllilega fullnaegt flutningaporfinni, og vera flutningar 4 pann hatt
bedi 6dyrari og einfaldari en med jarnbraut. [ peim 16ndum, par sem badar pessar
tegundir farartekja hafa verid reyndar, eru menn nu heldur ekki lengur i nein-
um vafa.

Pad er ekki eingdngu, ad bifreiSar hafi bar na$ undir sig flutningum fra jarn-
brautunum a stuttum leidum, 100 til 150 ki vegalengdum, heldur hafa pzer einnig



fyllilega nad yfirtokunum 4 200 km vegalengdun og lengri leiSum. Einkum 4 betta
vid um flutninga & buvérum, ekki hvad sizt lifandi bupenings.

Pessi breyting a flutningstekjum hefur i 6llum léndum or8i8 svo gagnger,
ad fjarhagsleg afkoma jarnbrautanna er i mjog alvarlegri haettu, og alls stadar er
stefnt a8 pvi med ymsum radum ad gera per breytingar a rekstri peirra i nainni
framtis, ad rikid verdi ekki fyrir stortjoni, og einsték jarnbrautarfélog tapi ekki
eignum sinum algerlega.

Par sem um mikinn og pungan flutning er a8 l'szSa, svo sem i iSnadarléndum, ma
ad sjalfsogu rada bot & pessu med pvi ad flytja Iéttaflutning A bifreiSum a stutt-
leiSum, en pungaflutninginn a jarnbrautum 4 langleidum. Par sem jarnbrautir flytja
adallega léttaflutning fremur stuttar leidir, hefur venjulega ekki veri§ annars ur-
kostar, en a8 banna flutninga me8 bifreidum, eSa heetta rekstri jarnbrautanna.

A3 banna bifreidaflutninga (Sk¥ring vegamalastj.: Hér er att vié sérleyfis-
veitingar og fasta azvtlunalflutmngl) meetir @ti6 svo mikilli andad hja peim, er
beirra purfa, a8 pad ma teljast 6framkvaemanlegt, pegar til lengdar letur, enda tep-
lega verjandi, og rekur ha 2tid ad pvi, ad heetta verSur rekstri jarnbrautar 4 pessum
leidum.

Hér i Noregi er bpad alit manna, a8 vid hljétum ad neydast til pess 4 nastu
arum a8 hatta rekstri jairnbrauta 4 allmorgum stuttum leidum, og hér i landi dettur
ni engum lengur i hug lagning jarnbrautar, l)ar sem alstefur eru likar pvi, sem
er 4 Islandi, heldur 6ska menn, ad vegirnir séu beettir, til pess a¥ greida fyrir bif-
reifasamgongum.

f hérudum, par sem Stérpingis hefur ¥mist sampykkt, ad lagdar skuli jarn-
brautir eda haft paer oftarlega 4 baugi, falla ni ibtiarnir smatt og smatt fra slikumn
- krofum. Lita peir po vitanlega svo 4, ad slik sampykkt sé héradinu svo mikils virdi,
ad peir vilja ekki a8 fallid verSi fra henni, an bess ad eitthvad komi i adra hénd,
en peim er bad alveg ljost, al geli peir fengid rikisframlag til vegabdta eda rekst-
urs sérleyfisbifreifa, pa kera beir sig alls ekki um jarnbrautina, po jafnvel fram-
lagid veeri adeins brot af peim halla, er yrdi 4 rekstri jarnbrautarinnar.

Eg hef leitad alits um petta samgongumal Islands hja hérlendum monnum,
sem eru bpaulkunnugir samgéngumalum, og er ekki astaeda til ad etla annad en ad
beir deemi malid hlutdraegnislaust.

Peir hafa allir verid 4 einu mali um ba®, a8 pad veri tvimzelalaust vfirsjon
ad fara nu ad radast i lagningu jarnbrautar ad Olfusa.

Eins og sakir standa nd, hilyt ég pvi ad lata pad alit i 1jos, ad ég tel bifreida-
brautina, bae8i fra tmknilegu og hagfreeSilegu sjonarmidi, pa einu réttu lausn a
samgongum milli Reykjavikur og Olfusar.

Eg vers ad kannast vid pad, ad mér er pad ekki alveg sarsaukalaust ad verda
ad sla pessu fostu, bar ed ég er sjalfur sérfredingur i jarnbrautarmalum.

Hamri, 22. mai 1931.
Virdingarfvlist,
Sv. Moéler.
(Sign.)

betta bréf radunauts rikisstjornarinnar i jarnbrautarmalinu parf ekki neinnar
skyringar med, en b6 ma bata bvi vis, ad fra pvi er bréfid var ritad og fram til strids-
byrjunar, fér notkun bifreida & NorSurlondum til félks- og voruflutninga mjég ort
vaxandi, og breyttist adstadan enn frekar jarnbrautinni i 6hag.

f dztlun um rekstur jarnbrautarinnar fra Reykjavik a8 Selfossi, sem gerd var
af Sv. Moller 1923, var gert rad fyrir, ad a tiunda rekstrarari vaeri flutt med jarn-
brautinni 12600 tonn af vorum og félksflutningar naemu 4990000 mannkm. Viru-
flutningarnir a bessari leid, eins og peir eru nt, eru miklu meiri en gert var rad
fyrir i aztluninni um jarnbrautina, pvi ad samkvaemt uppl¥singum, sem vegamala-



skrifstofan hefur aflad sér hja peim, sem annast pessa flutninga, nam flutnings-
magnid fra. Reykjavik austur um Hellishei8i badar leidir arid 1943 um 37700 tonn-
um. Aftir 4 méti reyndust folksflutningar med azetlunarbifreidum vera svipadir og
gert var rad fyrir 4 tiunda rekstrarari jirnbrautarinnar. En sidan Axtlun um jarn-
brautina var gerd, hefur notkun félksbifreida i einkaeign farid mjog i voxt.

b6 ad flutningsmagnid hafi aukizt svona mikid fram yfir pad, sem rad var fyrir
gert i rekstraraztlun jarnbrautarinnar, pa verdur aldrei nema lauslega gizkad a,
hve miklu af pessum flutningi jarnbrautin yréi adnjotandi, pott hun veeri 16g06.
Pad er bvi ekki hagt med nokkurri vissu ad gera rekstrarasetlun fyrir jarnbraut a
milli Reykjavikur og Selfoss, nema med pvi ad leggja homlur a notkun bifreida,
og mun pad ekki pykja gerlegt. En til bess ad samgongur milli Reykjavikur og
Selfoss verdi vidunandi, parf godan bilveg milli pessara stada, hvort sem jarnbraut
er 16g5 eda ekki. Mundi sa vegur audvitad gefa bifreiSum teekifeeri til ad keppa vid
jarnbrautina, og er pa mjog hewett vid, ad rekstararafkoma hennar veeri i heettu
stodd.

begar ekki er um meiri flutningaporf ad reda en milli Reykjavikur og Sel-
foss, er of dyrt ad leggja og starfreekja tvenns konar samgongutaki, baedi veg og
jarnbraut, og geti gédur akvegur fullnagt samgoéngupdirfinni, pA er audvitad sjalf-
sagt a8 leggja adeins hann, en ekki jarnbrautina.

Vegarlengdin, sem hér er um ag reda, adeins um 60 km, er samkvamt erlendri
reynslu of stutt til pess, ad par geti jirnbraut keppt vid bifreidar um flutninga.
bPegar um svo stuttar vegalengdir er ad rada, um strjalbyli eins og hér, hafa bif-
reidarnar alveg nad yfirtokum, nema bar sem part ad flytja pungan og mikinn
flutning til iSnadar. Vorurnar, sem flytja parf, eru hér mest smaar vorusendingar
og landbtinadarafurdir, einmitt pzer vorur, sem bifreidarnar hafa reynzt bezt sam-
keppnisfeerar um. Vid flutninga a pessum vorum taka bifreidar vorurnar vid
hasdyr sendandans og skila peim beint til moéttakanda. Sparast bvi viS pad flutn-
ingar til og fra jarnbrautarstos og mikill umhledslukostnadur.

Pbvi hefur verid haldid fram, a8 samgongur milli Reykjavikur og Selfoss veeru
i snjéavetrum tryggari med jarnbraut en eftir akvegi. Hér er po aleins um mjo-
sporada jarnbraut ad reda, og munur a ad haldi henni opinni og géSum akvegi
ekki mikill, ef hann er nokkur. Er pvi ekki hegt ad taka jarnbrautina fram yfir
akbrautina af pessari astzedu.

Med skirskotun til framanritads er pad alit nefndarinnar, a8 ekki sé rétt ad
leggja jarnbraut A4 milli Reykjavikur og Selfoss i nainni framtis, heldur sé rétia
lausnin a pessu samgongumali godur akvegur og fullkomnar foélks- og voruflutn-
ingabifreidar og bifreiasamstaedur.

V. Lysing 4 vegstaedum.

Dessar leidir er um ad reda milli Reykjavikur og SuSurlandsundirlendisins:

1. Hellisheidarleid,

2. Prengslaleié,

3. Krysuvikurleid,

4, bingvallaleid.

Allar pessar leidir hafa verid rannsakadar Ytarlega og vegstaedis mait af verk-
freedingum vegamalastjéornarinnar. Fer hér a eftir nokkur lysing 4 leiunum, og
visast um legu peirra til uppdrattarins, er fylgir.

1. Hellisheidarleid. Nuverandi vegur liggur mjog illa, er brattur, bugdottur og &
vegstedi, sem liggur mjog undir adfenni. Ymsar breytingar og umbaetur hafa
verid gerSar 4 veginum a4 undanfornum drum, en pwr eru hvergi nerri full-
negjandi. I snjoum leppist vegurinn vida, og hefur ordid ad verja talsverdu
fé arlega til snjomoksturs. Med stérvirkum snjoytum hefur pa6 borid allgé8an
arangur hin sidari ar, en venjulega kemur timabil, mislangt eftir snjéalogum,



4 hverjum vetri, er vegurinn teppist algerlega, og oft er hann illfaer, po farinn
sé. Nokkra vetur voru notadar snjobifreidar, en peer eru algerlega -o6fullnaegj-
andi fyrir ba umfers, sem parna er.

Gert er rad fyrir, ad ekki verdi gerdar verulegar breytingar 4 kaflanum fra
Reykjavik til Lekjarbotna, sem er 17,0 km a8 lengd. Inn a8 Ellisaam eru engar
breytingar, en upp Artinsbrekkuna ad Arba parf nyjan veg. Padan parf vidast
nokkra breikkun og sums stadar ad hazekka veginn i lautum og rétta ur bugs-
um, sérstaklega me&fram HolmsA.

Fra Laekjarbotnum hefur verid meelt Alitlegasta vegstaedid austur yfir
Hellisheidi til Olfusar. Pad er vida allfjarri niverandi vegi, en leitazt er vid ad
praeda sem stytzta leid med sérstoku tilliti til snjoalaga og bratta.

Fra Lakjarbotnum upp a Sandskeid er leidin sunnan og vestan nuverandi
vegar. Fra Seluhussisnum. vestan Sandskeids, er valin ny leid, nordan ntiver-
andi SandskeiSsvegar, austur Sandskeid um Oldur og farid pvert yfir Svina-
hraunsveginn nokkru ofan vid 25 km steininn. Padan er stefnt upp a Svina-
hraunsbruna, nalegt hliSunum nordur af Dérishamri og haldid eftir Svina-
hraunsbrunanum, austan Blakolls og stefnt vestan Litla-Reykjafells i Nedri-
Hveradalabrekku. Upp Hveradalina er farid eftir hraunbrininni, sunnan ni-
verandi vegar, og a hdheidinni fylgt vetrarveginum eftir Hverahlidarasnum,
en bar sem honum sleppir, haldi8 sému stefnu spolkorn austur heidina, sunnan
bjodvegar, en pa sveigt nordur fyrir veg (nal. 40 km steini) og haldi§ eftir as,
er simi liggur nii um, og loks um vetrarveg 4 Urdarasi nidur 4 Kambabruin.
bar sem veglina liggur ekki eftir hraunhryggjum e8a asum, er gert rad fyrir
haum vegi, sums stadar a 16ngum koflum allt ad 3 m haum.

Sokum bess hve Hellisheisi er hda, eru brekkur alllangar upp 4 hana beggja
vegna, og til pess ad hallinn verdi ekki meiri en 1:14, parf miklar fyllingar.

I Hveradalabrekkum parf samtals 4 600—700 m kafla 4—9 m fyllingu og
nidur Ur8arasinn, austan heiSar, parf 4 300 m kafla 4—-7 m fyllingu. En
sérstaklega bparf b6 miklar fyllingar i veginn niSur Kamba. bar barf 4—6 m
og allt a8 10 m fyllingu 4 um 2 km kafla.

Alls stadar nema a Hellisheidi er gott um efni i vegfyllingu og mol med-
fram vegstedinu, en 4 Hellisheidi er hvort tveggja nokkud langsott. I Olfusi
parf a8 breikka bryr 4 Gljafura og Bakkad, en rasi eru fa og engar nyjar bryr.
Vegarlengd fra Reykjavik hefur meelzt 57,8 km.

Um 20 km af pessari lei§ liggja haerra en 200 m yfir sjé (fra Sandskeidi
i Kamba), og a4 Hellisheidi eru 7 km meir en 300 m yfir sjé, par af 3 km
heerri en 350 m. Heesti staSurinn mun vera a HverahliSarasnum nalegt 370 m
yfir sjo.

Kaflinn fra Leekjarbotnum upp i Svinhraun hefur mjog oft verid athug-
adur ad vetri til, og hefur par glogglega komis i 1jés, a8 pessi nyja leid er snjo-
Iéttari en ntuverandi vegur, oft alaud, pegar alger o6faerd er a4 veginum a long-
um koflum. Um veginn i Svinahrauni ma geta pess, ad par hafa veris byggdir
upp a sidustu arum nokkrir kaflar & svipadan hatt og hér er gert rad fyrir ad
byggja allan veginn i Svinahrauni. Pessir kaflar syna, hversu verjast ma snjo,
ef vegurinn er haxekkaSur.

Haesti hluti Hellisheidar, eda sa hluti heidarinnar, sem er meir en 300 m
yfir sjo, er ordugasti hluti leiarinnar vegna snjoa. Par er oft 6ferd vegna meiri
snjokomu, b6 ad i Svinahrauni sé snjolétt, og par tekur mun seinna upp snjo.

Nyja veglinan yfir heifina hefur verié valin, par sem hsest ber a, a8 60r-
um kosti hafSur mjog har vegur, og ma veenta pess, ad nyr vegur, byggbur a
bennan hatt, mundi verjast lengi, po a8 ofard veeri & nuverandi vegi.
Prengslaleid er i aSaldrattum st sama og meelt var fyrir jarnbraut 1923 og
nokkru sifar fyrir nyjum vegi. Pannig er vegstae6i§ nu um Hjallann ofan vid
Hjallahverfid nalwegt jarnbrautarstedinu, en ekki nidur med Torfdalslek, eins



og adur hafdi verid meelt fyrir vegi. Vid breytingar, sem nu eru gerdar, styttist
leidin nokkud.

Fra Lekjarbotnum er vegstedid sameiginlegt mes HellisheiSarleid & ram-
lega 10 km kafla upp i mitt Svinahraun, og er peirri leid adur lyst, en badan
er sveigt sudur i Prengsli um Lambafellshraun, vestan Meitilshlida, suSur milli
Saudafells og Meitiltagls um Eldborgarhraun sudur undir Krossfjéll. Padan er
stefnt sunnan Longuhlidarhorns ofan Kerlingarbergs niSur a Hjallann, sem er i
fjallinu ofan vid Hjallahverfis. Nidur af Hjallanum er faris vestan Purar laust
vid Purarnup, eftir Nupahrauni um Kroggolfsstadamyri, p4 sunnan Sandhols
og Kogunarhdls um Hvols- og Porustalamyrar ad Selfossi. Hvergi eru verulegar
brekkur & pessari leid. Mest fylling er i brekku upp & Svinahraunsbruna, 5—7
m, og allt ad 9 m fylling a4 250 m kafla, og er betta &4 peim kafla, sem Hellis-
heidar- og PrengslaleiSirnar eru sameiginlegar.

Lengsta brekka 4 leidinni er ofan vi§ Kerlingarberg nidur a4 Hjallann um
500 m, par af 4 200 m 3—4 og allt ad 6 m fylling.

Um myrlendid austan vid Pura parf mjog haan veg, pvi myrin er mjog
blaut, og parf bryr & Varma, Gljufura og Bakkad, fra 10—14 m langar. A
pessum kafla parf og nokkud af reesum, en & 68rum koflum eru fa raesi og litil.

Fyllingarefni og mol er vidast nwertwekt. Vegarlengd hefur meelzt 61,8 km.

Af leidinni eru 16—-20 km um og yfir 200 m yfir sj6, fra Sandskeidi sudur
fyrir Meitilhlisar. Heesti kafli leiSarinnar er Svinahraunis, pad er um 250 m
- yfir sjé og kemst upp i 265—270 m.

Snjéalogum 4 leidinni fra Lekjarbotnum upp undir KolviSarhol hefur
adur verid lyst med Hellisheidarleidinni, en veglinan um DPrengslin liggur a
sému sléSum og melt var fyrir jarnbrautinni & drunum 1922—23, og hafa
snjoalég verid athugud fra peim tima.

Pegar snjoalog a pessari leid hafa verid skodud, hefur einnig ad jafnadi

verid farid um Hellisheisi um leis, til pess ad f4 samanburd a leiSunum. Hefur
ba komid i 1jos, ad a4 heesta hluta HellisheiSar (yfir 300 m ha8) hefur oft verid
samfelldur mikill snjor, enda pott adeins veeru stakir sl\‘lflar i Svinahrauni og
Prengslum og b6 ad snjor hafi verid i Svinahrauni og sudur 4 Lambafellshraun,
skiptir oftast um, begar kemur sudur med Meitilshlisum, og i Eldborgarhrauni
er yfirleitt snjolétt og eins & Hjallanum nidur i Olfusid.
Krysuvikurleid. Unnid hefur verid ad vegagerd Dessa leid sidan 1936, og verdur
vegurinn i haust kominn nokkud sudur fyrir Krysuvik, eSa um 38,0 km fra
Reykjavik, nylagning fra Hvaleyrarholti er 25 km, en a8 austan fra vegamot-
um hja Hveragersi aleidis til Selvogs 19,0 km, og er bad einnig nylagning.
Samtals verSur pannig lokid um 44 km, og eru ba enn Ogerdir 30,5 km milli
Krysuvikur og Selvogs. Leid pessi milli Reykjavikur og Selfoss er 100,5 km
og getur pvi ekki komid til greina, nema sem varaleid til flutninga, er snjor
teppir adrar leidir, enda vegagerd radin bar i beim tilgangi og vegabreidd pvi
hvergi gerd yfir 5,0 m.

A 6gerda kaflanum milli Erysuvikur og Selvogs um 16,7 km, er vegsteSid
um hraun, en fra HliSarvatni tekur vid Selvogsheidin, og er par ogerfur um
13,8 km kafli. Vegstae8is er allt ad heita ma um flatt land. A koflum er apal-
hraun, sem ekki er ordugt ad vinna, en helluhraunskaflar beggja megin vid
Herdisarvik nokkud o6rdugir. Gert er nu vad fyrir ad leggja veginn ofan vid
Hlisarvatn, og barf pa enga bri & Vogsos. A 100 m kafla medfram vatninu er
mjog o6rdugt vegstedi um stérgrytisurd, en parna vid vatnid eru adalofani-
burdarnamur vegarins a4 longum kafla, og hef8i ad 68rum kosti purft ad leggja
pbangad aukaveg.

Af leisinni eru rimir 20 km meira en 100 m vfir sjo, par af um 12 km med-
fram Kleifarvatni, ymist undir eda yfir 150 m yfir sjo. Hestu staBirnir eru 4
Sydri Stapa og a Selvogsheidi, teplega 180 m yfir sjo.



Hrauni® fra Reykjanesbraut a8 Vatnsskardi er fremur snjolétt, en hakka
barf b6 veginn 4 nokkrum stodum.

f nordaustan byljum hefur iSulega skeflt alveg yfir veginn 4 stuttum kafla
i ha-Vatnsskarsi (172 m yfir sj6), og & koflum vis Kleifarvatn hafa komid
allmiklir skaflar 4 veginn.

Eftir a8 kemur sudur fyrir Krysuvik, liggur vegurinn um laglendi, og maetti
jafna beirri 1eid vis veg i Olfusi um snjoaldg eda buast vid, a8 hann verdi
jafnvel snjoéléttari.

Mestur hiuti leiSarinnar liggur nalegt sjo. Lengst fra sjé er hann vid
nordurenda Kleifarvatns, um 13 km.

4. Pingvallaleid hefur undanfarin ar verid varaleid 4 vetrum og kemur ekki til
greina sem adalleid, med bvi ad vegarlengdin fra Reykjavik til Selfoss er 92 km.

Leid bessi parf ymissa endurbéta, haekkun vegar a4 koflum og breikkun,
og hefur pé allmikid verid ad pvi gert 4 undanférnum arum.

Fra Reykjavik um Mosfellssveit ad vegamotum bingvallavegar, 16,80 km,
ma telja, a8 umbo6tum s¢ lokis. Nyi bingvallavegurinn er 21,73 km, og parf
enn ad haxkka hann og breikka 4 koflum. Padan ad Torfdalslek barf og a3
haekka nokkra kafla. PA kemur 2 kin kafli, sem parf ad leggja nyjan veg sér-
staklega vegna aSfennis. Einnig parf sumpart umbzetur, en sumpart nyjan vetr-
arveg padan um Skalabrekkuds nwer pvi ad Karastédum. Um Pingvelli parf
allverulegar umbzetur, sérstaklega um Vellina og hja gjanum.

b4 hefur verid fyrirhugadur nyr vegur fra Nikulasargja um Pingvalla-
hraun, 8,6 km austur 4 enda Sogsvegarins i Vatnsvikinu. Endurbstur bing-
vallavegar hafa verid midadar vis, ad hann verdi fullgerSur med 5,5 m breidd.

Um 50 km af pessari leid eru hezerri en 100 m yfir sjo, fra pvi nokkru ofan
vid Laxnes i Mosfellssveit ad Kaldarh6fda i Grimsnesi, og bar af eru 16 km
meir en 200 m yfir sjo, eda fra pvi nokkru ofan vis Seljabrekku i Mosfellsdal,
yfir Mosfellsheisi sudur undir Torfdalslek i bingvallasveit. Heesti staurinn
er a Mosfellsheidi, talinn 269 m yfir sjé. Um bessa leid er pad al segja, ad hun
hefur a8 jafnadi reynzt ad miklum mun snjoléttari en Hellisheidi, enda er
Hellisheidi allt ad 100 m heerri & kafla. Pa ma a pbad benda, ad leidin liggur
mun fjer sj6 en Hellisheidar- og DPrengslaleis, og er bvi heettara vid snjo-
byngslum i snjéavetrum a 6llum kaflanum, sem er meir en 100 m yfir sjo.

P6 ad leidir pessar hafi verid maldar allndkvamlega og adzetlanir midadar
vid par malingar, ma gera rad fyrir, ad vid aframhaldandi rannséknir og at-
huganir kunni a8 koma i 1jos, a8 askilegt pyki ad breyta vegstaedi litils hattar
a einstokum koflum.

VI. Lysing 4 gerd vegar um adalleid.
1. Undirbygging:

a. Jardytu er gert rad fyrir a8 nola vid undirbyggingu vegarins, par sem pvi
verdur komid viS. Er ba breidd fyllingar hofd nokkru meiri en veeri, ef
unnid veri med mannafla. Adeins efsti hluti vegarins er hladinn upp. til a®
halda a8 ofaniburdinum. Er til pess notud ymist snidda eda grjot, eftir pvi
hvort er 6dyrara i hverju tilfelli. Gert er rad fyrir, a8 i pessa hleSslu fari
0,44 m?® & lengdarmetra vidast hvar. A Sandskeidi er b6 gert rad fyrir meiri
hledslu a vegkantinn, eda 1,0 m3, og i Oldum 0,75 m3 4 lengdarmetra.

Verd 4 vinnu med jardytu i undirbyggingu vegarins er axetlad kr. 2.50—
kr. 5.00 4 teningsmetra eftir adsteum.

b. Skurdgréfu er gert rad fyrir ad nota i myrum, og eru 20—22 m setladir milli
skurda. Uppmokstur ur skurSunum (12 til 20 teningsmetrar a lengdarm)
er latinn siga og bvi neest jafnadur med jardytu. KantkleSsla er snidda, Aztl-
ud fra 0,33—0,75 m3 A lengdarmetra.

Verd 4 vinnu me8 skurdgrofu er azetlad kr. 3.00 hver teningsmetri.
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c. Par, sem hvorki er hegt ad nota jardytu né skurdgrofu vis undirbyggingu
vegarins, i slemum hraunum e8a urdarholtum, er gert rad fyrir ad nota
vfirleitt adflutt efni, flutt ad i storum bilum, er mokad er a med amokst-
ursvélum, einnig er gert rad fyrir ad nota par til hentugar véllyftur til ad
draga a8 efni, sem il er utan vid vegstedid, og lyfta bvi upp i veginn.
Kantahledsla er eins og adur, ymist grjot eda snidda, 0,33 m® 1. m.

Verd 4 adfluttu efni i undirbyggingu er dwtlad kr. 6.00—kr. 8.00 hver
teningsmetri. '

Yfirbygging:

Teningsmal i yfirbyggingu vegarins er hafl misjafnlega mikid eftir land-
inu, sem vegurinn er byggdur 4, og bvi fyllingarefni, sem notad er i undir-
bygginguna.

A Sandskeisi t. d. eru adeins wetladir 2,0 m3, i hrauni 3,0 m3, i mdélendi og
purrlendum myrum 4,0 m3, en i blautum myrum 11,0 m3, par af 3,0 m3 sér-
staklega valinn ofaniburdur, hitt hraunfylling eda storgerd mol.

Vi vinnslu og flutning 4 ofaniburdi er gert rad fyrir ad nola amoksturs-
vélar og jafnframt jarsytu til ad losa mol, par sem bess er porf.

Raesi og bryr:

Bryr og o6ll stor resi eru ur jarnbentri steinsteypu, en minni reesi ur
steyptum pipum. Bryr og resi eru Awltud med 6,0 m akbreidd.

Bugdur verda ekki krappari en med 300—400 m bogageisla og yfirleitt flestar

enn ba veegari og draga pvi ekki ur haefilegum 0kuhrada, po verdur ef til

vill ekki komizt hja pvi ad hafa eina bugdu i Pverbrekkum a Prengslaleid

med um 100 m bogageisla, og 4 Hellisheidi ver8a nokkrar bugtur i Kombum me?d

innan vid 50 m bogageisla.

Halli er akvedinn mestur 1:14, enda ma hann ekki vera meiri a steinsteyptum

vegum.

Fyllingarefni og mol:

" Pbad hefur verid athugad allnakviemlega medfram aztludu veglinunum, hvar
faanlegt er fyllingarefni i undirbyggingu, par sem flytja barf pad ad, svo og
hvar ofaniburd er ad fa i yfirbyggingu, og hefur verd 4 pessu efni verid midad
vis per adstadur og Amtlad kr. 5.00.-kr. 15.00 hver teningsmetri.

Yinnuvegir o. fl.

Vis Aztlanirnar er batt lagningu nokkurra vinnuvega til ad komast ad
fyllingarefni eda ofaniburdarefni, ca. 3—4 km & hvorri leiSinni af 3,5 m breid-
um vegi og 4 leid um Prengsli 2 km léngum vegi 4,5 m breidum ad nuverandi
vegi nedst i Hveradélum.

Steyptur vegur:

b6 ab vegurinn sé i fyrstu byggdur sem malarvegur 8,75 m breidur, er gerd
hans 611 midud vid, ad sidar sé baett ¢fan 4 hann slitlagi Gr steinsteypu. Breidd
pess er awtlud 6,00 m. Vis hakkun vegarins med steinsteypulaginu mjokkar
hann svo, ad fullgerSur verdur hann 8,0 m breidur eda 1,0 m breid malarbrun
utan vid steypuna hvorum megin.

VII. Kostnadarazetlanir.
Eins og um getur i fyrrnefndri pingsalyktun, er svo rad fyrir gert, ad nefndin

skili kostnadaraztlunum um per framkvemdir, er hin leggur til, a8 gerSar verdi
til samgoéngubo6ta a bessu sveedi.

Nefndin kynnti sér strax i upphafi starfs sins kostnadarazetlanir per og meel-

ingar, er fyrir lagu i skrifstofu vegamalastjora. Vi§ nanari rannsékn og umraedur

um bessi mal vard nefndin sammala um pad, ad gera byrfti ytarlegar kostnadar-
acetlanir um hinar ymsu leidir, samrema eldri detlanir og gera nyjar athuganir



og meelingar 4 nokkrum sté8um, og ték vegamalastjori ad sér ad lata framkvema
bessi storf 1 skrifstofu sinni.

Nefndin reddi allytarlega um vinnuadferdir, afkost véla og einingarverd vid
bessa framkvemd. Eftir a8 nefndin haf8i or8id sammala um pessi atridi i 6llum
hofuddrattum, fullgerSi vegamalaskrifstofan Aetlanir sinar 4 peim grundvelli.

f kaflanum hér ad framan, um ger$ vegarins, er I¥st ad nokkru medé hverjum
einingarverum reiknad er. Pvi til vibotar skal pess getid, ad til grundvallar er lagt
timakaup verkamanna i dagvinnu kr. 2.45 og verdlagsvisitala 270.

Sémuleidis er aSkeypt efni og flutningur med liku verdi og hér er nu. Véla-
vinna 61l er dztlud med sdmu leigu og vegagerdin reiknar fyrir sinar vélar.

Hér fara a eftir nidurstodutolur pessara kostnadarazetlana. Asetlanirnar sjalfar,
sem eru mjdég ytarlegar og sundurlidadar i 6llum atridum, eru geymdar & vega-
malaskrifstofunni:

A. Kostnadarazetlanir um malarveg.

1. Kambaleid. (Laekjarbotnar—Selfoss). km kr.
a. Leaekjarbotnar—Sandskeid ............................ 3,90 635400.00
b. Sandskeis—Svinahraun ................ ... .. .. .. ..... 3,90 587900.00
¢. Svinahraun—Ne8ri Hveradalir ........................ 6,20 1565000.00
d. Ne6ri Hveradalir—Kambabran ....................... 9,60 2940800.00
e. Kambabriun—HveragerSisrétt ......................... 4,60 2499200.00
f. HveragerSisrétt—Bakkaa ............................. 5,05 449600.00
g. Bakkaa—Klettsbeygja ........... ... .. ... .. ... ... 6,97 840600.00
h. Klettsbeygja—Olfusa .......ooveeeiniienna. .. 0.58 86700.00

40.8 9605200.00

2. Prengslaleid (Lzkjarbotnar—Selfoss). km kr.
a. Lakjarbotnar—Sandskeid ............................ 3,90 635400.00
b. Sandskeid—Svinahraun ............... ... ... ... ... .. 3,90 587900.00
c. Svinahraun—Dbrengshi ................. .. ... .. ... 6,45 1304200.00
d. Prengsli—Langahli® .............. ... .. .. ... oot 9,50 1372000.00
e. Langahlis—OIlfusmyrar ......... e 9,20 1344600.00
f. Olfusmyrar—Bakkad ....................ccovvuuni... 3,80 1035700.00
g. Bakkaa—Klettsbeygja .......... ... .. .. . ... 6,97 840600.00
h. Klettsbeygja—OIfusia ........... ... .cciiiiiiinn... 0,58 86700.00

44,3 7207100.00

3. Ellidaar—Lakjarbotnar, endurbztur. km kr.
Endurbygging og lagfering vegar a pessum kafla, lausleg
aetlun ... e e 11,7 1000000.00
4. Krysuvikurleid, o6gerdir kaflar .......................... 30,5 2665000.00
5. Endurbzetur a Pingvallaleid.
1. Fra Mosfellssveitarvegi a8 vegamotum gamla Pingvalla-
VOEAT ittt e e 21,73 315000.00
2. Gamli Pingvallavegurinn a8 Almannagja .............. 9,85 458000.00
3. Um DPingvelli austur yfir Nikulasargja ................ 1,72 191000.00
4. Nyr vegur um Pingvallahraun ....................... 3,60 238000.00

36,90 1202000.00

B. Kostnadariztlun um steyptan veg.
Um byggingu steypts slitlags & vegum hefur nefndin gert allytarlegar kostnadar-
azetlanir. Hefur par veri$ gengi® ut fra sama kauplagi og vi8 a®rar awtlanir (tima-



kaup verkamanna 2.45 kr. 4 klst. a8 vidbaltri verdlagsvisitolu 270 stig), og reiknad
med svipudu verdlagi 4 erlendu efni (sementi og jarni) og nu er. bar sem erlent efni
er allverulegur hluti kostnadarins, p6tti nefndinni rétt ad gera sér grein fyrir kostn-
adinum vi§ mismunandi verd&lag.

NidurstoSutdlur pessara kostnadaraztlana eru sem hér segir:

Kauplag Verd & sementi Kostnadur pr. km af vegi

1. Obreytt ................. 250.00 250000.00

2 i 200.00 229000.00

S T T U 150.00 208000.00
Pessi kostnaur sundurlidast pannig:
Vig 1is 1:
Mannavinna ...........coeriiiiniiiniiains Lkr. 47800.00 eda 19,1 %
Vélaleiga og vélgezla ................. ... ... —  69700.00 — 27,8-—
Verkstjorn, verkamannakostnadur o. fl. ....... —  27500.00 — 11,0—
Erlent efni (sement og jarn) ................ — 105000.00 — 42,1 —

kr. 250000.00 100,0 %
Vig 1is 2:
Mannavinna .........oeieeienaiiii i kr. 47800.00 eda 20,8 %
Vélaleiga og vélgeezla .......... ... . ... ... —  69700.00 — 30,3 —
Verkstjorn, verkamannakostnadur o. fl. ...... — 2750000 — 12,1 —
Erlent efni (sement og jarn) ................ — 84000.00 — 36,8 —
kr. 229000.00 100,0 %

Vis 1lis 3:
Mannavinna . ......ouoiirtanenenine e kr. 47800.00 e8a 22,9 %
Vélaleiga og vélgaezla ................. ... —  69700.00 — 33,5 —
Verkstjérn, verkamannakostnadur o. fl. ...... — 27500.00 — 13,2 —
Erlent efni (sement og jarn) ................ —  63000.00 — 304—

kr. 208000.00 100,0 %

f ofangreindri sundurlidun er vélaleiga ekki latin breytast vid lekkun 4 erlendu

efni, par sem btiast ma vid, ad festa purfi fljotlega kaup a vélum til pessara fram-
kveemda eBa aur en veruleg verSleekkun A peim eigi sér stad. Um fyrirkomulag a
framkvemd pessa verks verdur ekki ratt ytarlega hér. P6 ma geta pess, ad gert er
rad fyrir a8 hegt sé ad vinna ad steypu 4 veginum 4—4% manud arlega. Reiknad er
med, ad unnid sé i vaktaskiptum allt a3 18 kist a solarhring og kaup manna reiknad
15% heerra af peim orsdkum. Gert er rad fyrir, ad notud verdi fullkomin og afkasta-
mikil taeki vid steypuna.

Fer hér a eftir yfirlit yfir kostnad vid byggingu steypts slitlags a veginn fra

Ellidaam ab Selfossi um Prengsli og Kamba. Gert er rad {yrir 6,0 m akbreidd & vegi.
Nidurstodutélur kostnadaraaetlana eru pessar:

1.

Midad vid svipad verSlag og nu, b. e. a. s. sementsverd 250.00 kr. pr. tonn og
kauplag um 6.60 pr. klst. vis verkamannavinnu.

Einingarver§ pr. km. vegar kr. 250000.00.
a. Kostnadur vid Prengslaleis 56,0 ki & kr. 250000.00 ...... kr. 14000000.00
b. Kostnadur vis Kambaleid 52,5 km a kr. 250000.00 ...... — 13125000.00

Mi%ad vid verSlag nokkru laegra en nd, eda sementsverd kr. 200.00 pr. tonn og
kaup verkamanna hi sama kr. 6.60 pr. Klst.

Einingarverd pr. km vegar kr. 229000.00.
a. Kostnadur vis Prengslaleid 56,0 km & kr. 229000.00 ...... k. 12800000.00
b. Kostnadur vis Kambaleis 52,5 km a kr. 229000.00 ...... - 12000000.00



C. Nokkur atridi um vélakaup og framkvaemd.

Kostnadarazetlanir pessar eru gerdar eins og venja er til & vegamalaskrifstofunni
og vélaleiga reiknud eins og Ahaldahiis vegageranna leigir twekin til hinna ymsu
framkvemda vegagerSanna nu. Nefndinni er hins vegar Ijost, par sem um svo stor-
fellda framkvamd er ad reda sem hér, ad til 6flunar allra peirra véla, sem gert er
rad fyrir ad nota purfi strax vid pessar framkvemdir, negir ekki venjuleg fjarveit-
ing, er vegagerdin hefur til vélakaupa. Hefur nefndin komizt a8 peirri nidurstédu,
ad etla purfi i fjarlsgum fyrstu tvo ar timadsetlunarinnar (sja sidar) kr. 500000.00
hvort ari8 til visbotar.

Ahd1d bessi verda vitanlega mikils virdi ad framkviemd lokinni, en ekki verdur
farid nanar inn a pad atridi hér.

I kostnadarastlunum pessum er heldur ekki gert Tad fyrir kostnadi vid yfir-
umsjon pessara framkvamda. Buast ma vid, ad til ad stjorna peim og til yfirumsjonar
burfi 1—2 verkfraedinga, asami 2—3 adstoSarménnum. Pydir pad aukinn kostnad
vid stjorn vegamilanna, en sa koslnadur var ekki tekinn med i aztlununum, par sem
pad hefur ekki veri venja vid hlidsted verk.

VIII. Samanburdur & leidum.

bad er 1jost, ad vegna bess hve hinar leiSirnar eru miklu lengri, koma abeins
Hellisheidarleid, 57,8 km 16ng, og Prengslaleid, 61,3 km 1ong, til greina sem adal-
leid. Vegalengdarmunurinn er 3,5 km, en a méti peim mun kemur, ad Dbrengsla-
leiSin liggur miklu legra vfir sjoé og er brattaminni.

Nu er pad vitanlegt, a8 jafnvel b vegarstedid og hed vegar sé valid med til-
liti til bess a8 forSast sem mest snjopyngsli, pa er snjokoma allmiklu meiri hér
eftiv pvi, sem heerra dregur, og a lelja vafalaust, ad hwxettara sé vid, ad Hellisheidi
teppist en Prengslin, en bad er einmitt ekki sizt vegna oryggisleysis vetrarflutning-
anna, sem talid er nauSsynlegt ad fi fullkomnar endurbzetur 4 veginum austur.
Athuganir 4 vegstaeSinu um Drengslin hafa oft verid gerSar af verkfradingum vega-
malastjérnarinnar undanfarna vetur, og bykir mega fullyrda, ad snjoalég séu bar
¢likt minni en 4 Hellisheisi.

Vegna meiri bratta 4 HellisheiSarleid og meiri snjopyngsla par hefur nefndin
ordid sammala um, a8 hiklaust beri a8 velja Prengslalei§ og a® bar verSi tryggari
samgongur milli Reykjavikur og Sudurlandsundirlendisins.

Svo sem kostnaSardzetlanir syna, er malarvegur um HellisheiSi Axtladur um
2,4 millj. kr. dyrari en um Drengslin, eSa sem naest 9,60 millj. kr. méti 7.2 millj. kr.,
og ma einnig lita 4 pad i pessu sambandi. Munar hér mestu um, hve uppfylling i
veg & Hellisheidi og Kambavegur verSur dyr. Hins vegar minnkar pessi mismunur
samkvzemt dztlun um rim 800 bus. kr., ef midad er vid steyptan veg.

AS pvi er snertir flutningskostna®, pa er hann vitanlega heerri ad 68ru jofnu a
lengri leis, en hér kemur til greina Prengslaleid i hag, ad brekkur eru bar mun
minni.

Hinar leiirnar badar, um Krysuvik og um Dingvelli, hefur nefndin einnig
kynnt sér, svo og kostnaSaraztlanir um vegabatur 4 peim, er vegamalastjornin
hefur gert.

Auk bess, sem Deer eru adalsamgonguleidir um per sveitir, er pear liggja um,
verda peer einnig badar varaleiSir 4 vetrum, ef Drengslaleis skyldi teppast ein-
hvern tima.

Vegalengdir 4 leiSum pessum eru sem hér greinir:

1. HellisheiSarleis ........................... 57,8 km.
2. Prengslaleid .............. ... ... ... ... ... 61,3 —
3. Krysuvikurleid ............. ... ... ... .. ... 100,5 —

4, Pingvallaleid ............. ... iviiun.. 92,0 —



IX. Timaazetlun um framkvaemdir.

baer framkvemdir, sem nefndin leggur til ad gerBar verdi til samgéngubola
15 Sudurlandsundirlendid, eru, eins og adur hefur veri§ getid um, i hofuddrattum
pessar:
1. Nylagning og endurbztur malarvegar fra Ellidaam vid Reyvkjavik a8 Selfossi
um Prengsli, eins og peirri leid er lyst hér ad framan.
2. Bygging varanlegs slitlags Gr steinsteypu med 6,0 m akbreidd a4 ofangreindan
malarveg.
3. Lagning Krysuvikurvegar milli niverandi vegarenda i Krysuvik og vegar i
Olfusi austan Selvogsheidar.
4. Endurbatur og nybygging a Pingvallavegi, eins og um er getid hér ad framan.
Nefndin hefur rett ytarlega um tilhogun og timaréd pessara framkvemda og
or8id sammala um, ad leggja beri aherzlu 4, a8 adalleidin, vegur um Préngslin,
verdi lagdur fyrst og framkvemdum i beim malum hradad eftir fongum. Telur
nefndin mikla naudsyn bera til, ad adalleidin verdi fullgerd 4 sem skemmstum tima
og hefur gert sér grein fyrir pvi, i hverjum aféngum framkvema beri petta mann-
virki, og leggur til grundvallar tillsgum sinum eftirfarandi timaazetlun:

1. ar: Nybygging malarvegar um Prengslin fra vegamotum i Svina-
hrauni a8 vegamétum austan burar, samkvemt kostnadar-

At .. e kr. 3880000.00
2. ar: a. Endurbztur malarvegar fra Ellidaam ad
Lekjarbotnum ......................... kr. 1000000.00
b. Nylagning malarvegar fra Leekjarbotnum
a8 vegamotum i Svinahrauni ........... — 1220000.00
c. Framresla vegstaedis i Olfusi .......... —  750000.00
d. Nylagning malarvegar i Olfusi (Nupahraun) — 150000.00
e. Undirbuningur a8 byggingu steypts vegar — 500000.00
Samtals unnid a 2. ari fyrir — 3620000.00
3. ar: a. Nybygging malarvegar i Olfusi ........ kr. 800000.00
b. Steyptur vegur .............. ... — 2930000.00
Samtals unnid & 3. ari fyrir kr. 3730000.00
4. ar: a. Lokid vid malarveg i Olfusi .......... kr. 410000.00
b. Steyptur vegur .......... ... —— 3250000.00
Samtals unnid a 4. ari fyrir — 3660000.00
5. 4r: Steyplur Vegur ......... ...l s — 3660000.00
6. ar: Steyplur VESUT ... ... .t — 3660000.00

Samtals kr. 22210000.00

Eins og af bessari timajetlun sést, er gert rad fyrir, ad hagt verdi ad nota
Drengslaleid pegar ad einu ari 1idnu, fra pvi verkid er hafid. Yrdi ba notadur nuver-
andi vegur upp i Svinahraun, en fyrir austan heidi Selvogsvegur fra bura ad vega-
métum hja HveragerSi og pa ventanlega med naudsynlegum endurbétum. Padan
vrdi svo niverandi vegur ad Olfusa notaSur. Pannig yrdi i hofuddrattum umferd
hagad fyrstu fjogur arin, pangad til samfelldur malarvegur um Pbrengslaleid veeri
fullbyggdur, eins og honum er lyst hér ad framan.

Steypta veginum er radgert ad ljuka a fjéorum siSustu arum Aztlunarinnar og
buiizt vi8, ad byrjad verdi vi§ Ellisaar og haldid austur.

Gera verdur rad fyrir, ad halda purfi vid Hellisheidarvegi fyrstu fimm drin ad
einhverju leyti, eda bangad til steyptur vegur er kominn samfelldur austur ad vega-
moétum hja Purd. Eftir pann tima ma biast vid, ad HellisheiSarvegur fra Skida-
skala austur ad Hveragersi verdi lagdur niSur. Hins vegar ma wtla, a8 nuverandi



Olfusvegur verdi i framtidinni notadur sem innansveitarvegur fra Hveragersi og
austur.

Enn fremur gerir nefndin rad fyrir pvi, ad leggja purfi vegspotia fra Prengsla-
leid ad miverandi HellisheiSarvegi (nalegt Litla-Reykjafelli), til samgangna vid
Skidaskalann og Kolvidarhol og sem addrattarveg, medan unnid er i Svinahrauni
og Prengslum.

Nefndin hefur rett mjog um varaleiir til frekari 6ryggis fyrir vetrarumferd,
ef Prengslaleid skyldi ekki reynast alveg tryvgg, og ba Pingvallaveg sem fyrstu vara-
1eid og Krysuvikurveg sem adra varaleiS. Par sem Degar er kominn dagéBur vegur
um Pingvallaleid, sem oft hefur reynzt vel sem varalei, en p6 ekki fullnaegjandi,
telur nefndin, ad rétt s¢ ad ljuka sem fyrst vegi um Krysuvikurleid, an pess pd ad
dregid verSi vid bad ur naudsynlegum framkvemdum a adalleid.

Af Krysuvikurvegi eru nu élagsir 30,5 km, og er kostnadur peirra framkvaemda
azetladur hér a8 framan & kr. 2665000.00.

Enn fremur er nefndinni ljést, ad til pess ad Pingvallaleid komi ad fullum
notum sem fyrsta varaleid, barf ad gera toluverSar umbzetur 4 nuverandi vegi, og
hefur sa kostnadur verid asetladur kr. 1200000.00.

Nefndin sér ekki astaedu til ad gera sérstaklega timaasetlun um framkvemdir
4 varaleidunum, en telur, ad meginhluti af umb6tum & Pingvallavegi megi bida,
par til vegur um Krysuvikurleis er fullgerdur.

X. Alyktun.

Me#d tilvisun til framanritadrar greinargerdar er nefndin sammala um, a8 sam-
gongur milli Reykjavikur og SuSurlandsundirlendisins verdi trygg&ar med mestu
oryggi med peim framkvemdum, er hér segir:

1. Lag®ur verdi vandadur vegur med slitlagi ur steinstevpu um svonefnda Prengsla-
leis svo fljott, sem fert pykir vegna kostnaBar.

2. Vegur pessi allur verdi fyrst i stad gerSur sem malarvegur, en slitlag tr stein-
steypu verdi sett 4 hann svo fljétl, sem einstakir kaflar hans teljast neegilega
signir og pjappadir af umferdinni.

3. Unnid verdi ad vegaframkvemdum pessum, sem adxtladar eru ad kosta sam-
tals um 22.2 millj. kr. kréna, mida8 vis nugildandi verslag, med nokkud jéfnu ar-
legu framlagi 1r rikissjosi, eSa um 3,7 millj. kr. i 6 ar. Verdi pessi upphad
tekin i fjarlég fyrir 1946 sem fyrsta framlag af sex.

4. Til frekara 6ryggis og vegna almennrar samgonguparfar verdi hradad lagningu
Krysuvikurvegar 4 nzestu arum, einnig verdi gerSar umbatur i Pingvallalei?,
og verdi fé veitt til vegabdta pessara i fjarlogum eftir pvi, sem feert pykir.

Reykjavik, i november 1945.

Geir G. Zoéga. Arni G. Eylands. Arni Snaevarr.
Gunnar Benediktsson. Ingimar Jénsson.
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