Sh. 488. Tillaga til pingsalyktunar
um heimild fyrir rikisstjornina til ad abyrgjast lan fyrir h/f Skipanaust i Reykjavik.

Flm.: Gunnar Thoroddsen, Gylfi b. Gislason, Sigurdur Gudnason, Jéhann Hafstein,
Einar Olgeirsson, Sigurdur Kristjansson, Sigfus Sigurhjartarson,
Hallgrimur Benediktsson, Pétur Magnisson.

Alpingi alyktar a8 heimila rikisstjorninni a8 abyrgjast f. h. rikissjods allt ad
2700000 kr. 1an, er h/f Skipanaust i Reykjavik hyggst a8 taka til bess a8 ljiika smi&i
drattarbrauta félagsins, enda setji pa$ tryggingar fyrir laninu, er rikisstjérnin tekur
gildar. ‘

Greinarger?.

Um rok fyrir tillégu pessari visast til bréfs h/f Skipanausta til sjavarutvegs-
malaraSherra, dags. 12. des. 1947, sem prental er hér a eftir.

Fylgiskjal.
Reykjavik, 12. desember 1947.

Undirritud stjorn ,,Skipanaust h/f* leyfir sér hér med, heestvirti sjavarutvegs-
malaraherra, ad sniia sér fyrir félagsins hond til ySar med beirri malaleitan, a8 pér
hlutizt til um, ad heestvirt rikisstjérn veiti félaginu studning vid 6flun lansfjar, alit
ad kr. 2700000.00 til drattarbrautarbyggingar, sem félagid hefur begar hafizi handa
um. Fyrir beidni bessari leyfum vér oss al gera eftirfarandi grein:

Hinn 23. juni 1944 stofnudu allmargir idnaSarmenn i Reykjavik mes sér félag,
»okipanaust h/f, til bess a8 koma upp drattarbrautum, allt a§ 2000 tonnum og 68r-
um naudsynlegum tekjum i sambandi vid beer til skipaviSgerba og skipasmiba.
Hjalagt latum vér fylgja lista yfir stofnendur, en sidan hafa beetzt vid nyir hlut-
hafar (b. 4 m. Reykjavikurbser me8 kr. 100000.00) og adrir hluthafar hafa haekkal
framlag sitt. Hlutafé félagsins var i upphafi dkvedid kr. 1000000.00 — ein milljén
krénur —, en hlutafjarlofors hafa nu fengizt fyrir kr. 1300000.00 — einni milljén
og prjii hundrud busundum kréna.

Félagis hofst begar handa um undirbtining framkvaemda, tryggsi sér land hja
Reykjavikurbae vid ElliSaarvog, me$8 tilliti til bess, ad ekki veeri etlandi, ad skipa-
vidgerdir getu eingdngu fari8 fram i héfn Reykjavikur til frambidar, en samdi pvi
nzest vid ameriskt sérfraeingafirma i drattarbrautarger$, Crandall Dry Dock Engine-
ers, Inc. Boston, um framkvsemd sjalfrar drattarbrautarbyggingarinnar. ASur en
fra peim samningum var gengi®, hafsi félag vort leita$ fyrir sér um frekari fjaréflun,
og haf8i fengid godar undirtektir lansstofnana og nybyggingarrads, en ad d8rum
kosti hefu samningarnir aldrei veri§ gerSir 4 bvi stigi malsins.

Framkvemdir eru komnar ba® aleidis, a8 jar8vinnu er a8 mesiu loki8, keypt
hefur verid allt burdartimbur til brautanna og er begar komid hinga8 til lands.
Heildarutgjold félagsins vegna framkvaemda og efniskaupa nema samtals ca. kr.
600000.00 — sex hundrud busund krénum—. KostnaSaraztlun var upphaflega kr.
3900000.00, og var ba rad fyrir gert, ad byggd yréi 1500 tonna drattarbraut meds 3
skipaste8um, en skilyrdi eru til a8 fjolga skipastedum eftir vild med tiltélulega
litlum kostnadi. MA gera rad fyrir, a8 ofangreind kostnaSara=ztlun breytist eitthva®
til hakkunar vegna hzkkandi verblags.

Verkfredingafirmad Crandall hefur ni fyrir hendi efni og vélar, sem a skortir,
og aeskir eftir, a8 endanlega ver8i gengid fra kaupunum, med pvi a8 ella verdi pessu
radstafad a annan hatt. Var Crandall verkfrae8ingur hér a ferd i bessum manudi, a
leid fra Kaupmannahofn, en par samdi hann vi8 Burmeister & Wain um byggingu
sams konar drattarbrautar, og er mjég mikil haetta 4 bvi, a8 vi§ missum efnid ein-
mitt pangad, ef ekki tekst a8 tryggja kaupin nd pegar. Hins vegar ber Crandall sam-
kvemt samningum ad ljuka verkinu a 5-—6 manudum, eftir ad efni til drattarbraut-
arinnar er komi$ til landsins. Ztti pvi a8 vera unnt ad ljika verkinu 4 nzesta sumri,
og bida allir hluthafar pess me8 eftirveentingu, bannig a8 peir fai nau8synleg starfs-
skilyrdi, en i bvi sambandi ma taka fram, a8 braut bessi er af allra nyjustu gers,
bar sem skipin standa larétt, og er bad mikill kostur. Erum vi§ reiSubtnir til a8
lata 1 té allar teikningar af drattarbrautunum, til frekari skyringar.

Samkvaemt bréfi, dags. 12. mai 1947, lysti nybyggingarrad yfir pvi, ad a fundi
b. 10. s. m. hefdi pad sampykkt fyrirhugada drattarbraut félags vors sem 1i8 1 heild-
arasetlun sinni fyrir pjédarbiiskap Islendinga arid 1947 og tilkynnt bad stofnlana-
deild sjavarutvegsins vi8 Landsbanka fslands. Sem hamarkslansupphad akvad radid
kr. 2400000.00, bar af awtlad helmingur A-lan og helmingur B-lan, og er su upphe=d



midud vid kostnalarizetlun pa, sem i upphafi var gers. b6 tekur nybyggingarra®
pad fram i bréfi sinu, ad fari kostnadur fram tr aetlun, megi senda nyja umsékn
til radsins, til pess ad fa hamarksupphztina hekka¥a. bratt fyrir medmeaeli nybygg-
ingarrads hefur stofnlanasjéSur enn ekki geta$ ordid vid tilmeelum bess um lan-
veitingu til félagsins, vegna fjarskorts. AOrar lansstofnanir hafa ekki heldur sé&
sér fert ad veita lan til framkvemdanna, a8 svo komnu mali, og fyrir pvi leyfum
vér oss a8 fara fram 4 rikisabyrgd fyrir framangreindri upphd, kr. 2700000.00,
par til stofnldnasjodslanid feest. Mundi Abyrg® fyrir bessari upphed naegja til as
tryggja framkvemdirnar, enda er stlunin a8 auka hiutafés eftir pérfum, og mun
bad reynast audvelt, ef framkvemd verksins er tryggs.

Hér skal ekki fjolyrt um porf sjavarutvegsins 4 nyjum drattarbrautum vid nu-
tidarheaefi, enda hefur nybyggingarrad talid naudsyn til, ad drattarbrautir félagsins
verdi byggdar, og tekid pad sem 1id i heildardatlun sinni um bjéSarbiiskapinn 1947.
Pad er ekki heldur a8 astebulausu, ad svo morg iSnadarfyrirteeki sem hluthafa-
skrain synir fylkja sér um framkvemd bessa og leggja fram fé til hennar.

Erum vi8 reiSubtnir til frekari vireeSna um malid, og er oss 1jtift ad gefa allar
skyringar, sem skt kann a8 ver8a eftir i sambandi vid framkvemdir félagsins.

Kvedjum vér ydur, hestvirti sjavartatvegsmalaradherra, i von um studning ydar
og fyrirgrei®slu, bannig ad framangreindum framkvemdum megi ljuka a sumri
komanda.
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