Sh. 371. Nefndaralit [109. mal]

um till. til pal. um rekstur helicopterflugvélar.

Fra minni hl. fjarveitinganefndar.

Nokkru eftir ad Alpingi kom saman & s. 1. ari, sendi raSuneytid erindi til fjvn.
med fyrirspurn um pad, hvort nefndin vildi maela me8 bvi, ad rikissjoSur kostadi
rekstur helicopterflugvélar peirrar, er Slysavarnafélag fslands haf8i fengid hingad
ad lani fra Bandarikjunum, gegn bvi, ad vélin hef6i 4 hendi landhelgisgezlu, en
veeri b6 jafnan til taks til bjorgunarstarfsemi og sjukraflutninga, pegar & pyrfti ad
halda. Voru nefndinni send ymis goégn med erindum, svo sem uppkast a8 samn-
ingi milli Slysavarnafélagsins og Skipautgerdar rikisins, sem hugsal var, al ann-
adist rekstur flugvélarinnar; kostnaGarazetlun yfir arlegan rekstur; skyrslur yfir
reynsluflug, sem gerd hofdu veris, og ymis bréf, sem farid hofdu a milli viskom-
andi adila. Eftir ad hafa méttekid pessi gogn 61l hélt nefndin 3 fundi um malid,
bar sem bad var gaumgaefilega athugad og reett. Enn fremur kvaddi nefndin til sin
til vidredna forstjora Skipautgerdarinnar og framkvaemdastjora Slysavarnafélags-
ins, sem kom & fund nefndarinnar asamt tveimur sérfrefingum, 66rum i flugi og
hinum i slysavérnum. Reddi nefndin vi$ alla pessa adila um malis, einkum um
haefni vélarinnar til landhelgisgezlu og bjorgunarstarfa hér vid land & 6llum ars-
tidum og undir mismunandi skilyr§um. Skyr8i nefndin m. a. vidskomandi a8ilum
fra pvi, ad begar fallizt var 4 pad af nefndinni i desember 1948 a8 meela med pvi,
ad rikissjodur kostadi reynsluflug vélarinnar hér a landi, aSur en kaup yr8u gerd,
var 16g8 4 pad meginaherzla, a8 slikt reynsluflug yroi gert hér af vetrarlagi, til bess
ad fullpréfa heefni vélarinnar undir erfidum kringumstedum. Oskadi nefndin alveg
sérstaklega eftir pvi ad fa upplyst, hvort ekki veeri unnt ad fa samkomulag um
frekari reynslu a vélinni hér i vetrarvedrum en or$is var adur en malid yrdi endan-
lega afgreitt, par sem vélin veeri hér enn, upphxed su, sem heimilud var til a8 stand-
ast kostnad vi® reynsluftugid, ekki ad fullu notud og menn peir, sem fljliga =ettu
henni i framiidinni, hér til stadar. Var tekid vel undir pessa sjalfségtu oOsk af
framkvaemdarstjora Slysavarnafélagsins, en mali§ virdist hafa strandad & motstodu
umbo¥smanns verksmidjunnar, sem med bréfi, dags. 17. jan. neitar. ad slikt reynslu-
flug fari fram, med peim rékum, ad vélin s¢ pegar full reynd og eigi bess utan ad
sendast at med fyrstu ferd, ef ekki verSi ur kaupsamningum. Er po hvort tveggja
ljost, ad skyrslur bpaer, sem fyrir liggja, syna berlega, a8 vélin hefur ekki verid
reynd hér undir erfifum veSurskilyr§um ad vetrarlagi, eins og til var wxtlazt, og eins



hitt, ad vélin er hér enn 4 stadnum, svo ad =tla m4a, ad einhverjar adrar astaedur
en fram eru bornar, liggi til grundvallar neitun umbodsmannsins um fullkomna
reynslu vélarinnar, eins og til var setlazt i upphafi og sjalfsagt var, a8 framkvaemd
yroi. Pegar ljost var, al neitad var um frekari reynslu flugvélarinnar, og radu-
neytid hins vegar 6skadi mjog eftir pvi, ad malid yrdi afgreitt i nefndinni, bétti
ekki asteda til ad fresta lengur afgreidslu pess. Fjorir nefndarmenn (Helgd, HA, GIG
og AS) 16gdu til, a8 nefndin meelti med bvi, a¥ rikissjodur teki ad sér rekstur flug-
vélarinnar, eins og fari var fram & af raduneytinu, einn nefndarmanna (PO) fylgdi
einnig peirri tillogu, med peirri breytingu po, ad rikissjodur kostadi adeins a8 halfu
leyti reksturinn 4 moti Slysavarnafélaginu. Einn nefndarmanna (JR) greiddi ekki
atkveedi og einn (KK) var fjarstaddur. Dessi afgreidsla mdlsins var pegar tilkynnt
raduneytinu og bvi send 61l gogn hér ad latandi.

Eftir a6 malié haf8i fengid pa afgreislu i nefndinni, sem ad framan greinir,
laldi raSuneytid sig ekki geta greitt kostnad vid rekstur flugvélarinnar, nema fyrir
leegi heimild Alpingis, og bar pvi fram paltill. pa, sem hér um r=edir. Med pvi ad
paltill. var a8 lokinni fyrri umraedu send til fjarveitinganefndar, t6k hun mali§ enn
fyrir 4 2 fundum. Po6tli minni hl. rétt a¥ fa umsodgn flugrads um paltill,, og var htin
cinnig reedd i nefndinni, 48ur en méalid var endanlega afgreitt par. Er umségnin
birt hér me8 sem fylgiskjal asamt 68rum goégnum.

bad er Gmoétmeelanlegt, ef nokkurt mark ma taka a ummeelum flugrads, ad
flugvél sit, sem hér um reedir, fullnegir 4 engan hatt peim skilyrdum, sem gera
verSur til slikrar flugvélar, ef hin 4 a8 gera hvort tveggja, a8 hafa 4 hendi land-
helgisgzezlu og bjorgunarstarfsemi i sambandi vid sjéslys, en einmitt a4 pvi, ad flug-
vélina megi nota til slikra starfa, er byggd tillagan um fjarframlag ur rikissjodi.
Skyrslur gezluvarSstjéorans, sem birtar eru hér sem fylgiskjél III. og IV., stadfesta
betta einnig fullkomlega. Benda bessir adilar 4, ad vélin sé allt of litil og sé pvi
onog til pessara starfa. Pa er einnig bent 4, ab til séu adrar helicopterflugvélar, sem
uppfylli pessi skilyr8i miklu betur. Pad er bvi synilegt, ad rikissjéSur a ekki ad
styrkja rekstur bessarar flugvélar til starfa, sem vital er, ad hun getur ekki leyst
af hendi, heldur sty8ja ad pvi, ad fengin sé su bezta tegund, sem bekkt er og vitad
er, al reynzt hefur vel vid slika starfraekslu.

Fyrir nefndinni 14 rekstrarazetlun yfir arleg utgjold, midud vid, ad vélin hefdi
4 hendi landhelgisgezlu. Er dztlunin birt hér sem fylgiskjal V. Ljést er, a8 unnt
er a8 komast af med miklu minni rekstrargjold, ef samid yrdi vid flugfélégin um
rekstur flugvélarinnar, og visar minni hl. til umsagnar flugraSs um betta atridi.
P4 14 einnig fyrir nefndinni reikningur yfir kostnad flugvélarinnar a s. L. ari, a8
upphaed kr. 108847.03. Er hann birtur hér me8 sem fylgiskjal VI. VerSur ekki sagt,
ad sparlega hafi verid haldid hér a fé rikissjods i sambandi vi6 reynslu vélarinnar,
og ma nokkud marka a pvi, hver kostna8ur yrdi arlega, ef pannig 4 a8 halda 4 mal-
unum framvegis. Pa bykir einnig rétt a8 birta hér uppkast a8 samningi, sem hugsad
er a gera milli Slysavarnafélagsins og SkipautgerSarinnar um rekstur flugvélar-
innar, ef til kemur.

O11 pessi gégn voru gaumgeefilega athugud 4 ny og raedd mjog ytarlega. Gat
nefndin ekki ordid asatt um afgreidslu paltill. Vildu tveir nefndarmenn (KK og AS)
lata sampykkja paltill. ébreytta, en einn (PO) me8 beim breytingum, er hann adur
haf8i gert grein fyrir. brir nefndarmenn (GIG, HA og HelgJ) voru fjarstaddir, er
mali§ var afgreitt, en med pvi al peir h6fdu adur 1atid boka afstédu sina til malsins,
bétti ekki astzeda til af fresta afgreidslu bess vegna fjarveru beirra, bar sem talid
var, a8 peir mundu mynda sameiginlegan meiri hl. me8 peim nefndarménnum, sem
vildu lata samp. paltill. ébreytta. Gefur meiri hl. pvi Gt sérstakt nefndaralit. Minni
hl. gat ekki fallizt 4 pessa afgreiSslu. Hann er bess fullviss af gégnum peim, sem
fyrir liggja, ad flugvél s, sem hér um radir, uppfyllir 4 engan hatt pau skilyrdi,
sem gera verdur til helicopterflugvélar, sem =>tlad er a8 gegna bjorgunarstérfum
og landhelgisgzzlu vid strendur Islands allan arsins hring, og bad veeri pvi mjog



misradid ad verja miklu fé til kaupa og starfreekslu 4 slikri vél til pess eins ad tor-
velda mjog kaup og rekstur fullkominnar vélar i framtidinni. Minni hl. varar vid
pvi a8 misnota bannig fé, sem safnazt hefur medal almennings i trausti pess, ab
fyrir pad yréi keypt traustasta og bezta bjorgunartakid, sem faanlegt er af pessari
tegund, en ekki hitt, sem reynslan hefur synt, a¥ er i alla stadi 6fullnsegjandi. Slik
radstofun a helicoptersjosi mundi valda miklum vonbrigbum og sarsauka hja oll-
um peim fjolda, sem lagt hafa til hans framlog a4 undanférnum arum. Minni hl. vill
hins vegar stu6la as bvi, a8 keypt verSi g68 og traust helicoptervél og ad rikis-
sjodur taki ad sér rekstur slikrar flugvélar, og leggur bvi til, ad paltill. verdi sam-
bykkt med svo hljéSandi

BREYTINGU:

Till6gugreinin ordist svo:

Alpingi alyktar ad fela rikisstjorninni a¥ leita samvinnu vid Slysavarnafélag
Islands um kaup 4 4 manna helicopterflugvél af 6ruggustu gerd og heimilar fé ur
rikissjodi til bess a8 starfreekja slika flugvél hér vid bjorgunarstarfsemi og land-
helgisgeezlu 4 bann hatt, sem hentugast pykir, i samradi vid Slysavarnafélagid.

Alpingi, 27. febr. 1950.

Gisli Jonsson, Jonas G. Rafnar. Ingolfur Jénsson.
form., frsm.

Fylgiskjal 1.
16. febrtar 1950,
Eg undirritadur leyfi mér hér med a8 fara pess a leit, ad pér 1atid mér i t¢
umsogn y8ar um hjalagba pingsalyktunartillogu og einkum og sér i lagi um eftir-
farandi atri6i:

1. Hvort pér teljid heppilegt a8 festa kaup a Helicopterflugvél beirri, sem hér
um reaedir, til bjorgunarstarfa og landhelgisgaezlu, e§a hvort bér teljis, ad adrar
Helicopterflugvélar, sem pekktar eru, veeru heppilegri, og ef svo er, pa hvada
vélar og hvort ySur er kunnugt um kostnadarverd beirra.

2. Hvort pér alitid, ad rekstrarkostnadur slikrar vélar sem hér um raedir sé
mikill arlega og hversu miklu meiri hann mundi ver8a vi§ vél, sem veeri
talin sterri og Oruggari til starfans.

3. Hvort pér alitis, ad gerlegt veeri ad fa samkomulag vid flugfélogin um rekstur
Helicopterflugvélar, og ef svo er, ba med hvada skilyrfum og hvort bér alitis
ekki, a8 pad yr6i odyrast fyrir rikissjos.

Eg sa nylega i Morgunbladinu alllanga ritgerd um rekstur Helicopterflugvélar
eftir Bjorn Eiriksson. Vildi ég gjarnan heyra alit y0ar um pa ritgers.
Me8 pvi ad mjog er rekid a eftir pvi, ad malid verdi afgreitt, paetti mér veent
um a8 fa svar his allra fyrsta.
Virdingarfyllst.

Gisli Jonsson.
Til flugrads.

Fylgiskjal 1L
Reykjavik, 23. febriar 1950.
Vegna fyrirspurnar Gisla Jonssonar, alpingismanns og formanns fjarveitinga-
nefndar, vardandi notagildi Helikopterflugvélar peirrar, sem Slysavarnafélag {slands
hefur fengid til landsins, vill flugrad taka fram eftirfarandi:
Af fraségnum peim og umrsedum, er spunnizt hafa um mal betta, hefur matt
skilja, a8 aaltilgangurinn me$ kaupunum 4 helikopterflugvél sé adallega tvipeettur:



i fyrsta lagi bjorgun manna ar stréndudum skipum og i 6%ru lagi landhelgisgeezla.
Onnur hugsanleg verkefni séu sjukraflutningar, dau8aleit, bjorgunarflug i sam-
bandi vi§ hugsanlega naublendingu i 6byggdum, postflug o. fl., o. fl.

Flugrad er beirrar skoBunar, ad til bess ad gela bjargad skipbrotsménnum
ur sjavarhiska, hvar sem er 4 landinu, purfi helikopterflugvél, er hafi a8 minnsta
kosti flugpol til 800 km flugs samanlagt eSa 400 km ,,actions-radius®, par ed gera
verdur rad fyrir, ad strand geti att sér stad a odliklegustu st68um a landinu og
naudsynlegt s¢ ad komast fljott 4 staSinn. Hafi flugvélin minna flugpol, pyrfti a8
koma upp eldsneytishirgbum vids vegar um land allt og paer ad vera tiltakilegar
fyrirvaralaust. Pott slikt sé engan veginn fragangssok, liggur 1 augum uppi, ad
slik vinnubrégd hlylu 6hjakvemilega ad tefja bjérgunarstarfid, auk bess sem erfis-
leikar geetu veri 4 ad birgja vélina eldsneyti, t. d. i stormi og vid erfid skilyrdi.

Umradd flugvél hefur adeins flugbol til 300 km flugs eSa 150 km ,actions-
radius® og byrfti pvi a8 hafa seg af eldsneytisst68vum um land allt. Er pvi 1jost
begar af Dbessari astaedu, ad umredd helikopterflugvél er ekki heppileg ab
pessu leyli.

Gera verSur rad fyrir, ad helicopterflugvélin pyrfli undir vissum kringum-
stedum ad fljuga 4 méti 8—10 vindstigum vid jordu eda a. m, k., 9—11 vindstigum
i 500—800 metra hwed. Edlilegur flughradi Bell-helicopterflugvélarinnar, sem hér
um raedir, er 125 km a klukkustund, en 9 vindstig samsvara 65 km & klst., og dregst
si tala fra ganghrada flugvélarinnar. Réttur hradi helikopterflugvélarinnar yroi
bvi undir slikum kringumstaetum 60 km a Kkist., og teki vélina 5 kist. a8 komast
300 km vegalengd, eba sem svarar til vegalengdar milli Reykjavikur og Ingolfs-
hofSa. En adur veri eldsneyti Bell-helikopterflugvélarinnar proti8, efa a8 protum
komi®, hefdi aukabenzingeymum verid komid fyrir.

A strandstad parf flugvélin a8 geta haldid sér a flugi a. m. k. 2—3 kist. vid
bjorgunartilraunir. Umrsedd flugvél hefur samanlagt teplega priggja kist. flugpol
og atti pvi saralitid eldsneyti eftir, pott hun teki eldsneyti i hugsanlegri birgda-
st6d 1 100 km fjarlegd fra strandstadnum. Er augljost mal, a8 verr veeri af sta8
farid en heima setis, ef helikopterflugvélin gaeti ekki stadid vid neegilega langan
tima vi¥ bjorgunarstarfid og ekki komid skipbrotsménnunum til mannabyggba ad
aflokinni bjorgun s6kum eldsneytisskorts.

Flugpol umraseddrar helikopterflugvélar virdist pvi undir beztu kringumsted-
um ofullnzegjandi, jafnvel pott fyrir sé komid aukaeldsneytisgeymum.

Nau®synlegt er, a8 bjorgunarvélin hafi vinduutbinad, til pess ad hoegt sé ab
taka skipbrotsmennina upp i vélina jafnéSum og peim er bjargad. Gera ma rad
fyrir, a8 efur adstoSarmadur flygi asamt flugmanninum 1 slika leidangra, og veeri
ba etlilegt, pegar hwegt er a8 koma pvi vi8, a8 aSstodarmadurinn yrdi latinn siga
nidur 4 hid strandada skip um lei§ og bjorgunarstarfid heefist, til pess ad spenna
krokloppna og oft slasada skipbrotsmenn forsvaranlega i belti pa®d, er sidan er dregid
upp i vélina med vindunni. Mundi adstoSarmadurinn svo fara siSastur fra bordi,
er bjorgun hefur tekizt.

Umradd helikopterflugvél, Bell-47, fullnaegir pvi ekki peim krofum, er gera
verdur til slikrar flugvélar, og veeri a8 doémi flugrads rangt ad telja folki tri um
hi8 gagnstxeba. Fjogurra sweta helikopterflugvél, t. d. S-51, er jafnvel ekki alger-
lega fullnzegjandi, og efast flugrad um, a8 a4 markadnum sé i dag til helikopter-
flugvél, er leysti geeti umraett verkefni af hendi svo semilega 6ruggt sé, enda eru
helikopterflugvélarnar enn ba a frumstigi. S-51 hefsi bé ad morgu leyti mun meiri
moguleika en Bell-47, t. d. meira flugbol, meiri flughrada og vinduatbuna® til pess
ad draga skipbrotsmenn upp i vélina. Slik vél (8-51) veeri einnig mun betur fallin
til landhelgisgaezlu, bar ed tveir fullgildir meelingamenn gaetu tekid hornamselingar
dr henni 4 sama tima og auk bess haft ram fyrir loftskeytamann, er stedi i st6Sugu
sambandi vid land, en slikt er miki§ oryggi vis landhelgisgezlu a sjé nti.

bott flugradi hafi pott rétt ad benda a ofangreind atridi, vill pad engan veginn



gera liti§ ur moguleikum Bell-47 helikopterflugvélarinnar til sjukraflutninga, i leit
a0 monnum eda hépum, sem tynzt hafa, vid postflutninga og ekki sizt, ef koma barf
vistum, hjakrunargégnum og lakni til folks, sem slasazt hefur vegna naudlend-
ingar i 6reefum. Undir slikum kringumsteSum er liklegt, ad vélin geti lent 4 sjalf-
um slysstadnum, og er pa mun hagara um vik en yfir siglutoppum a skipi, sem
kastast til 4 strandstad i afnum sjé. PA ma og benda 4, a8 umradd Bell-47 helikopter-
flugvél er mjog heppileg til ad bjalfa flugmenn vora i medferd helikopterflugvéla,
en su pjalfun tekur alllangan tima, bar e8 helikopterflugvélarnar eru vandasamar
i medferd.

Um rekstrarkostna® helikopterflugvéla yfirleitt er flugradi ekki kunnugt, en
telur liklegt, ad hann sé fullhatt reiknadur i alitsgerd beirri, er fram hefur komid
um betta mal, og auk bess telur flugrad liklegt, ad rekstrarkostnadur fjogurra szta
flugvélar, t. d. S-51, yrdi ekki tvéfaldur kostnadur, heldur 40—60% heerri. Flugradi
er kunnugt, ad baedi flugfélogin mundu fas til ad reka helikopterflugvél, hvort sem
veeri fyrir Slysavarnafélag Islands eda rikissjod, en slikt yrdi vitanlega mun é6dyr-
ara heldur en ad hafa menn 4 fostum launum, er szju um rekstur helikopterflug-
vélarinnar eingéngu. Flugfélogin mundu auk pess lana baulreynda flugmenn, sem
eru i stodugri flugefingu, og er i pvi mikis 6ryggi.

F. h. flugrads

Agnar Kofoed-Hansen

form.,
Fylgiskjal III.

Skyrsla um ferdir minar med helicopterflugvél.
1. ferd 1¢; ’49.
Kl. 11.45 haldis af stad fra flugvellinum i Reykjavik. Flogit at fyrir Groéttu ad
boju nr. 6. Vi§ bojuna var gerd eftirfarandi stadarakvordun:

/ & AKkrafjall | 89°0°

Groéttuviti f 89°0

/ & Keilir 75°0
og gefur pad stad bojunnar nakvemlega par, sem hun er stadsett i sjokortinu. Vedur:
skyjad. Vindur: SA 4—5. Audvelt var ad mela ar flugvélinni, og t6k melingin mjog
stuttan tima, og flugvélin gat haldi® sér 4 sama stad 4 medan hin fér fram. Var
sidan haldid til Rvikur og lent a flugvellinum kl. 12.06. Gersi par athugun 4, hvort
glerid yfir stjornklefa vélarinnar geeti haft ahrif 4 hornmalingarnar. Tok hornmszel-
ingu i seetinu og sifan utan vis vélina, og breytti pbad engu. Pad skal tekid fram,
ad séu stadirnir nalegt, t. d. 4 flugvellinum, sem madur melir, ba breytist hornis
vid pad ad fara ut ur flugvélinni. Pess vegna verSur a8 taka stadi sem eru i nokk-
urri fjarlegd vid pessa athugun, geetir pa ekki breytingar a sto8u. Flugt. 21 min.

I1. ferd 2%.

Kl. 14.45 haldid af stad fra flugvellinum. Flogis at fyrir Groéttu til vardbats-
ins Vikings, sem 1ét reka par. Med flugvélinni var hofs lina ca. 60 mtr. 16ng og
litid slokkviteeki. Hur8in bakb.megin var tekin af. Pegar komid var a$ Viking, var
slokkvitekinu slakad niSur i linuna ca. 1015 mtr., og ték madur af Viking vid
pvi 4 framstafni batsins, leysti bad tir og batt mida med stadarakvordun batsins vid
linuna, sem pvi naest var hélus upp i flugvélina. Petta tokst med agaetum, og hefur
vart tekid meir en 3—4 min. Slokkvitaeki8, sem er mjog létt, for 168rétt nidur, poé
vindur vzeri nokkur. Pad skal teki fram, a8 linuna mé ekki senda upp i flugvél-
ina fra skipi, nema setja eitthvad nedan i hana, pvi ad sé vindur, pa getur linan
slegizt 1 afturskrufuna, og er pad mjog heettulegt. StadarakvorSun Vikings var
Styrimannaskolinn = Grottu / Akrafjall 82°20°, sem gefur stad batsins 3.8 sjom.
réttv. 297° fra Grottu. Reyndi tvisvar ad gera staSarakvordun ur flugvélinni, en



tokst ekki. Skyggni var slemt, mistur yfir landinu, sterkt sélskin, sem trufla&i
utsyn ur stjérnklefa flugvélarinnar. Var pvi neest haldié inn & flugvoll og lent vid
flugskylis kl. 15.31. VeSur: SA 3, mistur yfir landinu, sélskin. Meiri vindur var &
flugvellinum ca. 4—5 stig. Flugt. 28 min.

II1. ferd.2%;.

Haldis af stad fra flugvellinum kl. 14.20. Hofdu verid sett flotholt undir heli-
copterinn, draga bau talsvert ur ferd vélarinnar, eSa ca. 10 milur. Var haldi§ su8ur
um Hafnarfj6rd og sidan vestur me8 landi. KI. 14.37 férum yfir Gerdistangavita.
Haldi® laust af NjarSvik og Keflavik og paBan 1t i Gar8sjd, svipazt um eftir skip-
um, engin sjaanleg. Kl. 1447 snuid vid, flogid lagt yfir sjonum. Kl. 1456 lent
snoggvast 4 sjonum a Keflavikurhoéfn, Haldid siSan a Keflavikurflugvoll og lent
par kl. 15.00. 40 min. flugtimi. KI. 16.00 haldid af stad. Flogi® austur med landi.
Kl. 16.11 yfir GerSistanga. KI. 16.27 lent snoggvast 4 Hafnarfjar$arh6fn, siSan
haldid til flugskylisins 4 Rvikurflugvelli og lent par kl. 16.35. 35 min. flugtimi.
Vedur var SA 4 (25 milur) i Rvik, en SA 5—6 vi§ Keflavik. Mistur og sleemt skyggni.
Alls flugtimi 1 t. 15 min.

IV. flug 24%.

Hur8in bakb.megin tekin af flugvélinni. Kl. 14.46 haldid af stad og flogis 3
sjom. i réttv. 287° fra Gréttu, en par la vardbaturinn Vikingur. Sezt 4 sjéinn hja
Viking kl. 15.00 og gerd eftirfarand sta8arakvérdun:

/ Akrafjall

Grottuviti ; 70°0

/ Keilir 80°37 sem gefur stadinn 3 sjom. réttv. 287° af Gréttu.
Reynt var al koma stykki 4 linu nidur i Viking, en bal reyndist ekki heegt, ekki
haegt a8 halda flugvélinni yfir mostrum batsins, vegna bess ad enginn vindur var.
1 peirri h®ed parf naudsynlega a8 vera gola, sem gefur uppstreymi til pess a8 halda
vélinni kyrri og til a8 gefa henni fullkomid bur8arpol. Aftur 4 méti kvadst capt.
geta haldid henni kyrri yfir trillubat i logni, er pa flugvélin komin nzer hafflet-
inum, og vindur fra skrufunni gefur neegilega uppdrift. Onnur stadarakvérdun var
gerd nalaegt Viking:

/ V.endi Akraness }

Grottuviti 92°18’

/ Keilir 81°07 gefur pad naestum sama stad og adur.

Batinn haf&i pa reki® daliti. Var pvi nest haldi til Rvikur. Lent snoggvast &
héfninni, sidan haldid 4 flugvéllinn og lent par kl. 15.31. Flugtimi 45 min. Vedur:
logn, skyja8. StadarakvérSun vardbatsins Vikings:

I. /£ Gréttuviti ]

Keilir 81°11”

¢/ Dbérdarfell |+ 27°55
II. , Akrafjall |

Gréttuviti | 70°8” 4 bessu horni
munar 8 og sama horni, sem ég tok, og kemur bad af bvi, a8 flugv. er ekki alveg
vi8 batinn, en pad breytir ekki stanum neitt. Annars ma segja, a8 stadardkvard-
anir minar og batsins séu per sému. T. d. siari meeling min a Gréttuviti —
Keilir 81°07/, en hja Viking sama horn 81°11".

V. fers 28;.

Kl. 14.15 haldid af stad, flogi8 yfir baeinn, haldi8 inn i Hvalfjérs. Kl. 14.35 lent
4 Hvaleyri. Settur pdstur um bord i s/s Barrage, sem la vi§ Eyrina. 20 min. flugt.
Kl. 14.45 haldi8 af stad. Flogid ut Hvalfjor8, stoé8vad snoggvast vis vitab. Herméd,
sem var a leid ut Hvalfjors. Haldid sidan upp a Akranes, farnir tveir hringir yfir
bainn, haldid sidan i attina a Rvik.



Kl. 15.15. st68va8 vis boju nr. 8 og tekin eftirfarandi staarakvorSun:
/ Akrafjall ]
Kjalarnes V, e. 82°4y
/ Gréttuviti 76°14

gefur bad stad bojunnar nikveemlega 4 sama stad og hann er gefinn upp i kortinu.
Var siSan haldid til Rvikur og lent par kl. 15.25. 40 min, flugt., alls 60 min. Vedur:
Vindur S 4 (15—20 m) skyja8, skarir i Hvalfirdi.

Eg hef ni samkvaemt bo8i SkipautgerSar rikisins farid reynsluferdir med heli-
kopternum, Atlunin var a8 fara eina fer$ til Vestmannaeyja, en tur pvi hefur ekki
ordid vegna vedurs. Eg vil nti draga saman arangurinn af pessum ferdum, og hvort
helikopter er a8 minu aliti seskileg til landhelgisgezlu:

1. Audvelt er a8 gera malingar (larétt horn) med sextant, og mundi ekki sii
staSarakvordun verda vefengd, par sem flugvélin getur stodvazt yfir eSa alveg vis
skipi8, sem mela atti upp. En ba er galli 4 bessari flugvél, a8 hiin tekur adeins
tvo, flugmann og einn til. Pegar skip eru tekin i landhelgi, eru alltaf tveir, sem
mala samtimis, og tekur pa hvor um sig sitt horn og athugar svo hvor hja 68r-
um, hvort rétt sé meelt. Skal ég ekki segja um, hvort teki§ yroi gilt i rétti, ad
einn madur gerdi stadaralkkvérdun. Eins og sést 4 dagbdk minni, hef ég gert stadar-
akvar8anir vid boju nr. 6 og nr. 8, og sést 4 peim, a¥ peer stadarikvardanir eru
réttar. Einnig synir samanburdur A maelingum minum og VarSbatsins Vikings
bann 24/6, a8 melingar peer, er pa voru teknar, eru réttar. bad skal tekid fram,
ad allar maelingar hafa veri§ gerSar pegar loft hefur veri§ skyjad og engin sél.
Reyndi ég einu sinni a8 taka melingar i solskini, en tokst ekki vegna 1josbrots i
kiipli vélarinnar, en skyggni8 var mjog sleemt, miki§ mistur, og tel ég, a8 tekizt
hef8i ad meela, hef8i ekki mistrid verid.

Nu hittir helikopterinn ttlent skip a8 veidum i landhelgi, og vaknar pa st spurn-
ing, hvort hegt sé a8 koma manni eSa moénnum tr flugvélinni um bord i skipis,
pvi reynslan hefur synt, ad sé ekki heegt a8 handtaka skipiS, hefst aldrei neitt
sektarfé fra utlendingum, pé peir séu stadnir ad pvi ad veida i landhelgi. Eg tel
alveg tutiloka8, ad betta sé haegt, ad minnsta kosti yr6i pad alltaf mjog heettulegt.
Hvad snertir innlend skip, pa horfir malis 68ruvisi vis, pvi ekki mundi naudsyn-
legt ad setja menn par um bord. —P4 mundi vera naudsynlegt ad hafa 1jésmynda-
utbunad a flugvélinni, bvi komid geeti fyrir, a8 menn breiddu fyrir nafn og ntimer.
Yrsi pa maske hegt ad pekkja skipid eSa mennina a ljésmynd. Einnig byrfti flug-
vélin a¥ vera vopnud, t. d. a§ hafa bombur, sem spryngju, begar beer snertu haf-
flotinn. Litil vélhandbyssa geeti einnig komis a8 gagni.

2. ba var athuga®, hvernig takast meetti a8 setja vélahluti um bord i skip.
Var sett slokkviteeki um bors i vardb. Viking, og tokst pbad agaetlega. Geeti pad
oft komid ad godu haldi, veri hegt a8 flytja vélastykki fra landi at i skip, sem
bilad hef8i og ad 66rum kosti pyrfti a8 draga til hafnar. Neesta skipti, er betta
var reynt, a8 setja stykki um bord i Viking, reyndist pas ekki haegt vegna bess,
hvad veSur var kyrrt, og hef ¢ég abur getif um Asteduna til bess i skyrslu IV.

A8 6llu pessu athugudu tel ég arangur af reynsluflugi pessu mjoég gdédSan, og
meali ég eindregid med, a8 fengin versi helicopter til landhelgisgeezlu, og pa einnig
til bjérgunarstarfsemi. En a8 minu aliti er s flugvél, er vid nt héfum til reynslu,
of litil, pyrfti ad vera minnst 4 szta, enn fremur med

1. utbunad til ljésmyndatdku, .

2. hur®, sem hagt er a¥ opna, ef eitthva® parf a8 setja nidur i skip (skothurd),
3. Hydraulic-spil, eins og notud eru a helicopterbjérgunarflugvélum,

4. vopnud,

5. hatalara,

6. talst6d.



Hva®a tegund af helicopter mundi henta okkur bezt, er ekki gott a segja um.
Petta er tiltélulega ny flugvélategund, og alltaf eru a¥ koma fram nyjar gerdir,
en reynslan verSur a8 skera ur um nothzfnina.

Reykjavik, 30. juni 1949.
Fylgiskjal 1IV.

Skyrsla um flug i helicopter til Vestmannaeyja og til baka til Reykjavikur.

17% 1949, k1. 09.45 haldis af stad fra Reykjavik sudur yfir Reykjanesskaga. Mot-
vindur var yfir skaganum, og gekk flugvélin mjog haegt.

Kl. 10.13 farid fram hja Selvogsvita, haldid austur med strondinni. Tveir drag-
nétabatar voru ad veidum ut af Eyrarbakka, badir islenzkir.

Kl. 10.30 vid Knarrarosvita.

Kl. 10.50 lent 4 Landeyjasandi, carboratorinn kezldi sig, si®an haldis ut undir
Pridranga.

K. 11.00 Stérhofdaviti s« Henu / Eindrangur 65°, 5 batar ath. vid Pridranga, allir
med dragnét, islenzkir. Padan flogis ut fyrir Einidr., einn batur par 4 fer8. Nokkrar
stadarakvardanir voru teknar, og flugmadurinn athuga®i, hvort rétt veri maelt, me§
bvi abd bera sextantinn upp ad auganu, 68ruvisi getur hann ekki melt, pbar sem
hann verdur ad hafa adra héndina a stjérnvélnum, med 68rum ordum, flugmadur-
inn getur ekki melt sjalfstett, en getur sanna®d meelinguna med pvi a8 kikja a
horni8. Pvi nast var haldi¥ austur fyrir Eyjar og brir batar athuga8ir par, voru
bad allt dragnotabatar islenzkir.

KI. 11.30 var lent 4 flugvellinum i Vestmannaeyjum, flugt. 1 t. 45 min. Kl. 16.20
haldid af stad fra Eyjum, flogid yfir land til Rvikur. KL 17.55 lent 4 Reykjavikur-
flugvelli. Flugt. 1 t. 35 min.

VeSur: S. 2 alskyjad.

Bravallag. 14, 17. ag. 1949.
Dérarinn Bjornsson (sign).
Fylgiskjal V.

Rekstraraztlun um eina helicopterflugvél af gerdinni Bell-47 D, midud vid eitt ar.
Reiknad med, a8 flugvélin fljagi i 500 klst. yfir arid.

1. Benzin 50 1 pr. klst. = 50500 = 25000 litrar 4 kr. 1.25 .... kr. 31250.00
2. Olia 10% af benzinverSi .........cceviiiieiiiieennnrennennns —  3125.00
3. Vatrygging flugvélar, 28% af kr. 218568.00 .................... — 6119940
4. Vatrygging varahluta ......... ... ... . i, — 500.00
5. Liftrygging ahafnar, 4% af kr. 20000000 ...................... —  8000.00
6. Laun flugmanns . .......oiiirtttinii ittt ittty —  28800.00
7. Laun SKIpstjora ........iiiiiiii it i i e i — 40000.00
8. Laun vélamanns . ...........cueieivininrernrnerencncncananns —  25000.00
9. Afnot af flugskyli kr. 260 pr. man. ................ccivinnn.. — 3000.00
10. Vighald, varahlutir og efni, kr. 50.00 pr. flugstund ............ - 25000.00
11, Oviss G801 ... ov et ettt — 14125.60
Kr. 240000.00

Rekstrarkostnaur pr. ar .......... kr. 240000.00

KostnaSur pr. klukkustund ...... = kr. 480.00



Fylgiskjal VI.
Helicopterflugvélin 1949,

Gjold
1, Trygging flugvélar ............ ... ... ...ouou... kr. 20534.44
2, Benzin ... ... e e e —-  H759.80
3. Smurningsolia ......... ... .. e, — 133.64
4, Leyfisgjold ...... ... i, — 252525
5. Laun capt. A. B. Youell ........................ —  13205.15
6. Laun Mr. Finch ................ ... ... .. ...... —  10284.41
7, FerSakostn. sbmu manna ...................... —  5646.84
8. Slysatrygging s6mu manna ..................... — 164858
9. Hételreikn. sbmu manna ....................... —  6720.90
10. FeaeGisreikningur ........... Bttt it e — 11110.00
11. Laun Pérarins Bjoérnssonar .................... —  5564.00
12. Laun Larusar Eggertssonar .................... — 14350.00
13. Trygging farpega og flugmanns ................ —  2710.00
14. Kostnadur v/flugsyningar ...................... — 766.01
156, Keyrsla ...t et — 191.40
16. Ymislegt .......oooiiiiii — 314.61
17. Eftirlit og viShald ............. .. ciiviiinnn... —  7382.00
Tekjur
1. Fra rikissjodi ....covviiiiiiiiiiiiniiin e kr. 50000.00
MisSmMUunur .........citiiirerereennnnennenennnns — 58847.03

Kr. 108847.03 kr. 108847.03
Fylgiskjal VII.

Slysavarnafélag Islands i Reykjavik, skammstafad S. V. F. I, og Skipattgerd
rikisins, skammmstafad S. K. U. R., fyrir hond landhelgisgezlu rikisins, gera med sér
svo felldan

Samning:

1. S. K. U. R. tekur a8 sér ad reka helicopterflugvél S. V. F. 1. af gerSinni Bell
47 D, eins og hiin er nu hér i Reykjavik. Afhendist vélin me8 61lu pvi, sem henni
fylgir, i rekstrarhaefu astandi.

2. S. K. U. R hefur étakmarkada heimild til pess a8 nota vélina i sinar parfir
vis landhelgisgazzlu og bess hattar, en i samradi vi8 skrifstofu S. V. F. I. i Reykja-
vik skal vélin b6 vera til taks til bjorgunarstarfa og sjtkraflutninga, begar porf
krefur, og skulu slik storf =tid sitja fyrir landhelgisgsezlunni.

3. bar sem S. K. U. R. hefur tekid a8 sér rekstur vélarinnar, ber hin allan
kostnad af honum, enn fremur af viShaldi og vatryggingu vélarinnar, og skal hiin
skyld til pess a® hafa vélina «tid i flughaefu standi, eftir pvi sem unnt er, og hefan
flugmann til taks, hvenser sem borf krefur.

4. Oski annar hvor samningsadili eftir flngvélinni til annarra fjarskyldra af-
nota en al framan getur, skal samkomulag um pad i hvert skipti.

5. S. K. U. R. skal heimilt ad hafa adsetursstad flugvélarinnar nor8anlands yfir
sumarmanudina (sildartimann), annars skal hann vera i Reykjavik.

6. Farist flugvélin eda skemmist svo, a§ hun verSur ekki flugfar aftur, feer
S. V. F. L. pad vatryggingarfé, sem kann ad fast fra vatryggingarfélagi, en ekki 4 pad
krofu neins konar béta fra S. K. U. R, og eigi heldur bétt vélin sakir aldurs verdi
deemd Onothef.

7. S. K. U. R. greidir ekkert gjald til S. V. F. I. fyrir afnot flugvélarinnar, en ef
rekstur hennar gefur ard, skal sa ardur lagdur i varasjod hennar, sem fellur til S. V.



F. I, ef starfsemi pessi hettir. Ur varasjosi ma greida tap 4 rekstri vélarinnar. Land-
helgissektir teljist ekki til tekna vélarinnar.
8. Mal at af samningi pessum ma reka fyrir sjo- og verzlunardomi Reykjavikur.
9. Af samningi bessum eru gerd 4 eintok, 2 handa hvorum abila.

Reykjavik, ............ 1949.

Fylgiskjal VIII,

ELDING TRADING COMPANY
Reykjavik, 17. jan. 1950.
Slysavarnafélag Islands, Reykjavik.

Samkvemt fyrirspurn y8ar um, hvort moguleikar geetu verid fyrir pvi ad fa
frekari afnot af helicoptervél peirri, sem vér ttvegudum ydur til lans 4 sidastlidnu
ari, teljum vér, ad pad muni ekki vera hzegt, par sem vélin atti a8 endursendast 4
siBastlitnu ari, ef ekki yréi gengis fra kaupum. Enn fremur litum vér pannig &, sam-
kvemt upplysingum fra ySur sjalfum, a8 frekari tilraunir séu onaudsynlegar, bar
sem bér toldud beer tilraunir, sem pegar hafa farid fram, algerlega fullnzegjandi.

Vir8ingarfyllst,

Elding Trading Company
Oddur Sigurdsson.
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