Nd. 177. Frumvarp til laga [145. mal]
um purrkvi i Reykjavik.

Flm.: Magnus Kjartansson, Edvard Sigur8sson.

1. gr.

Rikisstjéornin skal beita sér fyrir stofnun hlutafélags, er hafi pad ad markmi&i

a8 kanna astebur til a8 koma upp og starfraekja burrkvi i Reykjavik og studla
ad pvi, al sliku fyrirteki verdi komis a fét.

2. gr.

Til samvinnu um stofnun hlutafélags samkvsemt 1. gr. skal rikisstjérninni
heimilt a8 kve&ja hvers konar innlenda a8ila, er Ahuga hafa 4 malinu, og skal sér-
staklega leitad samvinnu vid Reykjavikurborg. A% minnsta kosti 50% af hlutafé
félagsins skulu jafnan vera i eigu rikisins.

3. gr.

Hlutafélagi samkvaemt 1. gr. skal heimilt a8 framkvema eda lata framkvaema
hvers konar athuganir og afger8ir til rannséknar og skipulagningar a4 starfsgrund-
velli purrkviar og undirbunings a8 bvi, a8 hefjast megi handa um stofnun hennar
og rekstur. Skal ad pvi stefnt, a0 unnt verdi ad framselja adrangurinn af starfsemi
félagsins i hendur adila eda adilum, sem takast pad verkefni 4 hendur, bannig ad
félagid fai tilkostna® sinn ad fullu endurgoldinn. Endanlegar tillogur um stofnun
purrkviar skulu lag8ar fyrir Alpingi.

4. gr.
I peim tilgangi, sem um redir hér a8 framan, er rikisstjérninni heimilt:
1. A® leggja fram allt ad fimm milljéonum kréna sem hlutafé i félagi samkvaemt
1. gr. eBa til greidslu 4 kostna®i bess af fé rikissjods eBa af lansfé, sem henni
skal heimilt a¥ afla rikissj6si 1 pvi skyni.



2. A% veita rikisabyrg8 fyrir lanum, er hlutafélagid tekur til starfsemi sinnar,
allt ad fimm milljénum kréna, eda taka lan innan sému marka og endurlina
félaginu i sama tilgangi.

3. A% leyfa félaginu umfer§ og afnot af 16ndum og mannvirkjum, eftir pvi sem
naudsynlegt kann a8 vera i pagu rannsékna samkvzemt 3. gr., enda greidi félagid
fullar bzetur fyrir pad tjon, sem umferdin eda afnotin kunna ad valda eigend-
um e8a abiendum lands eSa mannvirkja.

5. gr.

Islenzka rikid og peir adilar, sem kvaddir eru til samstarfs samkvemt 2. gr.,
hvort sem eru einstaklingar, félég eda stofnanir, skulu vera fullgildir stofnendur
hlutafélags samkvaemt 1. gr., an tillits til akveda 2. malslids 2. mgr. 4. gr. laga nr.
77/1921, um hlutafélég. Tala stofnenda skal og 6had Akvaedum 1. malslids beirrar
malsgreinar. Sama mali gegnir um télu hluthafa bess, a8 pvi er var8ar 38. gr. hluta-
félagalaganna.

Hlutabréf i félagi samkvemt 1. gr. skulu skrad a nafn. Akvaesi 2. malslids 2.
mgr. 31. gr. laga nr. 77/1921, um hlutafélég, skulu ekki takmarka atkvaSisrétt
hluthafa i félaginu.

6. gr.
ISnadarradherra fer med mal, er varBa eignarhlutdeild rikisins i hlutafélagi
samkvaemt 1. gr. og adild a8 starfsemi bess.

7. gr.
L6g pessi 68last begar gildi.

Greinarger?d.

Lengi hefur verid rett um naudsyn bess ad koma upp burrkvi 4 fslandi og
margs konar athuganir og rannséknir verid framkvsemdar { bvi sambandi. begar aris
1945 ger&i verkfraeSifyrirtekid Hojgard og Schultz dztlun um purrkvi sunnan vid
Kleppshéfsann, bétt ekkert yrdi tr framkvemdum. Aris 1951 skipadi Alpingi nefnd
til pess a¥ fjalla um gerd purrkviar, og voru niSurstédur hennar jakvaedar, pott baer
leiddu pvi midur ekki til neinna framkvemda. Aris 1962 flutti Gisli Jénsson al-
bingismadur tilldgu um auknar tekjur hafnarbhétasjods, og skyldi helmingur peirra
renna til bess a¥ koma upp og reka burrkvi i Reykjavik. Tillaga bessi leiddi enn i
ljos mikinn dhuga manna 4 pessu naudsynjamali, en han nadi ekki fram a8 ganga.
begar framkvemdir vid Sundahéfn i Reykjavik héfust, vaknadi enn dhugi 4 pvi
a8 koma upp purrkvi i tengslum vid hina nyju héfn. Var sampykkt i borgarstjérn
Reykjavikur snemma ars 1967 a® framkvema kénnun 4 bessu mali, og hefur hafn-
arstjérn haft pbad mal me8 héndum. Er beirri kdnnun ekki lokid enn.

Allan pann tima, sem mal hetta hefur veri8 i athugun, hefur porfin 4 purrkvi
farid vaxandi. Flutningaskipum landsmanna hefur fjélgad til mikilla muna og
kostnadur vegna skipavidgerda erlendis stoBugt ordid meiri. Einnig gerist bad oft,
ad spurzt er fyrir um pad fra erlendum a8ilum, hvort haegt sé as taka upp skip til
visgerSa hér a landi, enda siglir hingad vaxandi fjéldi erlendra flutningaskipa. bvi
er full asteda til ad =tla, a8 purrkvi vr8i fljétlega fjarhagslega traust fyrirteeki,
auk bess sem hin mundi stérauka éryggi hér vis land, renna nyjum stofum undir
malmidnad og skipabyggingar og studla ad aukinni atvinnu vi¥ verkefni, sem eru
edlileg fslendingum.

Me8 frumvarpi pessu er lagt til, a¥ radizt verdi af kappi i rannséknir beer 4
purrkvi, sem stadi¥ hafa med hléum aratugum saman. Er gert ra6 fyrir pvi, ad
haf$ur verdi sami hattur 4 og vid undirbuning oliuhreinsunarstévar, a8 stofnad
verdi sérstakt hlutafélag til pess a¥ annast undirbining og hrinda malinu i fram-



kveemd. Er lagt til, ad rikid ver8i a. m. k. helmingsa8ili a8 bessu félagi, og jafn-
framt gert rad fyrir, a8 Reykjavikurborg gerist adili a8 félaginu asamt fyrirteekjum,
sem ahuga hljota a8 hafa, og ma par nefna Slippfélagid i Reykjavik, StalsmiSjuna,
Hamar, Hédin og Landssmidjuna. Enda bott rikis gerist pannig asili a8 undirbun-
ingi malsins til bess ad flyta fyrir rannséknum, er ekki bar me& sagt, a¥ rikid eetti
al eiga hlut i purrkvi i Reykjavik, Pad yr&i eitt af verkefnum undirbtiningsfélags-
ins ad leggja 4 radin um eignaradild og rekstrartilh6gun.

Tilldgu pessari fylgir greinarger, sem Gunnar B. Gudmundsson hafnarstjori i
Reykjavik hefur samid, og er par raki8 4 skyran hatt, hvar rannséknir & pessu stér-
mali eru nu a vegi staddar, hvada rok mala med byggingu burrkviar og hvasa ann-
markar eru 4 beirri framkvaemd. Einnig fylgir uppdrattur, sem gerSur hefur verid
4 vegum Reykjavikurhafnar, um bas, hvernig hegt veri a8 koma fyrir purrkvi og
08rum skyldum mannvirkjum vid Kleppsvik i Reykjavik.

Fylgiskjal.

Greinargerd Gunnars B. Gudmundssonar hafnarstjéra um purrkvi i Reykjavik.

Me8 bréfi d'lgs 3. febr. 1967 var hafnarstjorn send eftirfarandi tillaga, er sam-
bykkt haf&i veri§ i borgarstjorn.

»Me8 bvi a8 1. dfangi Sundahafnar er i byggingu, telur borgal stjorn nauiSsynlegt
ad kanna ytarlega borf fyrir drattarbraut og (¢8a) purrkvi i tengslum vi8 hina nyju
hofn.

Felur borgarstjérn bvi hafnarstjorn ad framkvaema athugun bessa og kanna
jafnframt, hverjar azetlanir eru uppi hja beim fyrirtekjum i borginni, sem annast
skipavidgerdir og likleg veeru til pess a8 hefja nysmidi fiskiskipa, og athuga mogu-
leika & samstarfi beirra i bessu efni, eftir pbvi sem henta pykir.*

Hafnarstjorn fol Braga Hannessyni, Gudmundi J. Gudmundssyni og hafnar-
stjora a8 framkvema bessa athugun.

[ fyrstu voru kanna®ar tillsgur og alit purrkviarnefndar, er Alpingi skipadi
1951. Voru 4 hennar vegum geriSar allviStekar teknilegar kannanir 4 sta¥setningu
og ger$ purrkviar 4 nokkrum st68um 4 landinu.

NidurstoSur bessarar athugunar leiddu til pess, a8 nefndin maeltl med pvi, al
byggd yréi purrkvi fyrir 6000 t. skip, er sidar metti steekka til afnota fyrir 18000
t. skip.

I nefndaralitinu segir m. a.:

»A8 lokum vill nefndin leyfa sér ad taka fram, a8 hin er einhuga um ad leggja
til, a8 hafinn ver8i nu begar undirbiningur undir a8 hrinda bpessu mali i fram-
kvemd. Mundi betta verk ekki cinasta skapa mjog mikla vinnu i landinu, 4 meban
4 byggingu hennar stendur, er dreifa meatti e. t. v. yfir pa tima ars, sem hennar
veeri mest borf, heldur mundi purrkviin skapa hér allt 6nnur og betri skilyrdi til
vidgerdar a skipastol landsmanna en nu er fyrir hendi, par sem ba fyrst veeru moégu-
leikar fyrir bvi a8 nota vi8 pau verk hagkvaemari adfer8ir vid alla flutninga & efni til
og fra en nu er gert og 4 pann hatt gera viSgerdir 6dyrari, fljotari og oSruggari og
skapa jafnframt moéguleika fyrir stéraukinni vinnu i landinu i peirri idngrein i fram-
tidinni. Han telur, ad med peim siglingum, sem nu eru hingad til landsins, sé taep-
ast forsvaranlegt ad eiga engan moguleika til a8 taka sterri skip 4 land en nua er
heegt ad taka i slippinn, og a8 ur bvi verdi ekki batt 4 neinn annan hatt betur en
me8 byggingu purrkviar.”

Nefndin vir8ist einnig hafa verid sammala um, a8 rekstur purrkviar geti ekki
stadid undir stofnkostnadi og yrdi hann pvi ad leggjast fram af opinberu fé. Engar
tillogur gerdi nefnd bessi um rekstrarform fyrirtekisins.



Gogn & hafnarskrifstofunni um siSari athuganir (1954) gefa til kynna eftir-
farandi:

1. Fyrirtekid ®tti a8 geta stasid undir beinum rekstrarttgjéldum.

2. Nau8synlegt rikisframlag var talid 909, af stofnkostnadi, en a8 68ru leyti yrdi
mannvirkid reist innan ramma bpagildandi hafnarlaga.

3. Samkvsemt 2. yrdi Reykjavikurhofn eigandi og taeki a8 sér rekstur fyrirteekis-
ins (eda leigdi pad ut). Enn fremur legdi Reykjavikurborg til ékeypis land til
mannvirkisins og hafilegt land 2tlad til annarra mannvirkja, er nau8synleg eru
i samvinnu vi8§ purrkvina.

4. Edlilegt er talid, ad slik mannvirki, er reist yrdu sem bein afleising burrkviar-
innar, nytu 40% rikisframlags.

Pessar athuganir munu hafa strandad sokum bess, al ekki fannst fjarhags-
legur grundvéllur fyrir framkvemdunum.

Aris 1962 bar Gisli Jénsson alpingismadur fram tillégu 4 Alpingi um nyjan
tekjustofn fyrir hafnarbétasjés, 29% gjald af kostnadarverdi nyrra skipa, og skyldi
helmingur peirra tekna renna til pess ad koma upp og reka burrkvi i Reykjavik.
Tillaga bessi nadi ekki fram ad ganga, og mun malid hafa legid kyrrt sidan.

I drattarbrautarmalum hefur aftur 4 méti pad gerzt, ad a. m. k. 4 nyjar drattar-
brautir hafa veri teknar i notkun fyrir minni fiskiskip 300—400 br.t.,, og 4 Akur-
eyri hefur verid tekin i notkun drattarbraut med um 2000 pungatonna lyftigetu, sem
er sama og stersta braut Slippfélagsins i Reykjavik. Drattarbrautir bessar hafa ym-
ist verid byggbar af einkaaS8ilumn eda hafnarsjé8um. Peer drattarbrautir, sem eru
i eign hafnarsj6danna, hljéta i rikisstvrk 409 af stofnkostnadi, og er augljos sa
mikli munur 1 rekstraradstodu, er pessn er samfara.

Alykta ma, a8 starfandi drattarbrautir anni upptoku fiskiskipaflotans, svo
sem hann nu er, til viShalds og vidgerSar, en nokku® mun 4 skorta, a8 stadsetning
og starfsadstada viSgerSarverksteda sé hagkvem, bannig a8 vidgerSarkostnadur
verSur af peim sékum hezerri en ella. A petta ekki hva8 sizt vi hér i Reykjavik.

Er fjarhagsgrundvéllur purrkviar var athugaSur 1955, voru islenzk flutninga-
skip 24 talsins, par af 7 sterri en 2000 br.t. og 8 undir 1000 br.t. Samsvarandi tolur
mi eru 40 skip alls (me6talin skip i smifum), par af 13 sterri en 2000 brt. og 17
minni en 1000 br.t.

Ekki vir$ist hafa verid teki® tillit til upptékuparfar alls skipastéls landsmanna,
er byggs var ny drattarbraut af nakvemlega sému sterd og sin, sem fyrir var, bvi
augljost er, a8 um tiltélulega litla nytingu er ad reda, verdi bridja stodin byggs, par
e8 hver um sig ®tti ad geta annad 30—40 skipum.

Vit tilkomu Akureyrarslippsins hefur pvi skapazt nytt vandamal, sem sé pab,
a8 bygging purrkviar hlytur 6hjdkvemilega ad draga tr beirri nytingu, sem er nua
4 tveim sterstu drattarbrautum landsins, en su nyting er eins og stendur of 1itil. Renna
ma likum ad pvi, a8 purrkvi mundi draga frekar dr nytingu 2000 t. brautar Slipp-
félagsins 1 Reykjavik heldur en Akurecyrarslippsins, par sem bau yrdu stadsett a
sama stad. '

Nyting purrkviar fyrir 6nnur skip en kaupskipaflotann, steerstu togarana og i
einstaka tilfellum 6nnur fiskiskip vir8ist i augnablikinu ekki mundu ver$a mikil.
P6 hafa umbo8smenn tryggingarfélaga greint fra, ad fyrirspurnir berist um upp-
tokumoguleika skipa, og ad sjalfs6gdu mundu erlend fiskiskip i vissum tilfellum
burfa 4 pessari bjénustu ad halda. Innlend utgerBarfélog hafa tjad ahuga sinn a a®§
koma bessu mannvirki a f6t og telja ad bvi mikid hagrzedi, bétt engan veginn sé haegt
al tryggja, ad innlenda adstadan verdi eingéngu nytt. Hugsanlegt veeri, a8 beinn
hagna8ur yréi i tryggingaridgjéldum.

Erlend flutningaskip. sem hingad sigla nid, eru flest af sému sterd og bau
islenzku nema oliuskip og flutningaskip 4 vegum Isals. Pessi skip eru nti af staerd-
argradu 15000--20000 t.dwt.



Reett er um, ad alflutningsskipin verdi almennt af stzer8inni 30000 t.dwt. og siSar
60000 t.dwt., og verSi af byggingu oliuhreinsunarstéSvar hér, verSa oliuflutninga-
skipin af steer8inni 50—100 bis. t dwt. Pessi skip eru allt a8 100 m lengri en lengstu
skip okkar i dag.

Af framansdég¥u er 1jost, a8 upptékuadstada i Sundahéfn verSur fyrst og fremst
a8 midast vid sterri skipin (steerri en 1000 br.t.) og ba sérstaklega pau, sem ekki
er alstada til ad taka a land i dag, aukningu 4 beim upptokumoguleikum, sem nu
cru fyrir hendi, jafnframt pvi sem um flutning 4 niverandi a8st68u og e. t. v. aukn-
ingu goeti verid a® roefa, bannig a¥ fyllstu hagkvemni verdi vid komid i hvivetna.

Arlegur kostnadur vegna skipaviSgerda erlendis hefur numi® 60 millj. isl. kr.
(me& nuverandi gengi 120 millj. kr.), og mundi verulegur hluti peirrar upphae8ar
sparast vi§ tilkomu purrkviar.

Auk bessa verSur a® telja nanSsynlegt, a8 samhliSa peirri adsté68u, sem tryggd
vrdi i Sundahéfn, byrfti bar a8 skapa a8st68u fyrir nysmidi stalskipa. Stalsmidjan
i Reykjavik er brautrydjandi i smidi stdlskipa hér 4 landi og hefur allgé8a a¥st68u
til smidi minni fiskiskipa, enda bo6tt starfsemin hafi legi® ni¥ri um sinn. Oruggt
ma telja, ad bad sé mikid hagkvaemnisatridi fyrir vidgerSarst6d ad starfa jafnframt
a8 nysmidi. :

Purrkviarnefnd fra 1951 akvad sterd 1 Afanga 6000 t. med stezkkunarmogu-
leika upp { 18000 t.

Um 5000 t. kvi fullnegsi borf islenzka skipastolsins 1 dag, og ma bvi telja
50006000 t. steerd eblilega sem 1. 4fanga. Aftur 4 méti orkar siSari Afanginn, 18000
t., mjog tvimelis, bar €8 bau skip mundu ver8a mjog fa, a¥ bvi er nit verSur sés,
a steerSarbilinu 6—18 pus. t.

FXki ern miklar likur taldar &, a8 millilandaskip okkar staekki verulega, bé
maetti etla, a6 skip um 10000 t. geti ordi8 hér nokkud tifir gestir, t. d. vegna korn-
innflutnings, svo og ef hugmyndir um sjdefnavinnslu verda ad veruleika. Bandarisku
skipin. sem fluttu varning til varnarlidsins og komu hinga® til skamms tima, eru af
bessari sterd.

Fljott a 1iti¢ virSist bvi purrkvi med 1. 4fanga um 5000 t. med steekkunarmogu-
leika upp i 10000—120000 t. fullnzegja pérfum okkar. Til bess ad geta tekid oliu-
og alskipin barf mannvirki af allt annarri steerd.

|
Lysing 4 takjum til upptoku skipa.

Helztu ger8ir eru: Flotkvi, purrkvi, drattarbraut og skipalyfta. Hér a eftir verSur
reynt ad I¥ysa pessum gerdum lauslega, kostum peirra og goéllum.

Flotkvi er i grundvallaratriSum vinnupallur, sem flytur 4 stérum tonkum. Med
pvi a8 hleypa sjo i tankana sekkur kviin og skip geta siglt inn 1 kvina. Sifan er sjén-
um delt 1ir tonkunum og kviin lyftist med skipi8. Flotkvi er yfirleitt fyrir eitt skip.
Nau@synlegt er, ad kviin sé vid staura eBa bryggju, og einnig barf hin miki§ dypi.
Algengast er, a8 flotkviar séu ur stali, og purfa pvi miki¥ vithald, sem erfitt er
ad framkvaema ad hluta (t. d. hreinsa og mala botn), nema um sjalfdokkandi kvi
26 ad reda. S

burrkvi er bygg® A landi, sem eins konar bas me§ loku i annan endann. Sjo
er hleypt i kvina, og skip sigla inn, lokan sett fyrir og sjé dzlt ur kvinni. Vi8 bygg-
ingu purrkviar eru tvo héfu¥vandamal: Vatnsrennsli ad kvinni 4 byggingartima og
vatnsprystingur a4 botn purrkviar vid notkun. Vainsrennsli a¥ purrkvi er oftast
leyst med bvi ad byggia varnargar® ut i1 sj6 umhverfis byggingarstad og dwla burt
lekavatni. Ef lekavatnid er of miki¥, pa er nau¥synlegt a¥ steypa nedansjavar, sem
er dyrt. Vatnsprystingur nedan 4 botn burrkvia er moétveginn ¥mist med bungri
botnnl6tu, bungum veggjum eda akkerum nidur i jér§ undir kvinni.

burrkvi er oftast fyrir eitt skip, en ef hiin liggur samsida landi, ma hafa lokur
4 baSum endum og eina milliloku. Pa er ¥ymist hegt ad nyta kvina fyrir eitt stort



skip eSa tvo litil. Einnig er hsegt a8 setja milliloku i kvi, sem lokud er i annan
endann, og hugsa sér skip til lengri vidger6ar i innri hlutanum. Hvort tveggja bindur
nokkud notkunarméguleikana fyrir stor skip.

Vithald a purrkvi er liti8 annad en vithald 4 deelum og lokum. Stér kostur um-
fram flotkvi er, a8 purrkvi er hegt a8 byggja ad mestu ur innlendum efnum, p. e.
steinsteypu.

Drattarbrautir eru algengar hér, en bo skal 1iti8 eitt reett um peer. Flestar drattar-
brautir eru med§ hlidarfaerslur, en gallinn er sa, a¥ skip lokast inni. Haegt er ad baeta
drattarbrautir miki® med pvi ad forma 168réttan feril brautarinnar sem hluta ur
hring, pannig a8 pegar upp er komi8, hafi hringurinn laréttan sneril, b. e. drattar-
vagn laréttur. A peim stad liggur braut pvert a drattarbrautina og liggur nedar.
bessart braut er sérstakur hlidarfersluvagn, sem drattarvagninn ekur 1t a. Hlidar-
feersluvagninn ekur sifan med drattarvagn (og skip) a¥ beim stad, sem skip 4 ad
fara. ba ekur drattarvagninn ut af hliSarfaersluvagninum og stendur par me8 skipid.
Hlidarfersluvagninn fer til baka og biBur eftir nasta skipi. Dessi stzbi geta verid
beggja vegna hliSarferslubrautarinnar og 611 faersla audveld, pvi hin fer fram { la-
réttu plani.

A bennan mata ma fera skip til hlidar vi§ drattarbrautina, 4n pess ad pau lokist
nokkurn tima inni. Slippur sem pessi geti liklega tekis 4 land 3 skip 4 dag, en sett
mun fleiri i sjéinn. Medalafk6st (upp- og nidurseiningur) aettu pvi ad vera minnst
2 skip a dag, b. e. 400 skip 4 ari.

Drattarbrautir eru dyrar, ef taka a stér skip, pvi ba er mikil vinna neSansjavar.

Naubsynlegt starfslit til ad taka skip 4 land eru 12—16 menn.

Skipalyfta er i grundvallaratridum laréttur pallur med vagni 4, sem sokkt er i
sjo, skipid siglir inn 4 pallinn, sidan er pallinum lyft 168rétt upp med samstilltum
spilum. Pegar lyftan er komin i jarShad, ekur vagninn med skipid ut a faerslu-
vagn, sbr. lysingu a drattarbrautum. Lyftan hefur tvo meginkosti umfram drattar-
braut, b. e. mjog fljétvirk og parf faa starfsmenn (2—3).

Lyftur er unnt a8 byggja i aféngum, b. . lengja eftir pérfum (ef breidd er nzwegj-
anleg i upphafi), en munu enn sem komi8 er ekki hafa verid gerdar fyrir meiri lyfti-
getu en 6000 pungatonn.

Kostnadarathuganir.

Til bess ad fa hugmyndir um kostnad mismunandi tekja hefur eftirfarandi
gagna verid afla¥b.

Flotkvi.

Azetlun um smidi 5000 t. flotkviar hja Dockbaugesellschaft MBH i Hamborg
7 millj. DM me8 krénum og 6llum utbtnadi .............. 154 millj. kr.
Aztlun um smidi 4000 t. flotkviar i Hollandi .............. 126 millj. kr.
Fra Hollandi barust upplysingar um ver$ 4 notudum burr-

kvium

4500 t. byggd 1911 ... ... i e e 40 millj. kr.
9000 t. byggd 1910/1958 . ...ttt 60 millj. kr.

Athuga ber, ad i andvirdi flotkvianna er innifalinn allur dtbuinadur, p. e. kranar
og b. h, en i eftirtéldum tilfellum er adeins um Aztlun byggingarmannvirkja ad
raefa.

Skipalyftur.
Fra Pearlson Engineering Co. USA hefur fengizt tilbo8 og Aztlanir um
3000 t. Lyftu ...t i e e e 170 millj. kr.
4000 t. Lyflu ..ot i e e e 205 millj. kr.
Drattarbraut.
2000 t. Iyftigeta ..............cc0viiiiiiiiiineann, aztlud 80 millj. kr.
3000 t. lyftigeta .............citiiiiniiiiannnnnnn Axtlud 120 millj. kr.
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Purrkvi,
Fyrir 5000 t. dwt. vid venjulegar adstaedur .......... dzxetlud 100 millj. kr.

Af bessum télum virSist mega rada:

1. Skipalyfta kemur ekki til greina, nema full not séun fyrir afkastagetu hennar.

2. Drattarbraut kemur ekki til greina, pvi hin verSur vaentanlega mun dyrari
{yrir somu sterd af skipum, auk pess sem hin er vantanlega mannfrekust i
rekstri.

3. Notadar flotkviar (og jafnvel nyjar) virSast samkeppnisferar i verdi og purfa
tiltolulega litla a8stodu til pess aBd hefja starfsemi. Vandamalis er viShalds-
kostnadur. Athugandi veeri ad kanna, hvort hegt veri a8 smida sjalfdokk-
andi flotkvi hér heima.

4. Kostnadaraztlun purrkviarinnar er langdvissust, par e8 adst68u verSur ad kanna
vandlega, til bess ad unnt sé a gera saemilega areiSanlega astlun. Hin laus-
lega Aztlun gefur til kynna, ad burrkvi sé fyllilega samkeppnisfeer i stofn-
kostnadi, auk bess sem viShaldskostnabur hennar er mun minni en annarra
mannvirkja. Skal pvi nokkud ger§ grein fyrir peim athugunum, sem gerdar
hafa verid.

Kénnun 4 stadsetningu burrkviar.

[ athugun Almenna byggingafélagsins fra 1952 var stadsetning purrkviar fyrir-
hugud i VatnagorSum. ASur (1945) haf8i fyrirtekid Hojgard & Schultz A/S gert
dztlun um 6000 t. burrkvi sunnan vi§ Kleppshofsann. I hvorugt skiptid lagu neinar
teljandi jarSvegskannanir a¥ baki stadarvalinu. Vi5 kannanir vegna Sundahafnar
kom i 1jés, ab berggrunnur i ElliSararvogi 14 mun dypra en aur var talid, bannig
ad med dypkun (delingu) geeti hann ordid fer stérum skipum. Arin 1962—’63
kanna®i dr. Porleifur Einarsson jardfraeSingur svedis fra Kleppi al Gelgjutanga
med tilliti til stadsetningar purrkviar, en skyrsla hans 14 fyrst fyrir & bessu sumri.

Einkum er par athyglisvert, a5 vi§ kjarnaborun rétt nordan Gelgjutanga er
silt- og sandsteinslag, sem virdist algjorlega vatnspétt. Slik adstaba geti gert bygg-
ingu purrkviar mun 6dyrari en adur var aztlad.

Lausleg aztlun vid slikar adstzdur synir, a5 um 30% lekkun fra fyrri aetlun
goeti verid ab reba. bad er pvi bryn naudsyn ad kanna svedi betta nanar. Hefur
Orkumalastofnunin tekid ad sér ad framkvaema nokkru ninari konnun 4 landi med
jardsveiflumzelingum. Mun kostnadarsamari verSa athuganir, sem naudsynlegt er
ad gera nedansjavar.

Vidraedur vid onnur fyrirteki.

Stjorn Slippfélagsins i Reykjavik telur sig hafa dhuga 4 samstarfi um stofnun
fyrirtekis, er veitt gaeti pjonustu stzerri skipum en nit er hzegt. Sama afstada kom
fram hja forstjéorum StalsmiSjunnar, Hamars, HéSins og LandssmiSjunnar, svo og
annarra, er mal petta hefur verid reifad vis. Sameiginlegt me8 peim 6llum er bo, ab
enginn telur sig hafa fjarmagn til nybygginga.

Hugsanlegur rekstur.

Ebdlilegust virdist st lausn, a8 fyrirtaeki, sem ni reka slippa- skipa- og vélavid-
gerdir og nysmidi, stofnudu félag til a5 reka pessa starfsemi. A5 pvi er sé5 verbur,
b4 er opinbert framlag til stofnkostna8ar naudsynlegt, og er ba svipud leil og farin
var 4 Akureyri hugsanleg, p. e. a8 Reykjavikurhéfn eigi purrkvina og leigi hana
sifan félaginu til starfreekslu.



Med bvi ad leggja til grundvallar taxta Deutsche Werft i Hamborg fast eftir-
farandi tekjur 4 ari af allri dokkun beirra 40 farpega- og flutningaskipa, sem eru §
eigu Islendinga:

Dokkun + staedi 3 d. 15 A ari = ......... ..o, 2.3 millj. kr.
Ef dokkun fiskiskipa jafngilti dokkun 10 togara i 3 daga
p N - o P 0.4 millj. kr.

Adrar tekjur aztladar ................... i, 0.6 millj. kr.

Alls 3.3 millj. kr.

Rekstrarkostnadur er adallega vinnulaun, raforka fyrir hitun, lysingu, krana,
delur og 6nnur taeki. Vishald a tekjum og mannvirkjum.

Augljést er, ad a=ztladar rekstrartekjur gera ekki mikid umfram ad standa
undir kostnadi.

Leidir til fjArmoégnunar.

1. Samkvemt gildandi hafnalégum eetti beint framlag rikissjé8s, ef purrkvi yrdi
byggd 4 vegum hafnarsjods, ad nema 409% af stofnkostnadi. Par sem um sér-
stakt fyrirtzki er ad raeda, sem pjonar aliri siglingu til landsins, veeri ekki
6eblilegt ad reikna med 75% rikisframlagi, svo sem til hafnargar8a og dypkana.

2. Til pess ad afla tekna til stofnkostnadar fyrirtekis, sem o6neitanlega leidir til
stéraukins oryggis i siglingum vid landid, virdist eBlilegt, naest a eftir framlagi
ur rikissjodi, ad leggja gjald 4 pau skip, sem leita hafnar 4 Islandi. I frum-
varpi til hafnalaga, er lagt var fyrir Alpingi 1967, var ad finna slikt akvaedi
til tekjudflunar fyrir Hafnabé6tasjos, en pad nadi pa ekki fram ad ganga.

Eblilegast virdist ad leggja gjald 4 6ll skip sterri en 100 br. rumlestir, t. d. 10
kr. 4 br. lest, innheimt einu sinni a4 ari.

Gjaldid skal renna til ad greida stofnkostnad purrkviar. Sidar tti pad ad renna
ad halfu til hafnarsj68s peirrar hafnar, er vidkomandi skip er skrad i (islenzk
skip) e®a leitar til hafnar i fyrst 4 arinu (erlend skip), en a8 halfu til Hafnabéta-
sj68s til frjalsrar radstéfunar.

Skip i eign landsmanna staerri en 100 br. lestir eru samtals um 126 000 br. L.
Erlend skip, er komu til Reykjavikur 1968 (aBeins fyrsta ferd

talin), voru um ........ e et ee e 701 000 br. L
Nokkur skip koma a hafnir uti 4 landi, en ekki til Reykja-
vikur, og ma lauslega dzetla pau .......................... 100 000 br. L

Samtals 927 000 br. 1.
Samkveaemt bessu yr¥u arlegar tekjur rimar 9 millj. kr.

Astlun til langs tima.

Ljost er, ad uppbygging slikrar adst68u, sem hér um redir, tekur langan tima
og getur haft vidtaek ahrif 4 rekstur og framtidaraztlanir fyrirtekja, sem a® bess-
um verkefnum vinna.

Naubdsynlegt virSist pvi vera a8 gera langtimaaztlun um uppbygginguna, bar
sem tekid verdi tillit til naudsynlegrar aukningar svo og adlégunartima, sem fyrir-
tekjum er naudsynlegur til pess ad breyta eba leggja nidur starfsemi & ntver-
andi stad, a8ur en af uppbyggingu a4 38rum sta¥ getur orbid.

Slik rammadsatlun byrfti ad na yfir 10—20 ar og vinnast f samvinnu vi¥ ein-
sték fyrirteki, til pess a8 6skir peirra og hugmyndir um uppbyggingu getu fallid
inn { og framkvaemzt i samremi vid ba aztlun.
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