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um viðbrögð gegn hugsanlegum hafískomum að Norðurlandi.

Flm.: Lárus Jónsson.

Alþingi ályktar að fela ríkisstjórninni að láta kanna afleiðingar truflana á
vöruflutningum til byggðarlaga á Norðurlandi, ef hafís kynni að leggjast þar að
landi, og gera áætlun um hvernig bregðast skuli við slíkum vanda. Jafnframt er
ríkisstjórninni falið að kanna á hvern hátt unnt er að bregðast við hafískomum,
ef stórfyrirtækjum yrði valinn staður á Norðurlandi.

Greinargerð.
Hafiskomur að Norðurlandi hafa sem betur fer verið fátíðar á þessari öld

og siglingar til norðlenskra byggðarlaga því lítið truflast af þessum sökum. Engu
að siður er það skoðun flm., að til þurfi að vera áætlun um hvernig bregðast skuli
við slíkum vanda, ef svo vildi til að hafís legðist að Norðurlandi og truflaði sam-
göngur. Fyrir nokkrum árum starfaði stjórnskipuð nefnd að athugunum á þessu
máli og má vafalítið styðjast allverulega við skýrslur hennar á þessu sviði.

Síðari hluti tillögunnar er fram kominn af því marggefna tilefni, að embættis-
og stjórnmálamenn, sem fjalla um staðarval stórfyrirtækja, t. d. orkufrekra stór-
iðjufyrirtækja, virðast flestir hverjir haldnir þeirri skoðun að staðarval slikra
fyrirtækja sé útilokað á Norðurlandi sökum hafíshættu. Flm. telur að hér sé um
vanhugsun og vanþekkingu að ræða og vill freista þess með þessum tillöguflutn-
ingi að fá því framgengt að umsögnum kunnáttumanna á þessu sviði verði safnað
saman og opinber grein gerð fyrir líkum á hafískomum við Norðurland, svo og
margvíslegum möguleikum á því að bregðast við slíku þannig að ekki komi til
truflana á rekstri stórfyrirtækja, sem þar kynni að vera valinn staður.

Viðreisnarstjórnin skipaði á sínum. tíma nefnd í samræmi við ákvæði samn-
ings ríkisstjórnarinnar og Alusuisse, sem skyldi kanna kosti þess að velja álveri
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stað á Norðurlandi. Þessi nefnd skilaði áliti árið 1972. Hún komst að þeirri niður-
stöðu að engin tæknileg hindrun fælist í staðarvali sliks fyrirtækis við Eyjafjörð
sökum hafishættu. Nefndin rökstuddi þetta álit sitt í stórum dráttum eins og hér
segir, sbr. fylgiskjal I hér á eftir:

1. Unnt er að gefa út hafísspár í nóvember ár hvert, sem gilda fram i september
á næsta ári. Þessar spár er unnt að leiðrétta mánaðarlega i samræmi við rikj-
andi vindátt.

2. Myndir frá gervihnöttum er ný og áhrifarík aðferð til þess að fylgjast með
hreyfingu hafíss.

3. Jafnvel þótt hafís leggist að landi er hann yfírleitt ekki svo þéttur að sér-
staklega útbúin skip geti ekki komist leiðar sinnar Í gegnum hann með eða
án aðstoðar flugvéla.

A fylgiskjali II er sýnt hversu fá ár hefur sést til hafíss á þessari öld i hólf-
um, sem ná á haf út frá Vestfjörðum, fyrir Norðurlandi og suður með Austfjörð-
um. Nítjánda öldin er mesta hafísöld í sögu þjóðarinnar og er glöggt að síðustu
áratugi hefur reynslan orðið gjörólík, þannig að segja má að síðan 1910 hafi ekki
komið hafís við Norðurland, sem hugsanlegt er að trufli siglingar, nema árið 1968,
A því ári urðu þó engar truflanir á siglingu gæsluskipa við Norðurland að sögn
forráðamanna Landhelgisgæslunnar.

Vilji menn samt sem áður tryggja sig gegn náttúrufyrirbrigðum eins og hafís,
sem hindrað gæti siglingar með sérstökum skipum, sem sjálfsagt væri að gripa
til fyrir stórfyrirtæki á Norðurlandi í hafísárum. er enn fremur ljóst að unnt er
að gera ráð fyrir því að birgja sig vel upp með hráefni,þegarhætta er talin á
hafís, skv. spám sérfræðinga. Fullyrða má að slíkar öryggisráðstafanir geta tæp-
ast ráðið úrslitum um rekstur stórfyrirtækja, sem hugsanlega yrði valinn staður
á Norðurlandi.

Fylgiskjal I.

Úr skýrslu nefndar ríkisstjórnarinnar og Alusuisse, Rvík/Zörich 1972.

4.6.3 By Sea

Akureyri is regularly served by vessels of Eimskip and Ríkisskip. All vessels
belonging to these companies are especially strengthened for sailing in land-ice in
accordance with the most severe stipulations of Lloyds. Shipping along the North
Coast of Iceland can, however, at times be temporarily affected by drift ice from
Greenland.

The subject of drift ice off the North Coast of Iceland was dealt with in
considerable detail during a Symposium on Drift lee and Climate, held in Reykjavik
27 January through 7 February1969 under the auspices of the Geoscience Society,
the Glaciological Society, the Oceanographic Department, and the Meteorological
Office of Iceland. The 30 lectures and discussions presented at the Symposium were
published in book form in Icelandic (HAFÍSINN - "The drift ice" - Dec. 1969 pp,
1-552. Almenna Bókafélagið, Reykjavík). An abridged version of most of the lectures
in an English translation were published in the journal of the Iceland Glaciological
Society ".JÖKULL", volume 19, Reykjavík 1970. Most of the information coritamed
in this chapter is obtained from these sources.

The occurrence of ice around Iceland during the last 170 years will be found
on the díagram appearing on the next page.

The díagram shows the occurrence of ice around Iceland from 1800 through 1968
with the aid of an "ice index" i. e. the product of the number of weeks wíth ice per



year, and the number of coastal areas near which the ice was observed. There are
altogether 10 observation areas in Iceland, even distributed along the entire coast line.

Since the beginning of this century occurrence of ice has created some problem
in saílíngs to the North Coast in three years only, Le. in 1965, 1968and 1969.For a
period of approximately one month in these years ordinary cargo ship encountered
difficulties in sailing in these waters. The 19th century was much worse in this respect
than the present one and was in fact by far the worst in all Iceland's history according
to annals.

Currently the ice incidence is defined as the sum of all days when drift ice is:
síghted within 12 nautical miles from the Icelandic coast. It should, however, be
born in mind that the annual ice incidence defined in this manner is evidently more
prolonged than the actual periods of heavy ice, obstructing navígatíon ("JÖKULL",
page 46). I

Nowadays the possibilities to avoid navigational problems due to drift ice
encountered in the waters off the Northern Coast of Iceland are much better than a
few decades back.

Firstly it is possible to issue at the end of November each year an ice forecast for
Iceland valid until the end of September in the next year. During this period
the forecast made one year in advance for each month may at any time be amen-
ded according to the east wind component north of Northwest-Iceland during
the last weeks ("JÖKULL", page 44).
Secondly observations of sea ice conditions by weather satellites is a new and
valuable aid in mapping and following the movement of the ice edge ("JÖKULL",
page 62). The same is true about by ice reconnaissance flights.
Thirdly even if the waters are completely covered with drift ice it is practically
always very seattered because of current and waves (see cover picture of
"JÖKULL"). In case of emergency ships equipped for the purpose of sailing
through ice can easily get through to Northern Iceland with or without aid from
aircrafts.
Nevertheless, since there definitely are some probabilities of ice in the Northern

Icelandic waters, several precautions would be advisable in the case of Iocatíng allt
aluminium plant in that area:

The plant should have 4 month's storage facilities for raw materials. Then only
4 to 5 shipments a year would be needed and, if'made i~t the right time of 'the.
year, any disturbances because of ice should be out of the question. The same
applies to other supplies or áuxilíary equipment needed.
Still further precautions could be used, if necessary, such as renting specially
equipped ships for serving the plant in case they would have to go through ice,
which most of the time is penetrable because of cracks forming "síraits and is-
lands" caused by movements of the oceanic waves.
These precautions and possíhly a longer storage period of aluminium at times

would of course cost money. However, bearing in mind the above mentioned know-
ledge about the movements of the drift ice in these waters, the available measures
regarding saílings in case of emergency, and the past experience of sailings there,
e. g. in 1965,1968and 1969,there is no doubt that the possihílity of ice in the waters
off the North Coast does not represent any technical hindrance for locating an
aluminium reduction plant in this part of Iceland.



Fylgiskjal II.
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