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Hattvirtir samgoéngunefndarmenn.

[ athugasemdum med frumvarpi pvi til breytinga a loftferdalégum, sem nua er
til afgreidslu nefndarinnar og bingsins, segir um tilurd og tilgang beirra
breytinga sem pessi veentanlega 16ggjof a ad 6breyttu ad innleida:

“f kjolfar skyrslu rannséknarnefndar flugslysa um flugslys pad sem vard i Skerjafirdi 7. dgist
2000 hofst vidteek umraeda hérlendis um flugoryggismal og stodu peirra og dstand. Ein af
nidurstodum rannséknarnefndarinnar laut ad pvi ad brestir hefdu verid i skipulagi pess
flugrekstrar sem flugvéli sem forst tilheyrdi. Fram kom ad Flugmalastjorn teldi sig ekki hafa
yfir naegum trredum ad rada til ad eftirlit stofnunarinnar beeri tiletladan drangur. Bent var a
ad stofnunin hefdi [ nokkrum tilfellum verid gerd afturreka af domstolum pegar
Jfyrirsvarsmenn hennar hefou leitast vio ad koma i veg fyrir pad sem peim virtist flifldirfska og
glannaskapur 1 flugi. Af halfu samgonguradherra var pvi lyst yfir ad rétt veeri ad styrkja
eftirlitsvald Flugmdlastiornar Islands med flugrekendum. Med frumvarpi pessu er cetlunin ad
[iolga pvingunarirredum stofnunarinnar og efla hana pannig til eftirlitsstarfsins med pad ad
markmidi ad auka flugoryggi”.

bad er harrétt ad i Kkjolfar Skerjafjar8arflugslyssins hafi hafist vidtek
umraeda um flugdéryggi hér a landi og hafio yfir allan vafa ad sitthvad var
afatt i framkvaemd eftirlits flugmalastjornar (FMS). Sem borgari i pessu landi
og virkur patttakandi i umrseddri umrsedu vil ég hins vegar métmeela pvi ad
Skerjafjardarflugslysi® hafi nokkud med skort a refsi- e0a
pvingunariirraeedum ad gera. Slysid att sér stad fyrir ymsar sakir og a0 minu
mati ekki sist fyrir skort & skynsému og sjalfsdégou eftirliti af halfu FMS med
viokomandi flugrekanda, flugvélum hans, vidhaldsadila hans og taeknistjora,
vegna skorts a eftirliti FMS med flugrekstri um pjodhatid i Vestmannaeyjum
og vegna afar sleelegrar flugumferdarstjornunar pennan krefjandi dag.
Umraedan um pvingunarurraedi gagnvart flugrekandanum, LIO ehf., laut ad
adgerdum eftir slysid (eftir ad barnid var dottid i brunninn, meetti segja).
Hvort ekki eetti ad svipta flugrekandann samningum vid rikid um
asetlanaflug og sjukraflug, hvort svipta aetti félagid flugrekstrarleyfi pess.
Undir peim kringumstsedum var talad um skort a trrseedum og visad til
sleemrar reynslu hja domstélum, i malum sem snérust ad ségn um
fifidirfsku og glannaskap i flugi. Med bessi domsmal sem klafa treysti FMS
og samgonguradherra sér ekki til lagateknilegra adgerda gegn LIO ehf.,
heldur feerdu flugrekandanum um 10 milljénir kréona “ad gjéf”. En hver eru
pba pessi domsmal og hvernig tengjast pau Skerjafjardarflugslysinu?

Eg ritadi samgénguraduneytinu pann 8. névember sidastlidinn og beindi til
raduneytisins eftirfarandi spurningu: Hvada démsmdl er att vid (malsheiti,
mdlsnamer, domsstig, dagsetning déms) pegar sagt er ad FMS hafi “i nokkrum
tilfellum verid gerd afturreka af déomstolum”™?
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Samgénguraduneytid svaradi skilmerkilega med bréfi dags. 14. névember
sidastlidinn, par sem eftirfarandi kom fram:

“Pau mal, sem ummeeli i greinargerd med frumvarpi til laga um lofiferdir visa einkum til,
eru:

A. Urskurdur Héradsdéms Reykjavikur 14. febriar 1996 i mali nr. 0-10/1995:  Magnis
Vikingur Grimsson gegn Flugmalastjorn.

B. Démur Heestaréttar 22. febriar 1996 [ mdlinu nr. 78/1996: Magnius Vikingur
Grimsson gegn Flugmalastjorn.

C. Démur Héradsdéms Reykjavikur 28. juni 1996 i sakamalinu nr. 350/1996: Akceruvaldid
gegn Magnusi Vikingi Grimssyni.

D. Urskurdur Héradsdoms Reykjavikur 14. febriar 1996 { mdli nr. O-9/1995: Orn Johnson

gegn Flugmalastjorn.

E. Démur Heestaréttar 22. febriar 1996 i mdlinu nr. 77/1996: Orn Johnson gegn
Flugmalastjorn. )

F. Domur Héradsdoms Reykjavikur 28. juni 1996 i sakamalinu nr. 349/1996: Akceruvaldio
gegn Erni Johnson.

G. Démur Héradsdoms Reykjavikur 3. desember 1996 i sakamalinu nr. 877/1996:
Akeeruvaldio gegn Joni Karli Snorrasyni.

H. Bréf Rikissaksoknara til Flugmdlastiornar, dags. 20. agust 1993, vardandi Helga
Jonsson og Birgi Orn Bjornsson”.

Ofangreind mal eru i 8 lidum, en i raun er adeins um 3 mal ad reeda og par
af adeins 2 sem urdu démsmal og par af er ekkert sem var pess edlis ad a
sviptingarirreedi reyndi fyrir Heestarétti. Mal A-C og D-F eru i raun og
veru sama malid, pott gegn tveimur einstaklingum hafi verid. Mal H vard
aldrei déomsmal og FMS par af leidandi aldrei gerd “afturreka” vegna bess
mals. Skal nu gerd nanari grein fyrir gildi pessara mala, en stuttlega po.

H. Mdl Rikissakscknara/FMS gegn Helga Jonssyni og Birgi Erni Bjornsssyni darid 1991.

betta er elsta malid. FMS kaerdi 19. juli 1991 meint brot i flugrekstri Helga
Jonssonar, nanar tiltekid meinta ofhledslu flugvéla i nokkrum ferdum og
vanbunad bjérgunarbata. Rannséknarlégreglan yfirheyrdi pa Helga og Birgi
minnst fjorum sinnum 1992 en avalt neitudu peir sék. Botninn datt b6 ar
malatilbtinadinum begar peir félagar framvisudu hledsluskyrslum mali sinu
til studnings. Sumarid 1993 akvad Rikissakséknari ad lata malid nidur falla
vegna skorts 4 sdnnunum og ratadi pad bvi aldrei fyrir héradsdém og pvi
sidur fyrir Haestarétt. Ljost er af pessu ad FMS hefur mistekist vid
undirbuning malsins med eftirminnilegum heetti — med pvi ad krefjast (ad pvi
er virdist) ekki hledsluskyrslna adur en lagt var ut i logregluadgerdir. FMS
var pvi ekki gerd meira afturreka en svo ad hafa sopid seidid af eigin
vinnubrégdum.

A.-F. Mal Magntsar Vikings Grimssonar og Arnar Johnson.

Hér er um mj6ég merkileg mal ad reeda. Magniis og Orn astundudu pad sem
ymist hefur verid kallad vatnalendingar eda vatnabrun (snertilendingar a
vatni/sj6), med 6drum ordum ad fljuiga yfir sléttu yfirbordi sjavar/vatns og
lata hjél flugvéla sinna snerta vatns-/sjavarflétinn. Eftir ad vitni (Skuali Jén
Sigurdarson, baverandi formadur flugslysanefndar) hafdi keert til FMS
vatnalendingu a bingvallavatni afrédu beir félagar ad endurtaka leikinn i
Hofsvik og kvikmynda atburdinn. FMS svipti pa Magnis og Om



flugréttindum til bradabrigda 7. desember 1995. Flugmennirnir kserou
bradabirgdasviptinguna til Héradsdéms Reykjavikur og pann 14. februar
1996 stadfesti Hjortur O. Adalsteinsson bradabirgdasviptingu FMS sem gilda
(sbr. A og D). Flugmennirnir skutu bessu til Haestaréttar, sem 22. febraar
1996 komst ad peirri nidurstédu ad ekki veeri heimild i 16gum ad kaera malid
til Heestaréttar (sbr. B og E). Malinu var pvi visad fra Heestarétti og par med
hélt bradabrigdasviptingin gildi sinu (og FMS pvi enn ofan a i malinu). Pann
26. mars 1996 hofdadi Rikissaksoknari opinbert mal gegn Magnusi og Erni
og i peim malum voru kvednir upp démar 28. juni 1996 (sbr. C og F).

Sem hluti af pvi mali 16gou félagarnir fram krofu um urskurd Héradsdoms
um ad felld yrdi ar gildi bradabrigdasvipting FMS og kvad Steingrimur
Gautur Kristjansson héradsdémari upp pann urskurd manudaginn 29. april
ad bradabirgdasviptingin veeri felld ur gildi. Petta var nser 5 manudum eftir
bradabirgdasviptinguna og med urskurdinum var FMS hreint ekki gerd
afturreka fyrir domstélum, a4 annan hatt en pann, ad démarinn taldi ad
héldist bradabrigdasviptingin veeri “heett vid ad hun vari um lengri tima en
pann sem akeerdi verdur latinn saeta sviptingu samkveemt domi’.
Démaranum bétti med 60rum ordum ad ef peir yrou sakfelldir i sakamalinu
ba var8adi pad ekki til muna lengri sviptingartima en pegar var kominn til.
Magniis og Orn vorn sem sagt pegar bunir ad taka 1t sennilega refsingu sina
hvad sviptingar vardar, kaemi til sakfellingar.

I sakamalinu sjalfu voru félagarnir akeerdir fyrir hinar meintu haettulegu
vatnalendingar og byggdi FMS/Rikissaksoknari fyrst og fremst a pvi ad
félagarnir hefdu skapad hzettu fyrir sjalfa sig og farpega sem tok patt 1 hinu
meinta broti og skapad almannahaettu ad auki. FMS sendi upplysingar til
feerustu manna hja NASA og fengu pad mat til baka ad samkvaemt pessum
uppgefnu upplysingum hef6i verid um heettulegt flug ad rseda. Magnus og
Orm brugdu hins vegar a pad rad ad senda sdému sérfredingum sinar
upplysingar og tutreikninga og myndbandid fra Hofsvik ad auki. Er skemmst
fra pvi ad segja ad sérfreedingarnir fra NASA litu pa malid allt 66rnm augum
og vitnudu a endanum Magnusi og Emi i vil fyrir démi; vatnalendingarnar,
med pessu méti, & pessum stad, undir pessum kringumstaedum, hefdi verid
med 6llu heettulaust. Fyrir pvi voru feerd vondud edlisfreedileg og a annan
hatt visindaleg rok, af sérfreedingum NASA, sem FMS haf6i kallad a vettvang.
Magnus og Orn 16gdu jafnframt 4 pad aherslu, ad pad veeri skylda hvers
flugmanns ad aefa naudlendingar 4 vatni og sj6 eda ad minnsta kosti standa
skil a peim edlisfraedilegu 16gmalum sem ad verki veeru. Steingrimur Gautur
démari taldi 6sannad ad félagarnir hafi skapad flugvélinni, sér og 60rnm
haettu og syknadi pa af pessum akserulid. Peir voru hins vegar sakfelldir fyrir
itrekad oleyfilegt lagflug (undir 500 fetum) og sektadir fyrir pad. Af pessu ma
pad helst rada ad i sakamalinu hafi pad einfaldlega gerst ad Magnus og Orn
og l6gfreedingar peirra hafi stadid sig betur i malatilbunadi sinum og
undirbuningi en menn FMS og Rikissaks6knara.

FMS/Rikissaksoknari afryjadi hvorki arskurdinum 29. april né démnum i
sakamalinu til Haestaréttar.

G. Mal Jéns Karls Snorrasonar.

Jon Karl var 29. oktéber 1996 einnig akserdur fyrir vatnalendingu og lagflug
eda nanar fyrir ad hafa, pa er hann 23. agust 1996 kom inn til lendingar a
flugvél sinni a flugvollinn & Tungubokkum i Mosfellsbze, 14atid hjol



flugvélarinnar snerta hafflétinn, lenda stuttlega a flugvellinum, fljiga fra og i
attina ad flugvellinum ad nyju, 14tid hjélin snerta hafflétinn aftur, en lokid
sidan lendingu. Sami Jon Karl var reyndar farpeginn i mali Magnusar og
Arnar. Vitni ad pessu reyndist flugumferdarstjéri sem staddur var a
golfvellinum i Leirvogi (ekki kemur fram a hvada holu hann var). Jon Karl
neitadi sok og sagdi ad hann hefdi ekki gert neitt haettulegt. Jon Karl sagdi
pad “skyldu hvers gods flugmanns ad zefa sig svo hann geti brugdist vid
6veentum neydartilvikum og hafi hann verid ad pvi i petta skipti”. Pétur
Gudgeirsson héradsdémari kvad upp dém pridjudaginn 3. desember 1996 og
i domsordum er ekki einu sinni minnst 4 heettu eda ekki heettu af
vatnalendingunum (og naut Jén Karl vafalaust g6ds af syknu Magnusar og
Arnar i peim efnum)j. Pétri pétti ekki einu sinni astaeda til ad sakfella fyrir
lagflug, pvi Pétri pétti ad par sem Jon Karl hefdi lent i beedi skiptin i
framhaldi af lagfluginu hefSi lagflugid einfaldlega verid naudsynlegt
lendinganna vegna. Jon Karl var pvi alfarid syknadur. FMS/Rikissaksoknari
afryjudu nidurstédunni ekki til Heestaréttar og reyndi pvi ekki frekar a
endanlegt fordeemi i pessu mali en hinum fyrri.

Hvernig var tekid a vandanum i nyjum loftferdalogum?

Ofangreind mal bera pad skyrt med sér ad i pessum malum, a pessum arum,
hafi aldrei reynt & (refsi)irraedi FMS fyrir alvéru. Pau eru pvi 6notheef sem
rokstudningur fyrir urraedaleysi FMS i nitimanum. Og er pa bara half sagan
s6g0, pvi setla meetti ad leerdémurinn a pessum arum, 1992-96, hefdi skilad
sér a einhvern hatt inn i pa frumvarpssmid sem pa eda upp ur pessu hofst,
er Pétri Einarssyni fyrrum flugmalastjéra var falid pad vandasama verk ad
bua til yfirgripsmikil og nutimaleg ny loftferdalog. Alpingi sampykkti nyju
16gin og toku pau gildi 1998. En ba gerdist pad, ad urraedavandamal FMS
var hreint ekki lagfeert, midad vid malflutning FMS og
samgoénguraduneytisins i kjolfar Skerjafjardarflugslyssins. Su stefna vard
ofan a ad faekka (refsi)urreedum frekar en hitt og visa “vendinum” sem allra
mest til démstélanna. Ef FMS skortir i dag rraedi pa er pad ekki vegna eda i
ljési malanna 1992-96, heldur vegna stefnumétunarinnar i 16ggjof yfirvalda,
sem a degi Skerjafjardarflugslyssins var adeins riumlega tveggja ara gémul.
Ad bera pessi gomlu mal & bord nu er einfaldlega hjakatlegt. FMS hefur
arraedi i ekki sist 84. grein laganna fra 1998 en treysti sér ekki til ad lata a
pau reyna fyrir domstélum. Verdur pad ad teljast sérlega litil hugdirfska, en
sjalfsagt 1 takt vid malatilbunadinn.

bad ma sidan nefna til umhugsunar i pessu sambandi ad nyverid hélt
Magniis Vikingur erindi vid stofnun félags flugnema og leyfdi sér ad stadhsefa
ad ef flugmadur TF-GTI heitinn hef6i leert og seft vatnalendingar hef8i hann
brngodist 6drnvisi og ba réttar vid afltapi hreyfils og “stolli” flugvélar sinnar -
beint nefi flugvélarinnar nidur til naudlendingar a haffletinum i stad pess ad
reyna, ad pvi er virdist, vinstri beygju til ad komast inn a flugbrautina a ny.

Eg sendi pann 6. desember sl. samgénguraduneytinu framhaldsfyrirspurn
um bessi ddmsmal med i huga frumvarpssmidina 1996-98, svohlj6dandi:

“Oskad er eftir upplysingum um d hvern hatt flugmalayfirvold brugdust vid
domstolareynslunni a arunum 1993-1996 vegna smidi nys frumvarps til breytinga d
loftferoalogum a arunum 1996-1998 (med 60rum ordum hvers vegna var sviptingarvandinn
ekki leystur med 1ogunum 1998 frekar 2001-2002?),



Jafnframt sendi ég sama dag sému fyrirspurn til FMS. Samgonguraduneytid
hefur ekki svarad vidbétarfyrirspurninni, en 7. desember barust mér pau
svOr fra FMS a0 visad veeri 4 raduneytid. “Pau frumvorp til laga um loftferdir
sem um raedir a timabilinu 1994-1998 vorm samin ad tilstudlan
raduneytisins. Tv) frumvorp vorn 16g0 fram a pessum tima, annarsvegar
frumvarpid sem lagt var fram a 118. 16ggjafarpingi 1994 en nadi ekki fram ad
ganga og hinsvegar frumvarp til laga um loftferdir sem lagt var fram a 122.
loggjafarpingi 1997-1998”. Bedid er svara raduneytisins, en veentanlega er
samgoéngunefnd pingsins fullkunnugt um malatilbinad FMS og
samgonguradherra a pessum arum, hvad sviptingararrsedi eda trradaleysi
FMS vardar. Nidurstadan med 16gunum 1998 vard alténd feekkun urraeda, ef
eitthvad er, i bléra vid reynsluna eftir adurnefnd mal, sem nu teljast po
notheef i rokstudningi fyrir auknum refsivéldum FMS.

Tranadarbrestur og vantraust.

Mikid ridur a ad loggjafarvaldid bregdist rétt vid leerdéominum af
Skerjafjardarflugslysinu. FMS & ekki ad fa aukin refsitirreedi, heldur a hun,
undir stjérn heefra manna, ad 6dlast getu til ad annast faglegt eftirlit, sem
byggir a sanngjérnum kréfum og leidbeinandi aga, frekar en a pvi ad veifa
refsivendinum. Pad er fraleitt ad kalla vidkomandi akvaedi i nyju frumvarpi
samgénguradherra einhvern laerdom af Skerjafjardarflugslysinu. { pvi mali er
miklum mun naer ad lita til stadreynda, eins og ad FMS hafdi ekki gert
formlega tttekt 4 LiO ehf. i rimlega tvo og halft ar fyrir flugslysid
hérmulega, og ad wum éarabil hafdi verid 14atid vidgangast
athugasemdarlaust a6 i tengslum vié Pjodhatidina i Vestmannaeyjum
verslunarmannahelgina ar hvert héfou 16g og reglugerdir um loftferdir
verid bverbrotnar itrekad og margvislega, annad hvort i skjoli pess ad
ekkert opinbert eftirlit var til stadar eda pess ad opinberir eftirlitsmenn voru
til stadar en litu pénustusamlega undan. LIO ehf. vard aldrei opinbert af
refsiverdri hattsemi fyrir slysid (kannski af pvi ad enginn var ad fylgjast vel
med) og pvi er umraeda um sviptingu eftir slysid aukaatridi i malinu.

Blessunarlega er buid ad breyta vinnubrégdunum i Vestmannaeyjum. Og
FMS hefur ad mér skilst tekid sig a i daglegu eftirliti med flugrekendum og
vidhaldsst6dvum. bad er gott, en pad er ekki nog, eins og sidustu tidindi bera
vel med sér. Flugrekendur, flugmenn, flugumferdarstjorar og Flugskoli
Islands hafa hver med sinum heetti lyst yfir vantrausti 4 FMS, jafnvel svo
miklu ad tala ma um algjéran triinadarbrest. bad synir ad pad er ekki nég ad
breyta 16gunum, bad verdur ad breyta stjornun, stefnu og verklagi
stofnunarinnar. Félag Islenskra Atvinnuflugmanna hefur svo gott sem
krafist bess ad stada framkvaemdastjora flugdéryggissvids FMS verdi auglyst
laus til umséknar, en sa sem gegnir pvi starfi i dag fékk pad med sérstdkum
samningi FMS, samgénguradherra og Haskoéla Islands, Kklarlega i bléra vid
16g um loftferdir. Og ef trinadarbrestur og vantraust eru stadreynd ba er pad
astand sem nuaverandi flugmalastjori hlytur ad taka til sin. Pad er ekki haegt
ad lita framhja pvi, ad yfirstjorn eftirlitsstofnunar, sem hvorki nytur
virdingar né trausts, er ekki likleg til ad vera arangursrik i starfi sinu.

Onnur mal sem ad undanférnu hafa komid upp baeta ekki ur skak fyrir
sému yfirstjornendur. Malefni détturfyrirteekis FMS og Haskoélans, Flugkerfa
hf., sem Fréttabladid hefur greint fra, er veegast sagt einkennilegt. Eftir
aratug og 900 milljon krona stofnkostnad hefur ratsjarkerfid FDPS ekki
komist i gagnid, en flugrekendur a islenska flugumsjonarsvaedinu, med eda



an vitundar ICAO, rukkadir fyrir pjonustu af kerfinu fra arinu 2000. Hér er
um tugi milljéna arlega ad raeda, sem flugrekendurnir greida fyrir pjonustu
sem peir ekki fa og sem beir velta an efa yfir a flugfarpega.

Svo og er ad nefna bad sem DV kallar valdnidslu, pb.e. einarda tilraun FMS
(tranadarlseknis stofnunarinnar) til ad svipta einstakling, Arna Sigurdsson,
flugréttindum af heilsufarsastaedum, i bléra vid urskurd i afryjunarmali og
akvarfanir samgénguraduneytisins. Ekki er langt sidan hid sama var haft
uppi i gard flugmannsins Porsteins Jénssonar, sem fékk sams konar
heilsufarsvaldbeitingu FMS hnekkt fyrir domstélum. Pad er sjalfgefid ad vel
sé fylgst med heilsufari flugmanna, en i pessum tilvikum virdist eitthvad
annad hafa radid ferd en edlilegt adhald og eftirlit.

Hattvirtu samgéngunefndarmenn.

FMS skortir ekki refsi- eda sviptingarirraedi. FMS skortir fjarmagn og hsefan
mannafla til a8 halda uppi edlilegu, kréfuhérdu, en sanngjornu og
leidbeinandi eftirliti. [ peim efnum bera framkveemda- og loggjafarvaldid
toluverda abyrgd. Eftirlitsstofnun, sem er fjarhagslega svelt, hefur ekki haefa
yiirstjornendur og feer ekki til sin haefan mannskap, gerdist sek um pann
skort a eftirliti sem einkenndi Skerjafjardarmalid. Eda hvada skortur a refsi-
og pvingunarurrsedum olli pvi ad FMS gerdi ekki formlega tuttekt a LIO ehf. i
tvé og halft ar fyrir slysid og hvada skortur a refsi- og pvingunararraedum
hefur valdid pvi ar eftir ar ad 16g og reglur um loftferdir voru itrekad og
margyvislega brotin um hverja Pjé6dhatid i Vestmannaeyjum (sja t.d. itarlega
umfjéllun a Visir.is pann 3. april sl. med studningi i arlegum myndatékum
Gisla Oskarssonar bar ad liutandi)?

Adur en bu réttir adila refsivond verdur pa ad vera viss um ad vidkomandi
misnoti ekki vondinn. bu verdur ad vera viss um ad vidkomandi sé haefur til
ad hafa véndinn 1 héndunum. b verdur ad vera viss um ad vidkomandi sé
treystandi. A0 60rum kosti geeti Alpingi verid ad gera pjodinni mikinn ogreida
og pa ekki sist ollum dhugamdénnum um flugmal og flugoryggi. Eg hvet
Alpingi til ad tryggja flugéryggi med raunhsefum adgerdum, ekki sist pvi ad
tryggja med fjarveitingum ad eftirlit fari fram med virkum heetti undir stjorm
haefra manna. Eg hvet samgongunefndarmenn til ad kynna sér pann anda
sem fram kom i malflutningi flestra malflytjenda a nyafst6dnu flugpingi um
flugoryggismal. bPa kemst loggjafarvaldid ad beirri nidurstédu ad porf sé a
fodurlegum leidbeinandi aga vid flugeftirlit, en ekki bl6dgandi refsivendi.

Virdingarfyllst,

Fridrik P6r Gudmundsson,
fadir férnarlambs flugslyssins i Skerjafirdi.



