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Efni: L6g um samgénguaaetiun, nr. 71/2002

Tillaga til pingsalyktunar um fjégurra ara samgonguaatiun fyrir
arin 2003 - 2006.

Eftir ad hafa lesid yfir tillégur Samgéngunefndar Alpingis til pingsalyktunar um
samgdnguaeetiun fyrir arin 2003 — 2006, langar mig ad benda nefndinni &
nokkur atridi.

Kafli 2.1.1. Framkvamdir a einstékum flugvollum i grunnneti ( bis61 ).
Vestmannaeyjaflugvollur / Bakki.

Flugbrautir.

“A Bakka eru tvaer flugbrautir, braut 12-30 sem var endurgerd 2001 og
er 1.000 m x 30 m med bundid slitlag (klaedningu) og braut 03-21 sem er 800
m x 30 m grasbraut. Vegna aukinnar umferdar mun grasbrautin sennilega ekki
pola aukid alag og er pvi gert rad fyrir ad hun verdi endurgerd med bundnu
slittagi (kleedningu) a naesta timabili ef adstaedur hafa ekki breyst pa”.

Umferd um Bakka flugvéll hefur aukist um 50% sidan arid 2000 eda ur
um 17000 farpbegum i 25500 farpega arid 2002.

Stada Flugfélags Vestmannaeyja sem flygur tvaer asetlunarferdir 4 dag
a Bakkaflugvéll, auk pasunda leigufluga & pann flugvéll a hverju ari, er pannig
i dag.

| austan og vestan att falla flug sjaldan nidur vegna vindstefnu par sem
austur/vestur brautin er med bundnu slitlagi, en pé kemur fyrir ad fella purfi
nidur flug vegna snjéa, par sem engin teeki til snjérudnings eru til stadar a
flugvellinum ( en Vegagerdin hefur verid mjég fljét ad bregdast vid pegar til
hennar hefur verid leitad ).

| sunnan og nordan att parf mjog oft ad fella nidur flug vegna pess ad
nordur/sudur brautin er grasbraut og er hun mjég illa farin. bar sem Flugfélag
Vestmannaeyja setur éryggi farpega og ahafnar ofar 6llu getum vid ekki leyft
okkur ad taka neina ahaettu. Brautin er mjég illa farin og nanast eingéngu
haegt ad nota hana i purru vedri, i rigningu er brautin stérhaettuleg par sem i
henni eru ljoét sar og i henni myndast einnig drullupollar. | frosti myndast
holklaki og djupar rakir i brautinni.



Flugfélag Vestmannaeyja rekur prjar sex-saeta tveggja hreyfla
flugvélar auk einnar niu sasta, en su sidast nefnda hefur ekki lent a
nordur/sudur braut Bakkaflugvallar sidan ari® 2000 vegna slaams astands
brautar, en ari® 2002 lenti hun um 280 sinnum a austur/vestur braut
Bakkaflugvallar. Niu seeta vélin er eina vél félagsins sem buin er til blindflugs,
en pad er ordin krafa til ad mega fljiga eftir myrkur. Pannig ad pad ma vera
ljést ad petta hefur skapad mikla 6aneegju og épaegindi fyrir farbega félagsins,
ad geta ekki bodid upp a flug a Bakkaflugvéll eftir myrkur pegar nor8an eda
sunnan attir eru, pa er ekki minnst a tekjutap félagsins. A veturna pegar birtu
nytur adeins i um 6 — 7 klukkustundir & sélarhring er nanast dtilokad ad halda
rekstrinum gangandi par sem margir farpegar purfa ad komast fram og til
baka sama dag.

A sama tima og Vestmannaeyjingar gera kréfur um beettari samgéngur
milli lands og eyja pa parf Flugfélag Vestmannaeyja ad visa folki fra vegna
sleems astands nordur/sudur brautar Bakkaflugvallar.

Af hverju ad vera ad bida eftir ad adstaedur breytist, aetti ekki heldur ad
hefja framkvaemdir vid endurgerd nordur/sudur brautar Bakkaflugvallar nu
begar og baeta samgdngur milli lands og eyja.

Flugturn.

“Gluggar herbergis flugradidmanns eru pannig stadsettir ad ekki sést
yfir nema hluta af flugbrautunum. Flugvélar i adflugi og lendingu inn a braut
21 og 12 sjast ekki ur stijornherbergi. Vegna pessa uppfyllir adstada
flugradiomanns ekki skilyrdi flugvallar i flokki HI”.

Kréfur um flugéryggi hafa verid mjog haveerar sidastlidin ar,
sérstaklega til flugrekanda. Sidar a pessu ari taka i gildi strangar 6ryggiskréfur
um flugvelli og flugstédvar. Pad er eindregin ésk Flugfélags Vestmannaeyja
ad tafarlaust verdi farid i ad gera adst6du flugradidmanns a Bakkaflugvelli
pannig ad han uppfylli a.m.k. lagmarkskréfur flugvalla i flokki HI.

Flugst6d.

“Pegar nuverandi flugstéd var tekin i notkun & Bakkaflugvelli var
farpegafjéldi um 16 pusund & ari en & arinu 2002 voru farpegar um 25 pusund
talsins og fer fiblgandi. Flugst6din annar ekki pessum farpegafjélda og
uppfyllir ekki heilbrigdisreglugerdir”.

Nefndin leggur til ad flugstGd & Patreksfirdi eda Nordfirdi verdi flutt a
Bakka arid 2004. | teep tvo ar hefur Flugfélag Vestmannaeyja verid ad benda
Flugmalastjérn a éfullnaegjandi adstédu & Bakka, og ad purfa ad bida i a.m.k.
eitt ar i vidbét er ofulinaegjandi. Farpegar Flugfélags Vestmannaeyja purfa oft
a tidum ad bida i bilum sinum eda utan dyra, i stad pess ad bida i flugstédinni
a Bakka vegna prengsla. Adstada fyrir flugmenn a Bakkaflugvelli er engin,
hvorki til hvildar né til flugaaetianagerdar. bad er pvi krafa Flugfélags
Vestmannaeyja ad hafist verid handa an tafar ad setja upp nyja flugstéd a
Bakkaflugvelli og skodadur verdi sa méguleiki ad faera badar flugstédvarnar
b.e. fra Patreksfirdi og fra Nordfirdi og koma peim badum fyrir & Bakka, pvi
eins og préunin hefur verid sidastlidin ar ma aaetla ad farpegafjéldinn geeti
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Flugleidségubunadur.

Ekkert er minnst a flugleidségubtnad fyrir Bakkaflugvéll i
pingsalyktunartiliégunni.

Bakkaflugvoéllur er flokki ill um flokkun flugvalla. Fyrir flugvelli i pessum
flokki er gerd su lagmarkskrafa ad a.m.k. grunnadflugsbunadar (Non-
Precision Approach) sé til stadar. Slikt adflug getur byggst a hringvitum (NDB)
eda GPS leidsdgn.

Hvorugt pessara adfluga er ad finna & Bakkaflugvelli, pratt fyrir ad
Bakki var i 4-5 saeti midad vid lendingar og flugték a landinu a sidast ari.

Einnig er krafa um ad adéflugshallabunadur sé til stadar a flugvellinum
ef um er ad raeda atvinnuflug ad néttu til. bessi bunadur er ekki heldur til
stadar a flugvellinum.

Pad er krafa Flugfélags Vestmannaeyja ad Ur pessu verdi beaett svo
haegt verdi ad halda uppi flugi & Bakkaflugvéll, og ad flugvéliurinn uppfylli
kréfur um lagmarksutbunad flugvalla i flokki il

A sidast ari téku ad fullu gildi nyjar og hertar reglur fyrir minni
flugrekendur (JAR-OPS 1). Gildistaka pessara regina var kostnadarsém og
haféi pad jafnframt i fér med sér ad rekstrarkostnadur flugfélagsins hefur stor
aukist. Eftir ad hafa lesid yfir pa kafla pingsalyktunar tillégunnar sem lita ad
flugi, sé ég ekki betur en ad minni kréfur séu gerdar til opinberra rekstraradilla
en adilla i einkarekstri, eins og sést a ofangreindu er verid ad fresta
framkvaemdum, eins og med nyja flugstdéd og 6dru jafnvel sleppt t.d.
adflugshallabunadi. Ekki fae ég betur séd en ad Flugmalastjorn sé ad veita
sjalfri sér afslatt a flugoryggi vegna kostnadar, 8 medan kréfur a einkaadila i
flugrekstri eru hertar. Ljést er ad hid opinbera parf ad leggja i téluverdan
kostnad ef pad zetlar ad uppfylla pzer reglur sem taka gildi i nbvember
naestkomandi. bad ztti ekki ad vera stefna stjérnvalda eda flugrekenda ad
uppfylla einhverjar lagmarkskréfur sem settar eru, heldur aetti pad ad vera
markmid allra sem vinna vid flug ad komast i hép peirra sem standa sig best i
flugéryggismalum.
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