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l'erðíi og Ijtivisteiríelagið Slóðavmir harma mjög hvemig staðið hefur veríð að hrevtingiim á 
lögum og reglugerðum sera snúa að biftjólumog fjaiijóluni

Það var fyár hál%anðaslysni að forsvarsmmn félagsins fbéttu að vinna væri koiiin í gðngvið 
oidursköðun umíerðalaga. Sótt var íast að íá iiílltnjca biflijöla í nefíidim en það gddc ekki og 
þeg r̂ starísmaður saníigaiguráðuneytis var spurður að því hver væri fullírui i>rir inálefhi 
biihjóla var svarið að maðiir fM I'elagi íslenskra BIFREIÐA eigaid:! vaai það. Þaðvar ekki 
auðsótt en gddcþó að hitta neíMm san vann grunninn að þessumlögumen felagjð fékkum 
15 mínútur til að koma sínum nxílum á fcimíáal

Félaginu þykir skjc3ta svolítið skcií<ku við að fá svo seint að koma að málefnum þeim sem 
félagið og féla^mennþekkja scainilega manna best enþað iJtskýrir kannski hvens vegna 
félagið þarf að standa í þeirri vamarbarátÉu málefha sinna gpgnvart lögj afenumhvað eflir 
annað. Urfeðalög hala veríð svolítið lýsandi í>Tir það að biIhjókdlMk liefur ekki fenĝ ð 
ísðkí̂ nu að gsnð þeirra og virðast |mi að mestu tekiö mið íifbiii'eiðum og notlaui fxíiim

Ferða og útivistarfélagið Slóðavinir er ungt íelag (stoíhað 2008)? enþratt fydr un^n aldur er 
iélíagífólk um450. IVfeðalaldur félagímanm er hár miðað við möt'g önnur sambœrileg félög 
semhafaþað að leiðarljósi ac5) nýta bifhjól sér til cia^narstyttin^. Þaðkmnur sermile^itil af 
því að megjin til^ngur félagsins er að styðja við notkun bifhjóla og flóíhjóla til útivistar pg 
fo-ðalagíi.

TJm7000 bilhjóI/f}cr»F|jc)l eru ski'áð semtoríkrutæki (rauð númer). Flest þessi Ökutæki ÍMla 
undir þá starísora som Slóðavinir standa Jfyrir. í ljósi þess að til stendur að Mía út 
skilgreiningunci á tofexitadder Sióðavinumspum: Hvaðáaðverðamiþessi 7(XX) okutaáki?

Skilgreining Vegar á að bxjyta í umferðalögum ogliefur iélagiö á tilfmningu að það sé vegpa 
þrýstings fráþeim sanhugnast illa ökutadd sem ferðast um fáíáma vegi og vegslóða 
OiiivQ*fisraðuneyti hefír gafið ut opihberíega að illatakist að <fanaþá semákí utanvegi, en 
iciunin er sú að tilmunir hafá verið gsrðar með að lögsækja ferðamsnn sem aka eftir fáíömum 
vegsk3ðum og ljóst að slíkir venða sdnt dæmdir fyrir annað.

E f utíuwega alcstur a' vandamál á að taka á utanveg í̂kstri, d<ki skýra akstin* eftir veg>lóð, 
utanvegaalcstur. Ferða og útivistarsarriokin Slóðavinir ííxdaarna utanvegaakstur og íixsða sýna 
felagsmenn um ábyrgan akstur í crði og á prenti.

Ilér fyrir neðan ou athugasefxdir Ferða pg Útivistarfélagsins Slóðavina við frurnvarp til laga 
umumferðarlög (heildailög), 495. mái.



3 grein Skilgreiningat*

Lagt ertil að eftirförandi skilgpeiningum sé bætt inn:

Biilijóla vegiir. Vegur eða Vegslöð só^taklega aetlnð bithjólum, léttumtóflgólumog 
reiðhjólum og o* undir lOOamábreidd. Biíreiðum er óheimil notkmi á slíkum vegL

FJór og Sexhjólíi vqgfiir. Vegur eða Vegslóð séi'stakiegp ætluð biihjólum, léttum bijhjóiimi 
og reiðlijólum og er undir 150 a n á te id d  Kflijól, Létt biíhjc)! og reiðlijcMumcT heimil 
notkun á þessian veguni Biíi'eic\im er óiieimil notkun á slíkumvegi.

Full ástasða er til að skiigreiningar séu til soiitilgieini vegslóða semnotaður er afbifhjólum 
semog jgóiigólum. Þ.e. skilgjneining sem tdkur til veg  ̂semeru njárri en svo að biíreic’feu* 
getið ekicð eílir Jieim en þó ætlað vélknúinni umfa'ð. I dag eru þesskonar vegír í ned<un víða 
um land, ogerlendis hafá svona skilgneiningpr verið td<nar upp, einmitt til að náutan um 
akstur öfengtóndmcSaitaága
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Torföeru Vélkrrúíð (Soitadd átveimur hjólum með spnmgjrýrri yjftr 50 cm? pg hannað
til akstur hraðarí en 45km á klst, pgætlaðertilnöíkunariJíanþétíbýlis.

Törfeeru fjc>rfaj<S: Vélknuið ökutadd á fjórumeða sex Igölumundir450 kg að eigjin þyng:i og 
aálað er til ixdaaiar utan jidtbýlis.

IiigJ er til að þar sem skilgpeining torfærutadki dettur út ogþor með flokkun seín átt heíur við 
stx)tíjn hluta biíhjóla landsmanixi sé tddnn þessi skilgreiniiTgupp sambeerilegvið 
„BeltabiHgór4. Torfærubifhjöl ogTorföeru flórhjól skuli notei utan þéttbýlis og skuii halá 
lágnarks öryggjsbunað eins og ljosgeisla fíHman og aftan, hemlaljc3s, spegla, flautupg 
stefhuljós en slíkar l<ix31iir vom eidd gerðar til torföerutaága áður. IVbð þessu verður þessum 
c5l<ijt3d<gijmlieimill akstur á veg£ikerfi landsins utan þátbýlis án annarra annmarika.

IVÍxg afþessum tækjum eru notuð til landbúnaðarstarfe og óhjákvæmilega rata þau inn á hið 
aln^inavegpkerfi og því nauðsynlegt að ílokkurinn sé til. feu eru einnig notuð til styttri og 
lengi íerðalaga iim fáíánwa vegakerfi landsins.

Það er rnargt semmæUr með auldrtni ix>tkunbif- og flórhjóla Tækin eru mun látari heldur en 
biireiðar og ey7ða að jaftia^í minna eklsneyti og taka að lokum minna pláss en tnírdðar þegpr 
þau eru ekki í notkun.
Þau slítaþar a f leiðandi hinu almenna ve^ikerfi minna, spara gjaldeyri til kaupa á elclsneyti. 
IVtTg lönd í lieiminum leggja sig framumað auðvelda þegpum sínum að eigi og nota bifhjól.

Vegslóð. VegiF scaner dkki sérstakle^i^pbyg^ur. Vegcr semhe&r myndast við ákstur á 
lengri eða skenmri tíma

Veg^kerfi landsins hefur ýmist verið skipulagt afþar til bærumyfirvöldum, eða myndast við 
tilfallandi akstur í leik og við síörf (fo'ðamannavegir, línuvegir, viiigannavegir o.fl) Hér er átt 
við að txL bændur hafá irryndað sfccran hluta veg^kerfisins við sín dagfcgu störf, akstur að ám,
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tikstui' inn á afrétti ogþ.h. Ferðafölk heíur líka á síðastu hundrað áruni íerðast ávélknúnutn 
ðkutækjum um há- og láglendi leitandi að íállegum stcx3um til að njcjta, veiða eða tjalda f  dag 
hefur hluti af þessu tilekna veg^kerfi verið innlimað í skipulag sveitarfelaga ogtelst þar með 
gott oggilt vegakcrfi þc3 aðd<ki sé urn eiginlegauppbyggða vegj aðræða Svoersáhluti 
vegjl<ca*físins semnotaður er sjaldnar en hefur hlutverk fhstunda aksturs þar sem íerðtrfolk 
d<ui' þá sér til ánægu ýmist ájeppum, fjórhjóium, bifhjólum eðajafhvel reiðhjc31um. Sunrnr 
hverjir erujaíhvel svo gamlir að nútímtihílar eru ofbreiðir til að akaþáþc>jeppai' á fyiTÍ 
tíinim hali ekiðþá Þessir vegir liafa allir tilgangogíull ástæðatil að nefna þó í 
sérskilgreiningu í uiTíferðalc3guiri

Athugasemd við skilgreiniiiguna Viiimivél:

„Bifhjól getur ekki talist vinnvél“ Það er erfitt að skilja hvað höfundum þessarar setningar í 
skilgneiningunni um Vinnuvél gsngur til, en það verc\ir að segjast að efþað er d<l<i ástæðatíl 
aðnefiiaþað sérstaklegi að bifæið geíi d<l<i talist vinnuvél er ástæðulaust að stgja slikt um 
biíhjcSl. Að hefía mc3guleikann á íið bifhjc>l geti nýst sem vinnuvél erklármlsmununpgsetur 
brflijól á óæðca plan en önnur ökutadd.

Lagt er tíl aðþessi setning sé tddn iit.

43 gr Aknennar reg}ur umalötin* biflijóla

Til útskýrin^i fyrir þá sem eikki þekkjatil aksturs bifhjóla Báðir Jfetur eru notaðir til að stýta 
I^ölinuýrrastmeðþví aðstígaþyngnaáfóÉstigþeimme^n semskai stefna, þ.e. vinstra megin 
til að hjálpatil við stefiuibreytingLi til vinstri og öfligL Faetur eru einnig ix>taðir til að 
jciihvagisstýKi biíl̂ jóli og er þeið þá gert rneð því að taka föt a f fótstigi, beim Ixmim fram 
eftir hjcMi pg inn að þeim beygju sem skal aka. Vinstri fĉ tui' feim og Œlítið fm biflijcMi til að 
hjálpatil viðbeygjatil vinstri. Fcítum er einnig beint á samskoníir iiátl þegar ddð ei' í 
hliðarfiaUa

Oðalagjð... skulu aðjafnaði hafábáðafetur á íotstiguiTL.. gptigur ámeðanaðskilningur er 
fyrir því að ökiiireður bifhjóls getur þurli að taka fætur fif fótstigLim til að Iiafá betri stjóm á 
því.

111 Írekíiri úískýringa á akstd biffgóla er tekið dæmi: Við akstur á fáícimum malarvegj getur 
cS<umaðui' biihjóls ekið fiam á sketimd í vegí sema*svo slæni að ftjótlegra og öruggara er að 
lifia fcnndddd íM<ar a i að reyna að stciðva og láta þar með fiamdd<k sleppa við að lenda á 
skenmdinni (hola, imennsli ogþ.lx) Kfhgól þolir ágpetle^ að fa högg á afturdd<k og samt 
haldi d<umaður stjc>m á því en það er ekki sama með framdekk.

Því er lagt tií að orðalagið „...pgbæði (öll) hjól bifhjólsins á vegi þegar þaðer áfórð.“ Verði 
breytt í „...og að jaftiaði bæði (öll) hjc>l bifhjólsins á vegj þegpr það or á ferc\“

IVfeð Jiessu móti er tryggt íið Ökumaður sem bregst i'étt við slíkri hættu sé ekki að bjc>ta lög
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55 gr Ökupróf og ökiiréttíndi

Málsgreinin „VeitamátSaiskírteini til aksturs Wfrtsðarþeim sem...“ hlýtur að eiga að vera 
svona : „VeitamáokiKkírteini til aksturs okiitælds þeim sem...“ eða svona „Veátamá 
Ökuskírteini tíl alcstui's bifreiðar og Mflijöte þeim sem...“

InKÍkiii^tiiKlaiildur

Þtið virðist vem vilji sumra til að ÍTad<kíi cSkurcttindaaldur ú r!7  í 18 ára eða um eiít ái' gsgpum 
öll réttíndi (16 ára íyrir lötbiflijöl). Það virðast vera fair semmótrnada þessu enda er íölk 
annaðhvort sjálít komið með íidtindi c)g þá alveg saina um kcMTtindi kynskoð eða of ungt til að 
baía eíliuga, vit eðalajnnáttutU aðhalduujpi vfíanraumfyrir gálfi sig

Við eldra íölkið megum d<ki gleyma hversu miklu máli þetta skipti ol<kur og irelsið sem 
lyigdi því þeĝ ír við öðluðumst rétt til ci5 cika sjiaJf VjljLmi við í raun seinka þroska bama 
ci<kar?

Aldur nýn î ökumanna sl<al lied<k2íðui' á þeim ibrsendum að fyrsfei árs c3kumenn valda ílestum 
slysimi Er það d<ki svo að fyi'stíi árs ökumerin, á hvaða aldri þeir eru, eru líklegpstir tíl að 
lenda í öhöppum. Fi'd<undtinda£ildir er feður í 17 í 18 verður }töö þá ekki þannig að 18 tíl 
19 ám ökuinenn valda flestum sl>sum eílir þ i Ixeytingu ? Mjc3g líklega Erþáekkiásömu 
fœsoidumástæða til að hækka c>l<u(xc)fsaldirinn um enn eitt ár ? O f svo koll afkolli.

Leiðin til að íá önjggari Ökumenn út í umldiðina er þjálfuii, ogþjálfiin í talsverðan tíma.
IVfikið nasr væri ab æfingaakstur byrjaði iýrr c>g staaði Iengur. IVfcira væri a f æfingasvasðumog 
æfingaleic\mi þar sem fb*eldrar sem uppalendur gætu kcmð að málum.

67 gr Æfingaakstur

Ifcx er biíreiða- og báitgólamálum rrnsmunað. Það að leyíá aefín^iakstur á biikíið en d<ki 
biihjcMi er ekld ásasltanlegt ogtil þess íállið að haddcalðosdiaðþess er td<ir biflijc>lap<x)f eða 
að senda viðkomandi minna undirlxíinn út í umfenðina.

Við ading3rakstir bífreiðar er öl<uiK3ninn við stjc%nvölin á biíMð sean fcí 1 (XX) til 2(XX) kg og 
gjstur hún valdið öðrum vegfáreiidum verulegum skaða og mildu tjcíni þar scan leiðbeinandi 
glur d<ki stjómað inngjöí; haidumpgillastýri. Hínsvegarerbifl^ól KX) fil 200kg ab þyngd 
og Ökuneinim á mesta hættu á að skaða sjálfan sig ef illa fe

Lagt or til að adingaakstur verði leyiður á biflijólum eiixs og áður hefur tíðkast. Skilyrði sé að 
ĉ <ukc3inai*i kvittí ujp á leyfi þar sanliann telur bifhjölanana tilbúinn til aefingaaksturs.
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E f vill, vari hacgl að skilyrða slíkan akstur við að ldðbeinandi væri meðflarsádpftatadá 
(talstöð) og gpefí boð í annað Qarskipfeitadki sontengt er með hátalam í eyra c3kunema Slík 
aðfe*ð ei* sönnuð að virki þar sem tikukcsinarar hafa notað slíka lausn til margra ára

70grSferámng

Slóðavinir hafe miklar áfiyggur afþví að til standi að heirrrila óskráð eða núrroislaus hiíhjól. 
Þc) félagð styðji íþrx̂ tta og kqipnishluta þeirra sem stunda akstur bifhjcíla vo'ðui' að benda á 
þann nx)guleil<a að ekki rrunu allir lúta þdm rc^um að halda sig á æíinga og 
kqppiissvaaðuiTi Þegar slík Ökutæki rata á vegslóða þar sem önnur umferö er, verður 
illmc3gulegt að heaida reiðtir á hver er á förð og á hvaða cS<utixid, efdkutsdkiðer 
skráningarmeriáslausL

Annað sem gsrist og er alvarleg£ mál íyrir ál̂ yrgt áhuĵ mannafelagedns og Slóðavini er að 
slíkt kermr slaenn crði á allaþá sanstunda akstur bilhicMa sér til ánægju og yndisauka og 
tópurinn allur verður i'itlmY’öður aí'þeim sem ekki gera greinamxm á milli misnxu~iandi eðli 
dartadganna

Lijgt er til að hagpð verði skiáningum á keppnistaá<jum á þann hátt að þau verði sl<ráð seín 
bifhjól, totfau  biiiijól eða toríaeru fjöáiyÓ1 og síðan sótt sérstaklega um skránin^irtnerkí 
(gTcJai númsa* á hvítum grunni) san vísa til þess að um æíin^i og keppnistæki sé að ræða. Slíkt: 
hefur verið gat með kqipii sbiiMðar í meim en áratug með góðum árangi.

75. gr. Öryggis- og VŒadaH>úmðixr á bifhjöhiiii

Ö<unx3in bifíijóla eru almeíTnt nijc3g meðvitaðir um þær lxEttm' sem leynast í umlwrfi sínu 
semogmeðvitaðir umþann búnað sem fáanlegur er til að verja sig gsgp meiðslum lendi þeir í 
öhappL Ennig em áhugafélögjn dugleg við að miðla málum til sinna féla^i um öryggismál, 
Slcíðavinir stunda öflugt fræðslustaiíum c>ryggismál, búnað og fleira þessu tengt. Slóðavinir 
hafá td  útbúið feeðslun^ndband um c>r>'ggjsfíitnað sem liggur út á vca'aldarvelhum fyrir alla 
áhu^samatil að skoða.

Slöðavinir telja ekl<i nausyn að setja frd<aii lög um hlifðorbúnað annað en hjálm heldur livetja 
yfírvöldtil aðvinnameð Mögumdns og Slóðavinumaðftaeðslumálum, slíkt er líklegratil 
árangurs.

Qskað er eflir því að 0  að fylgja jiessum athugaseindum eflir með fundi með Sam^kiggnefixl 
Alþingjs þar sem vic> fáaum rc3k fyrir málum okkai'.
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