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Verkfreedistofan Efla vann skyrslu fyrir Eyping um uppbyggingaraesetlun
fyrir Akureyrarflugvoil med pad ad markmidi ad styrkja flugsamgéngur
vid Nordurland eystra og med baettri adstddu geeti flugvollurinn pjonad
millilandaflugi og einnig sem varaflugvéllur. Asetlunin er unnin sem
ahersluverkefni innan sdknarasetlunar Nordurlands eystra 2015 - 2019.
A sidastlidnu ari var leiguflug fra Bretiandi, alls 14 ferdir. Hluti pessara
ferda féll nidur vegna vedurskilyrda og liklegt ad feerri ferdir hefou fallid
nidur ef flugleidsaga hefdi verid bain druggari teekni en nu er.

Einnig kom berlega i ljés ad naverandi flugst6d getur ekki med g6du
moti annad farpegum i millilandaflugi og ad porf fyrir steekkun flughlada
er mjog bryn.

Horfa parf til framtidar hvad vardar 6ruggari flugleidsogn.
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SAMANTEKT

i pessari skyrslu er gerd grein fyrir peim helstu atridum sem beeta parf Gr & Akureyrarflugvelli pannig
ad hann geti pjonad millilandaflugi og einnig sem varaflugvéllur. Fjallad er um uppsetningu a ILS
adflugsbunadi sem nu er i gangi, steekkunarmdguleika naverandi flugstédvar og flughlada og framtidar
gervihnattarleidségu med EGNOS leidréttingarkerfi. Lagt er mat & kostnad vid pessar framkvaemdir og
einnig er framkveemdatimi dzetladur.

Ljost er ad uppsetningu 4 ILS adflugsblnadi verdur ekki lokid fyrr en & rinu 2019 par sem ad timi vegna
4eetlads sigs a jarovegsfyllingu fyrir undirstédur blanadarins er par radandi timafaktor. Samanlagdur
kostnadur framkveemdarinnar er um 180 Mkr.

Madoguleiki er & ad byggja nyja flugstdéd og breyta naverandi byggingu fyrir um 1.477 Mkr., og par af er
kostnadur vid breytingamar eldra hisnadis um 247 Mkr. Byggingartimi med breytingum geeti verid ad
lagmarki um 2 &r. bar inni spilar einnig 6vissa um jardfreedieiginleika nybyggingarsvadisins, en
hugsanlegur sigtimi jarovegsfyllingar mannvirkisins geeti einnig haft &hrif a heildarbyggingartimann.

Heildarkostnadur vié flughl6d er um 1.610 Mkr (grof daetlun) og eru framkvaemdir i byrjun bundnar vid
faerslu & einstaka mannvirkjum sem parf ad feera og koma fyrir & nyjum stédum pannig ad framhald
geti ordid a fragangi burdarlaga & nyju flughladi. Heildartimi framkvaeemda vid flughl6d er um 3 ar. par
af geeti rddandi sigtimi mannvirkja sem parf ad feera ordid um 6 manudir. .u-n
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1 AKUREYRARFLUGVOLLUR

1.0 Forsendur

Akureyrarflugvéllur var upphaflega tekinn i notkun arld 1955 og & arinu 1960 féru um 21.000 farpegar
um flugvéllinn. Hann er annar steersti og fjélfarnasti innanlandsflugvéllur landsins med rimlega
200 pus. farpega, 3 flugrekstraradila og 4 afangastadi. Flugvallarsveaedi til umrada er um 150 ha. og
flugrekstraradilar med starfsemi & Akureyrarflugvelli eru Air Iceland Connect, Myflug, Norlandair, Circle
Air, Flugskélinn, Southair og Artic Maintenance. Auk hans eru prir millilandaflugvellir a landinu.

Lengd flugbrautarinnar er um 2.400 m, farpegafjoldi innanlands um 199.000 og millilanda um 7.000,
flughreyfingar innanlands um 20.000 og millilanda um 700 og véru- og postflutningar um 1.350 tonn
(tolur arig 2017).

TAFLA 1  Innanlands- og millilandafarpegafjoldi. Fjoldi farpega arin 2016 og 2017 & premur steerstu flugvéllum landsins auk
Keflavikurflugvallar i millilandaflugi.

INNANLANDSFARPEGAR UM ISLENSKA AZTLUNARFLUGVELLI 2017

Flugvéllur 2016 2017 Br. 17/16 Hlutdeild

Reykjavik 377.672 385.172 2.0% 49,9%
Akureyri 183.301 198.946 8,5% 2S.8X
EgHsstadir 93 474 95.656 2,3% 12.4%

MILLILANDAFARPEGAR UM ISLENSKA AZTLUNARFLUGVELLI 2017

Brottfarar- Aningar-
Flugvéllur /komufarp. Iskiptifarpegar Samtals Br. 17/16 Hiutdeild
Keflavik 5.709.328 3.046.023 8.755.351 28,4% 99,4%
Reykjavik 40.514 0 40.514 2,2% 0,5%
Akureyri 6.831 0 6.831 24.0% 0.1%
Egilsstadir 3.333 0 3.333 5,6% 0.0%
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Eins og sést 4 toflu 1 hefur farpegum iinnanlandsflugi fjolgad mest & Akureyrarflugvelli a milli &ranna
2016 og 2017, eda um 8,5% og i millilandaflugi hefur peim fjolgad mun meira en i Reykjavik og
Egilsstooum, eda um 24%

TAFLA 2 Flughreyfingar innanlands og milli landa. Fjoldi flughreyfinga & islenskum asetlunarflugvollum.

FLUGHREYFINGAR INNANLANDS A ISLENSKUM AZTLUNARFLUGVOLLUM 2017

Aavthtnsr* Snerti-
Hugvéltur Nel«uflug  Annad fiug  lendingar Samuh  Br.17/16  KlutdeUd
Reykidvik 16.301 3.876 41.379 61.556 1,4% 47.8%
Kefldv»k 4S8 8.657 22.775 31.890 16.0% 24.7%
Akureyri 4.982 5.018 9.745 19.745 38.9% 15.3%
Egtlsstadir 2.033 798 142 2.973 0.9% 2.3%

FLUGHREYFINGAR M llIl LANDA A I{SLENSKUM AZTLUNARFLUGVOLLUM 2017

Axtfunor-

FfuevoBur IMsufhiC  Annjo flug Samtth Br. 17/16 Miutdeikf
Keflavtk 56 020 5.567 61.587 21.0% 94.0%
Reykjavik 1.529 1571 3.100 2.1% 4.7%
Akureyri 601 99 700 57.7% 1.1%
Egilsstadir 45 96 141 «11.3% 0.2%

Flughreyfingar innanlands og milli landa hafa aukist mest & Akureyrarflugvelli & milli &ranna 2016 og
2017, eda um 38,9% innanlands og 57,7% milli landa (sja toflu 2).

MYND 1 Yfirlitsmynd af adalathafnasvaedi Akureyrarflugvallar.

Ljost er ad umferd og farpegafjoldi um Akureyrarflugvoll hefur farid vaxandi og stefnir i enn meiri voxt,
sérstaklega hvad vardar millilandaflug. i byrjun &rsins 2018 var komid & reglubundnu leiguflugi a milli
Akureyrar og Bretlands, alls 14 flugferdir, en vegna évidradanlegra adstadna urdu flugvélar fra ad

hverfa i6 skipti og lenda i Keflavik.
Veturinn 2018 / -19 eru asetladar 29 flugferdir fra Bretlandi med 200 saeta potum.
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1 AKUREYRARFLUGVOLLUR

bau fjbgur atridi sem teljast 6fullnaegjandi eda ovidunandi samkvamt verkefnislysingu Eybings hvad
varfar adst68u og bunad Akureyrarflugvallar eru (sja vidauka A.1);

Adflugsbunadur
Flugstod
Flughlad
FlugleiGsaga

AW

4

Hér ad aftan er uppbyggingardsetiun (Major Development Plan] sem byggir & ,framtidarsyn’
Akureyrarfiugvallar eins og hin er sett fram i sampykktu deiliskipulagi, dags. i febriar 2011 {sja vidauka
4.5). Uppbyggingardzetiuninni er setlad ad vera hjdlpargagn fyrir fidrveitingarvaldid og stiornvold ti ad
festa { sessi pad hagsmunamal Nordurlands sem fram kom | ,Séknardeetiun Nordurionds eystro, od
miliilandaflug um Akureyrarflugvéll veeri staersta hagsmunamdl landshiutans”, Millilandafiug er enn
fremur eitt af premur meginmarkmidum ferfiabjonustunnar bannig a8 hidn geti ordid heilsérs-
atvinnugrein & Nordurlandi auk bess sem mdguleikar iblGa svaedising § beinu flugi til dtlanda myndu
storaukast og 1ifskjér beirra bannig batna verulega.

! uppbyggingardaetiuninni er gerd tillaga ad r68 framkvaemda, dfangaskiptingu beirra og kostnadur
hvers framkvaemdadfanga metinn.

Samrad var haft vid Hjdrdisi bérhallsddtiur flugvaliarstjéra Isavia & Akureyri og Arnheidi Jdhannsdottur
framkveemdastjéra Markadsstofu Nor8urlands, auk bess sem reett var vid adila sem ad bda vfir mikilli
reynsiu og bekkingu & bessum malum.

1.1 Adflugshinadur [flugleidsaga)

Adflug al Alkureyrarflugvelli takmarkast landfreefilega af fialllendinu vestan og austan megin
Eyiafiardar og sian peirri taskni sem | dag styrir a8flugi Gr nordri og sudri (RNAY {(GNSS) RWY 19 og
LOC B CAT C og D). Adflugshalli Gr pessum dttum er 3,5°0g adflugslagmork annars vegar 993 fet og
1.250 fet. Haegt er ad velja leegra abflug Ur sudri (ILS 5,3° GP RWY 1) en heed 4 fjallendi { adflugsstefnu
{Sigtansfiall, haed 1.061 m) gerir bad a0 verkum a8 adflug er mjog bratt {5,3°) og er bvi hamlandi fyrir
steerri potur og punglestadar flugvélar (sja viGauka A.2).

ILS adflugsbunadur {Instrument Landing System) er taekni sem bréadist upp Gr seinni heimstyrjdld og
byggir & abflugsgeislataekni. Hin hefur si@an ba tekid miklum breytingum og er { dag talin ndkveemasta
og bvi bruggasta og mest notafa taeknin & flestum flugvollum. Gert er r38 fyrir ad bessi taskni verd]
dfram notud neestu dratugina og sifan sem varakerfi fyrir kerfi Evrépsku geimferdastofnunarinnar,
EGNOS, sem er vidfemt evropskt leidréttingarkerfi fyrir GPS og GLONASS gervihnattarleifsogu.

i dag er einungis ILS adflugsbunadur dr sudri 3 Akureyrarflugvelli (ILS RWY 01} en unnid er ad honnun
3 uppsetningu LS adflugsbunadar Or nordri {(ILS-19) sem mun auka til muna dryggl | abflugi ad
Akureyrarflugvelll Or peirri 21t

Fyrir diggur a8 erlend flugfélog telja mikilveegt af LS adflugsbinadur sé 3 bafum endum
flugbrautarinnar (sja vidauka A.3) og pad er pvi uppbyggilegt fyrir jdkvaeda préun ferdapjénustunnar 4
NorBurlandi ad adstada til lending Ur nordri verdi ruggari en hin er nd { dag.




Stefnt erad pviad framkvamdir vid undirstédurteekjablinadargeti hafist ni fhaust og peim verdi lokid
a fyrri hluta arsins 2019. Naudsynlegt er ad tryggt verdi fjarmagn til ad pessari 6ryggiskréfu veroi
fullnzegt.

Med tilkomu ILS adflugsbinadar ma gera ré&d fyrir ad adflugshaed leekki midad vio pad sem hun er idag,
eda jafnvel nidur i um 600 fet. Komid hafa fram efasemdir um gagnsemi ILS Gr nordri par sem
landfreedilegar adstadur eru med fyrrnefndum heetti. bratt fyrir pad hafa erlend flugfélég kallao eftir
eda nanast gert krofu um ad ILS adflugsbanadur sé til stadar & baoum flugbrautarendum pannig ad
flugmenn sem ekki pekkja hér adsteedur geti med 6ryggi og areidanleika lent hér i stad pess ad lenda i
Keflavik, en mjdg dyrmeett er ad timadeetlanir i millilandaflugi raskist sem allra minnst.

Flugumferdastjorar gegna mikilvaegu hlutverki hvad vardar 6ryggi i adflugi um Akureyrarflugvéll. Um
mitt ar 2016 var gerd breyting & peirri pjonustu sem flugumferdarstjorar veita (ATC) pannig ad peir
pjénusta na allt flug daglega a milli kl. 7:00 og 17:00 en eftir pad og til kl. 23:00 er takmdrkud
flugupplysingarpjonusta (AFIS). Flugumferdarstjori er a bakvakt & milli kl. 17:00 og 7:00.

pad verdur ad teljast afar éraunhaeft medan adflugsoryggi er med peim heetti sem pad er i dag ad ar
pessari pjonustu hafi verdi dregid.

Rétt er ad taka fram ad almennt eru flugvélar i dag, sérstaklega flugvélar lagfargjaldaflugfélaga, ekki
banar RNAV sveedisleidsdgn eda EGNOS adflugstekjabinadi, en vel flestar ILS adflugsteekjablnadi.
Mestu raedur par um ad kostnadur vegna RNAV og sérstaklega EGNOS adflugsbinadi liggur meira hja
flugvélarrekendum en flugvallarrekendum par sem ad flugleidsagan er 6had pvi ad sérstakur banadur
s€ 4jordu nidri vid hverja flugbraut.

IVIYND 2 Yfirlitsmynd af Akureyrarflugvelli. Vid vesturkant noréurenda flugbrautarinnar er fyliingarsveedi fyrir nyjan GP
adflugshallasendir. Sydst ad austanverdu sjast fyrirhugud mannvirki fyrir stefnuvita, loftnet og tengihus.
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1.2 Flugstoo

Nuaverandi flugstéd var byggd & &runum 1961- 95 og er { heild sinni 1.589 m 2(6.532 m 3). P4 er medtalid
naverandi skrifstofurymi Isavia 4 2. haed.

MYND 3 Grunnmynd adalbyggingar ndverandi flugstédvar. Uppdratturinn er dags. 4. juni 2012

Sidastlidinn vetur var reglulegt leiguflugfra Bretlandi. Um var ad reeda flug med um 170 farpega hverju
sinni, alls 14 ferdir.

prattfyrirymsa byrjunarérdugleika mé segja ad vel hafi verid stadid ad komu flugfarpeganna og ad allir
adilar sem ad pvi komu, hafi lagt sig fram um ad leysa petta verkefni med séma. Berlega kom f 1j6s ad
flugstddin hentar innanlandsflugi mjog vel, en hvad vardar fjolmennt millilandaflug eru & henni ymsir
annmarkar auk pess sem taekja- og teeknibunadi er afatt.

MYND 4 Adstada starfsfélks vegabréfsskodunar, milli Gtigangs og komusalar.

pad tok flugfarpega um 45 min ad fara gegnum flugstédina, sem i raun verdur ad teljast gott.

EFLA VERKFRADISTOFA
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Gangur framan vid vegabréfaskodun (Utigangur 19,7 m2) ramadi aftur & moéti ekki alla pa farpega sem
bidu. Brugdid var & pad rdd ad nota streetisvagn fra Akureyrarbeae (farpegafjoldi um 60, p.a. 36 manns i
seeti) til ad veita farpegum skjol utan flugstédvargangsins.

Starfssvaedi starfsmanna vegabréfaskodunar er mjog takmarkad (Vegabréfsk. 4,1 m2 og Skodun 7,3
m2), en par var komid upp annarri starfsstdd fyrir 1 starfsmann, auk pess sem 1 starfsmadur var & pessu
sveedi vio Oryggisgeeslu. Naudsynlegt erad auka pessa adstddu.

MYND 5 Grunnmynd nordurhluta flugstddvarbyggingar, komusvaedi flugfarpega, Gtigangur, vegabréfaskodun og komusalur.

pegar inn i flugstédina var komid voru helstu vandraedin fjoldi farangurseininga & feeribandi par sem
faeribandid er ekki hugsad til ad taka vid farangri um 150- 170 flugfarpega hverju sinni, heldur snigio
ad porfum innanlandsflugs og er virk lengd pess adeins um 12 metrar.

Naverandi komusalur (162,5 m2 ) er hentugur fyrir farpega og adstandendur innanlandsflugs en
go6lfpldss og adstada er ordin mjog adprengd pegar par eru samankomnir um 150
millilandaflugfarpegar, hvad pa um 200 farpegar, eins og veentanlegir eru 2018 - 2019.

MYND 6 Feeriband flugfarpega i komusal. Synilegur hluti pess (virk lengd) er um 12 metrar.

Samkvaemt skipulagi er fyrirhugud nybygging nordan vid naverandi flugstéd og padan medfram nyju
flughladi. i tilldgu Kollgatu arkitekta fra jani 2010, sem byggir & frumathugun THG arkitekta fra arinu

EFLA VERKFRADISTOFA
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2008, er gert rad fyrir ad nybyggingin verdi samtals 1.932 m2 og par af er nedri haedin aatlud 1.351
m2 og efri haedin 581 m2 Nybyggingin er hugsud sem sjalfsteed sveigjanleg bygging sem tengist
naverandi byggingum & audveldan hatt. Burdarvirki er hugsad hvort heldur sem stalgrindarhis eda
hefébundin uppsteypt bygging med alkleeddum uatveggjum og algluggakerfum og pak verdi med
sjalfberandi pappakleeddum samlokueiningum. Med pessu moti ma stytta byggingartima & verkstad og
hafa pannig minni ahrif & daglega starfsemi og rekstur flugvallarins og jafnvel byggja hagkvaemara
mannvirki. | framhaldinu veeri farid i breytingar & ndverandi flugst6d par sem ad framkveemdir
midudust vid ad trufla daglega starfsemi sem allra minnst. Hafa parf i huga ad flugvollurinn er
mannvirki sem er istddugum rekstri sem polir illa truflun og starfsemin ma ekki stédvast nema mjog
skamman tima hverju sinni.

IVIYND 7 Tillaga ad steekkun flugstédvarbyggingar fra Kollgatu / TH6 arkitektum, jani 2010, nedri haed.

Heildarsteerd flugstodvar fyrir flugfarpega eftir staekkun, er samkvaemt tilldgunni daetlud 2.662 m2og
pa er medtalinn hluti naverandi flugstédvar um 730 m2, en 6talid pad rymi sem skilgreint er sem
flugstjérnarsveaedi og annad rymi til flugtengdrar starfsemi (sudur endi byggingarinnar).

Rétt er ad minnast & edlilega porf & endurskodun tillogu arkitekta Kollgatu fra arinu 2010, en margt
hefur breyst & pessum &tta arum baedi hvad vardartaeki, taekni og krofur.

EFLA VERKFRADISTOFA 15
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MYND 8 Tillaga ad steekkun flugstodvarbyggingar fra Kollgatu / THG arkitektum, jani 2010, efri haed.

MYND 9 Nuverandi flugstddvarbygging. Raudurfldtursynirtillogu arkitekta ad steekkun flugstodvarinnar.
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1.3  Flughlad

Krofur um 6ryggi Akureyrarflugvallar hafa breyst & sidustu arum og i dag er gerd krafa um 140 metra
Oryggissveedi ut fra midlinu flugbrautar pannig ad stadsetning naverandi fiughlads uppfyllir ekki iengur
krofur um fullkomid flugéryggi. Naudsynlegt er pvi ad byggja ny flughléd fjeer flugbrautinni og er
stadsetning peirra 4formud nordan og vestan vid naverandi flugstédvarbyggingu i samraemi vid
giidandi deiliskipulag.

A Akureyrarflugvelli er heimilt ad nota nGverandi flughlad fyrir farpegapotur i millilandaflugi p6
fjarleego pess sé ekki skv. kréfum og ef einungis ein farpegapota er & flughladinu pa er audvelt ad sinna
naudsynlegri pjonustu, samhlida innanlands- og sjdkraflugi. Eftir pvi sem farpegapotum fj6lgar &
flughladinu eda peer verda steerri er erfidara ad sinna pessari pjonustu og flugvéllurinn getur jafnvel
lokast fyrirflugumferd. bad er pvi naudsynlegt ad steekka petta sveedi verulega til ad beeta par Ur, baedi
hvad vardar 6ryggissjénarmid og naudsyn & nyjum akbrautum viéd flugbraut, auk pess sem huga parf
ad framtidar aukningu millilandaflugs og uppbyggingu flugtengdrar pjénustu, en sveedi fyrir pessa
starfsemi er mjog takmorkud i dag og &s6kn er i nyjar 16dir na pegar.

Ndverandi flughlad er ekki nagjanlega stért til ad fullneegja hlutverki Akureyrarflugvallar sem
varaflugvallar, en einungis er nagjanlegt plass fyrir um prjar farpegapotur af minni gerdinni. pegar
Keflavikurflugvollur lokadist skyndiiega fyrr & pessu ari lentu tveer ,breidpotur” Icelandair &
Akureyrarflugvelli og lokudu par med flugvellinum. Moguleiki er p6é & pvi ad alit ad fimm potur geetu
verid parsamtimis ef til stadar veeri fullnaegjandi bdnadur, p.e. drattarbill med videigandi bunadi til ad
rada potunum med skipuldgdum heetti eins oggert var i Eyjafjallajokulsgosinu arié 2010.

Framkveemir vid undirbyggingu flughlads hofust 2016 med flutningi efnis ar Vadlaheidargongum. Eftir
er ad vinna vid lagnakerfi, burdar- og slitlég auk annars fragangs til ad tryggja athafnarsvaedi fyrir pa
flugumferd sem aetla ma ad verdi & Akureyrarflugvelli i framtidinni.

MYND 10 Yfirlitsmynd flughlads. Hluti naverandi fyllingar & flughladi sést fyrir midri mynd. (Loftmynd fra 2016)
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1.4 Flugleidsaga, EGNOS

Stefna stjérnvalda er ad ,auka notkun gervihnattaleidséguteekni fyrir leidségu flugvéla” i kringum
flugvelli & [slandi. Nyting & gervihnattaleidségutaekni bydur upp & laegri kostnad bar sem fjarfesting i
vitabtnadi og 68rum hef8bundnum leidségubunadi a j6r6u nidri laekkar, auk pess sem vighalds- og
endurnyjunarkostnadur bunadar sparast verulega. (sja vidauka A.4).

ESA (European Space Agency) hefur & sidustu arum bréad nytt og oruggara leidréttingarkerfi fyrir
gervihnattaleidsogutaekni, EGNOS (European Geostationary Navigation Overlay Service), sem nu er a8
finna & flestollum flugvdlium 1 Evrdpu | dag og mun reynast mikilveegt innan islenska flugstiérnar-
svzedisins { ndinni framtid. Teeknin byggir 3 gervihnattasendingum og GNSS stadsetningartakni og gerir
beim flugvélum, sem bunar eru pessari teekni, kleift ad leekka adflug [ sleemum vedurskityrum nidur{
allt ad 200 fet (LPV-200) vid bestu adstedur og stérbeetir pannig Oryggi og nakvaemni vid
adflugsleidsogu ad vidkomandi flugvdlium,

Almennt eru flugvélar ekki med bpennan bunad | dag (t.d. nyiar vélar icelandair), en téluverdur
kostnalur fylgir bessari nyju teekni fyrir flugrekendur. Kostnadur flugvallaryfirvalda vid uppsetningu
EGNQOS kerfis er hins vegar litili sem enginn bar sem enginn binadur er naudsynlegur 8 j6rdu nidri. pad
sern hins vegar kemur [ veg fyrir ad haegt 58 ad nota bennan binad hér a Akureyri er a8 flugvollurinn
er & jadri pess sveelis sem merki kerfisins neer no il Med uppsetningu & einni efa tveimur
leifréttingarstodvum t.d. & austurstréond Greenlands, maé gera rad fyrir ad EGNOS kerfid nytist vid
flugleidstgu 2 ollu landinu.

ISAVIA hefur haft til skodunar og unnid ad kortlagningu a8flugsferla fyrir flugvelli T landinu b.d.m.

Akureyrarflugvsil,

innleiding EES-reglugerdar hvad vardar framkveemnd og nytingu evrépskra gervihnattaleidsogukerfa a
{sland hefur dregist. Mikilveegt er ad tryggja ad akvordun verdi tekin um patttdku islands { rekstri
EGNOS leidréttingarkerfisins pannig ad fullkomin flugleidsaga nytist 6llum flugvéllum & islandi, en ekki
adeins austan vid 19° vestur. Akureyrarflugvoliur er @ 18°04°20“ vestur.




1 AKUREYRARFLUGVOLLUR

Go gle

MYND 11 Yfirlitsmynd sem synir pad sveedi sem EGNOS leidréttingarkerfid neer til i dag.
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2 AFANGASKIPTING FRAMKV/AEMDA

2 AFANGASKIPTING FRAMKV/AEMDA

N0 pegar er unnid adé undirbuningi & ILS adflugsbunadi vid nordurenda flugbrautarinnar og gert er r&d
fyrir ad peirri framkvaemd ljuki & arsinu 2019. Heildarlagmarksbyggingartimi flugstodvar er deetladur
tvo ar. Hafin er vinna vid fyllingar a framtidarflughlédum og audvelt er ad afangaskipta framhaldinu
eftir pvi sem porf krefur. EGNOS leidréttingarkerfi fyrir gervihnattarleidsogu er framtidin og med
Utbreidslu peirrar taekni og tilheyrandi tekjum i flugvélum framtidarinnar ma etla ad pad verdi
raunhaefur moguleiki eftir um 10 &r hér & Akureyri.

TAFLA 3 Timadeetlun sem synir alla 4 verkhluta. Valkostir eru syndir & &fangaskiptingu flughlada, sveedum A2 og B.

2018 2019 2020 2021 2022
AKUREYRARFLUGVOLLUR 91011121 234567 89101112123456789101121734S678910nN121 73486738

1. Adflugsbanadur
ILS adflugshiinadur- uppsetning
2. Flugst6d
Nybygging
Endurbygging
3. Flughlad - afangaskipting
Hénnun oguthod
Svaedi Al
Svaedi A2 VALKOSTUR
Sveedi B VALKOSTUR
Sveedi C

4. Flugleidsogukerfi

2.1 Adflugsbanadur

A pessu ari er gert rad fyrir ad fjarmagn til ad ljuka framkveemdum vid adflugsbinad (ILS-19) verdi
tryggt pannig ad framkvamdir geti hafist fljétlega.

Naudsynlegt er ad fara ijarovegsskipti & umraeddum svaedum sem fyrst og fergja pau til ad aseettanlegt
sig undirbyggingar naist timanlega pannig ad framkvaemdir vid uppsetningu taekjabunadarins sjalfs geti
hafist. Rétt er ad gera rad fyrir ad sigtimi geeti verid um 3 manudir ad lagmarki.
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2.2 Fiugstdo

Gert er rad fyrir ad heildarbyggingartimi nyrrar flugstéovar verdi aldrei skemmri en 2 ar og par af taki
breytingar og endurbztur a ndverandi flugstéd um 6 méanudi. Ef gert veeri rdd fyrir ad
jarévegsathuganir og hénnun hefist & arinu 2019 og framkveemdir vid byggingarframkveemdir byrjudu
pa um vorid, mé gera rad fyrir ad verklok verdi ifyrsta lagi i lok arsins 2021. bvi er lagt til ad hugad verdi
strax ad Urbotum 4 flugvallarsveedinu po svo ad peer framkveemdir verdi adeins til bradabirgda.

TAFLA 4 Timadaeetlun sem synir verkpeetti vid byggingu nyrrar flugstodvar og endurbyggingar peirrar gémlu.

2019 2020 2021
AKUREYRARFLUGVOLLUR 9101112 1234567 8 91011212 345¢6 789101112
2. Flugstod
Nybygging

Endurskodun, grundun hénnun og Utbod
Umsjén og eftirlit

Stjérnun og rekstur vinnustadar
Jardvinna, lagnir, undirstédur
Burdarvirki, veggeiningar, pakeiningar
Fragangurinnanhuss

Raflagnir

Lagnir og loftraesing

Fragangur utanhuss

Fragangur I68ar og umhverfis

Laus binadur og innréttingar
Endurbygging

Honnun og 6fyrirséd

Stjérnun og rekstur vinnustadar

Rif (gluggar, golf, veggir og loft)
Endurnyjun gélf- og loftaefna, malun
Endurnyjun glugga og hurda

Raflagnir

Lagnir og loftreesing

Ymiss bunadur og teeki

Staeekka parf biosvaedi fyrir komuflugfarpega vid Gtigang pannig ad plass verdi fyrir alla flugfarpega
hverju sinni, baeta adstédu vid vegabréfaskodun pannig ad hdn gangi fljétar fyrir sig og gera Urbaetur &
farangursfeeribandi pannig ad ekki hladist upp farangur & pvi eda sveedum naest pvi. Mdguleikar eru &
takmdrkudum breytingum innanhuss eda timabundnum einingum utanhuss na i vetur en skoda parf
vandlega hvada lausnir eru bodlegar og hversu varanlegar paer purfa ad vera. betta parf ad gerast
timanlega pannig ad audvelda megi afgreidslu flugfarpega sem veentanlegir eru med leiguflugi neesta
vetur.

Til greina geeti komid ad byggja sem fyrsta afanga fyrirhugada tengibyggingu nordan vid ndverandi
flugstdd. Um erad reeda 220 m2 ,sjalfsteeda" byggingu sem aetlud ertil framtidarfarangursmottéku i
innanlandsflugi ( 120 m2) og steekkunar & almennu svadi flugfarpega (100 m2). Med pessu fengist
aukio sveedisem mikil porfera pegarum millilandaflugerad reeda. bannigmaetti baeta Uradstdooufyrir
vegabréfaskodun i ndverandi komusal og staekka i leidinni Utigang ur 19,7 m i 31,4 m2 komusal r
162,5 m2 i allt ad 313,0 m2 (hluti feeri pé undir vegabréfaskodun og jafnvel adstédu fyrir starfsmenn
tollembeettisins) og farangursrymi Gr 50,5 m2i 120,0 m2.

bessar steerdir eru p6 adeins til vidmidunar og ber ad taka med fyrirvara par sem peer byggja a tillégu
frd &rinu 2010 sem ekki hefur verid fullhdnnud og & jafnvel eftir ad endurskoda. Med peirri
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2 AFANGASKIPTING FRAMKV/EMDA

endurskodun feest ekki adeins ad tillit er tekio til prounar og taeknibreytinga sidustu 8 ara heldur yroi
einnig velt upp frekari moguleikum &fangaskiptingu byggingarinnar, en peir takmarkast i dag einungis
vid nedri og efri haed byggingarinnar, ef undan er skilin fyrrnefndur méguleiki tengibyggingarinnar.

MYND 12 Utlit & tilldguteikningunnifra 2010, nordurhlid med tengibyggingu

Grundun nyju flugstédvarbyggingarinnar hefur ekki verid skodud sérstaklega. Gera parf rdo fyrirtima
vegna jarovegsathugana, hvort sem notadir verdi undirstodustaurar vid grundun hennar eda
jardvegsskipti, en ferging getur verid vandasém par sem byggja 4 ad nlverandi hisneaedi. Eldri hluti
flugstdodvarinnar er & fyllingu og kjallari er i elsta hluta hennar. Naudsynlegt er ad hefja pessa athugun
sem fyrst pannig ad akvéroun um grundum liggi fyrir timanlega, en timafrekt getur verid ad koma fyrir
fyllingu og fargi og reikna m& med ad sig fyllingarinnar geeti tekid allt ad 6- 8 manudi. Gert er r&d fyrir
nyta pann tima vid endurskodun & fyrri tilldgu arkitekta og sidan &framhaldandi hénnun og Utbod

heildarframkvaemdarinnar.

MYND 13 Nyflugstodvarbygging. Raudurfldtur er tillaga arkitekta ad steekkun flugstédvarinnar.
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2.3 Flughlo

Arid 2009 Iét Isavia gera deiliskipulag og hanna flughladssveedid. i peirri hdnnun er gert rad fyrir
skiptingu i 4 sveedi eda afanga, p.e. Al sem er steersti hluti nys flughlads asamt akbraut, A2 sem snyr
ad 16oum fyrir flugseekna starfsemi og eykur sveedi varaflugvallar, B sem er akbraut fr& ndverandi
flugskylum og C sem er endurgerd pess hluta naverandi flughlads sem er utan 6ryggisfjarleegda og
nytist fyrir minni flugvélar upp vid flugstddina. bessi sveedi koma fram & mynd 16 hér ad aftan.

A sidustu arum hefur verid keyrt efni ar Vadlaheidargéngum iflughlad vid Akureyrarflugvoll { sveedi Al
0og A2. Um er ad reda um 50 - 60.000 m3. petta efni nytist sem undirbygging og sem farg. Efnid er
misjafnt ad gaedum, sumt nytist ekki iannad en farg en vonir standa til ad hluta pess megi nota i nedri
hluta nedra burdarlags (styrktarlags). Athugun & hvort pad er haegt hafa ekki fario fram. Nokkur hluti
pessa efnis sem hefur verid farg nytist i landfyllingu fyrir adflugshallasendi en hluta pess parf ao flytja
i losunarsveedi pegar vinna vid burdarlog flughladsins hefst.

TAFLA 5 Timadeetlun framkveemda vid flughlad og yfirbordsfragang peirra.

2019 2020 2021 2022
AKUREYRARFLUGVOLLUR 101112 1 2 3 4 5 6 7 8 9101112 1 2 3 4 5 6 7 8 9101112 1 2 3 4 5 6 7 8

3. Flughlad - afangaskipting
Hénnun og utbod
Sveedi Al
Flutninguroliuports og rotpré
Undirbygging og farg peirra sveeda
Sveedi Al - burdarlag / lagnir
Sveedi Al - yfirbordsfragangur
Sveedi A2 VALKOSTUR
Sveedi A2- burdarlag/ lagnir
Sveedi A2 - yfirbordsfragangur
Sveedi B VALKOSTUR
Sveedi B- burdarlag/ lagnir
Sveedi B- yfirbordsfragangur
Sveedi C
Sveedi C- burdarlag/ lagnir
Sveedi C- yfirbordsfragangur

BUid er ao fergja sveedi Al, nema pann hluta par sem naverandi oliuport og rotpré eru, og reglulega
er fylgst med sigi pess. begar sig er ordid asaettanlegt parf ad fjarleegja fargid og koma nedra og efra
burdarlagi fyrir (sbr. mynd 14).
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MYND 14 Uppbygging & flughlodum Al og A2 med fargi (1 m). Uppbygging & sveedum B og C er med pynnri

burdarlogum og pynnra malbiki.
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2 AFANGASKIPTING FRAMKV/EMDA

Adur en vinna vid burdarlég hefst parf ad feera ntverandi oliuport & sinn framtidarstad. Setja parf nidur
nyja rotprdé eda hreinsistdd, eda tengja skoélplagnir vid fraveitukerfi Akureyrarbeejar. begar flutningi er
lokid parf ad undirbyggja og fergja pessi sveedi og bida eftir assettanlegu sigi 4dur en haegt er ad halda
afram vid gerd og fragang burdarlags & pessum sveedum. Gera ma rad fyrir ad pessi framkveemd med
sigtima geeti tekid allt ad 12 manudum.

—————————————— NkéurfBilawina
Ofanvatn sjél'rennsC
—————————————— Ofanvatn deeluiogn | dlluekiQu
Ofarvstn deelulogn | vtdtaka
—————————————— Skélp deeulogn

MYND 15 Yfirlitsmynd sem synir nyja stadsetningu & rotpré og oliuskilju asamt 16gnum sem peim tilheyra.

Gert hefur verio rao fyrir ad 1. &fangi flughladsins sem merktur er A1 a mynd 16 veeri unninn og tekinn
i notkun allur i einu dsamt tilheyrandi akbraut en akbrautartenging milli pess og ndverandi hlads keemi
i seinni afanga. Ef a&etti ad skipta svaedi Al i minni &fanga, og taka i notkun an nyrrar akbrautartengingar
vid flugbraut, pyrfti ad adlaga fyrirhugada haedarlegu ad pvi. Rétt er ad taka fram ad fyllingar og farg
a fleiri og smeerri sveedi auka likur & missigi.

Afangi A2 er aetladur til ad auka rymi fyrir flugvélar sem nyta véllinn sem varaflugvéll og fyrir starfsemi
a byggingarlédum fyrir flugseekna starfsemi. Oskir hafa komid fram um ad fa pessum 168um uthlutad
en nyting peirra er i flestum tilfellum had pvi ad lokid verdi vid svaedi A2.

Ekki er gert r&o fyrir ad jardvinna & l6dasvaedi tilheyri framkvaemd flughladsins, heldur verdi hin i
héndum l6darhafa sjalfra. pad efni (farg) sem parf ad flytja dar flughladinu umfam pad sem nytist i
landfyllingu vegna ILS bunadar er haegt ad setja i I160asvaedio ef verdmaetari not fast ekki fyrir pad
annars stadar.

Gert er rdd fyrir ad byggd verdi ny akbraut (sveedi B & mynd 16) fyrir minni flugvélar sunnan vio
naverandi flughlad, en minni flugvélar geta stadid & naverandi flughladi naest flugstddvarbyggingunni
an pess ad pad hafi ahrif a 6éryggissvaedid (140 m) auk pess sem adgengi ad flugskylasveedum sunnan
og vestan vid naverandi flughlad verdur betra.
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Endurbyggja parf vestasta hluta naverandi flughlads merkt C, p.e. naest flugstdédvarbyggingunni.
Svaedid naest flugbrautinni verdur sidan aflagt i samraemi vid 6ryggiskrofur.

MYND 16 Afangaskipting & flughladi Akureyrarflugvallar. A3 hluta til er biid ad undirbyggja med fargi svaedi A1 og A2.

A mynd 16 sést afangaskipting & flughladinu eins og gert er rad fyrir skv. ,, Tilkynningu um framkvaemd
til Skipulagsstofnunar, név 2011". Svaedi A1l er um 25.000 m2, svaedi A2 er um 10.000 m2. Sveedi B er
ny akbraut fyrir minni flugvélar. Sveedi C er naverandi flughlad framan vié flugstddina og par verdur
sveedi fyrir minni flugvélar, en hluti pess verdur aflagdur.

2.4 Flugleidosaga, EGNOS
Hér verdur ekki timasett hvenser EGNOS leidréttingarkerfid verdurtekid i notkun par sem ad ytri peettir

eru radandi, en gera ma rad fyrir ad pad geeti ordid innan 5 til 10 ara.
Vinna & vegum lsavia er pegar farin igang.
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3 FRAMKVAEMDAKOSTNADUR

3 FRAMKVAMDAKOSTNADUR

3.1 Aoflugsbunadur

Gert er rad fyrir ad kostnadur vid framkvaemdir vegna ILS adflugsbinadar verdi um 180 Mkr. og fellur
kostnadur vid framkvaemdina & &rin 2018 og 2019.

3.2 Flugst6o

Heildarkostnadur vid nyja flugst6d er um 1.230 Mkr og kostnadur vid endurbyggingu eldra hdsnaedis
er um 247 Mkr, eda samtals um 1.477 Mkr.

TAFLA 6 Tima- og kostnadarasetlun nybyggingar og endurbyggingar flugstédvar

Verd 2019 2020 2021
AKUREYRARFLUGVOLLUR (mkr) 9101112 12 345678 91011212345673891011
2. Flugstéd

Nybygging

Endurskodun, grundun hénnun og Gitbod 128
Umsjon og eftirlit 32
Stjornun og rekstur vinnustadar 100
Jardvinna, lagnir, undirstédur 29
Burdarvirki, veggeiningar, pakeiningar 193
Fragangur innanhdss 247
Raflagnir 125
Lagnir og loftreesing 122
Fragangur utanhuss 157
Fragangur 168ar og umhverfis 19
Laus bunadur og innréttingar 78
Endurbygging 247
Hénnun og 6fyrirséd 60
Stjornun og rekstur vinnustadar 16
Rif (gluggar, golf, veggir og loft) 1
Endurnyjun golf- og loftaefna, malun 61
Endurnyjun glugga og hurda 12
Raflagnir 36
Lagnir og loftraesing 36
Ymiss banadur ogtaeki 16
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forhénnun & nybyggingunni &samt honnun grundunar hennar og Utbodi & veentanlegum
jarovegsskiptum. Hénnun nybyggingarinnar héldi sidan afram a arinu 2019.

TAFLA 7 Heildarbyggingarkostnadur flugstddvar eftir manudum, uppsafnad.

Samanlogd fjarporf eftir manudum &rin 2019-2021
1j06000

143000
1200005
100tX1tJ0
300000
000IXXI
AOOCXX)

2C0000

A arinu 2020 er 4setlad ad kostnadur verdi um 507 Mkr og midast framkveemdir vid ad buid verdi ad
reisa bygginguna, loka henni og unnid ad fragangi innanhuss.

Arid 2021 er gert rad fyrir ad kostnadur verdi um 904 Mkr.
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3 FRAMKVEMDAKOSTNADUR

3.3 Flughloé
Vid mat & kostnadi vid gerd flughlads er mifad vid skipulag og hénnun sem lsavia lét gera &rif 2009.
Framkvaemdir sifustu dra byggja & pessari hdnnun.

i kostnadartdlum er midad vid a8 nedri helmingur nedra burdarlags, b.e. 60 cm verdi Gr efni sem bdid
er ad flytja Ur Vadlaheifargbngum. Brevtingar & oliuverdi (asfalt) geta haft veruleg ahrif & endanlegan
kostnad. Einnig getur dstand & verktakamarkadi haft veruleg ahrif.

Aztladur kostnadur vid framkvaemdir eins og baer eru syndar 3 mynd 16:

s Afangi Al (nytt flughlad nordan flugstddvar) Mkr.  1.020
e Afangi A2 (nytt flughlad lenging til nordurs) Mkr. 255
¢ Afangi B (ny akbraut fré flugskylasvaedi) Mkr. 70
e Afangi C (endurgerd niverandi flughlads ad hiuta) Mkr. 205
»  Bilasteedi (endurgerd og nybygging) Mir, 60

Samtals Mkr. 1.610

Kostnadur vid gerd 160a fyrir flugseekna starfsemi og veg medfram peim sbr. mynd 16 er ekki innifalinn
{ retknu@um kostnadi bar sem ad gert er rad fyrir ad peim verdi Gthlutad eins og beer eru | dag.
Kostrnadur vid brottflutning fargs sem nytist vid gerd landfyllingar fyrir ILS binad vid nordurenda er
innifalinn { beim g,

bad efni sem hefur verid flutt & flughladssveedid Ur VadiaheiSargdngum er misjafnt a8 gedum eins og
buist var vid. Efnid nytist sem undyrbygging og farg, og gédar vonir standa til ad hazgt 5¢ a8 nota bad |
nedri hiuta nedra burfarlags (styrktariags) en frekari athuganir eru nau8synlegar a8ur en pad er
afradis.

PcostnaBartdlum hér al framan er midad vid a8 helmingur nedara burdarlags faist r gangnaefni. Ekki
er haegt ad gera rad fyrir gangnaefnid nytist til frekari vinnsiu steinefnis { burdaridg. Midad vid ad farg
ur gangnaefninu verdi flutt { landfyllingu vi8 adflugshallavita verdur nyting pess dgeet.

{ kostnadartdlum hér a8 framan er ekld kostnadur vid flutning gangnaefnis 4 flughladif. S5 kostnadur
hefur verid skuldfeer@ur hja Vadlaheifargdngum og mun nema nd um 50 millidnum.

3.4 Flugleifsogn, EGNOS

Ekki er lagt mat & kostnad vid framkvamd & EGNOS leidréttingarkerfinu.

EFLA
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Eyping (2018) -Ahersluverkefni 2018, verkefni 2018-5
Kollgata / THG arkitektar (2010) - Flugstddin & Akureyri. Tillogur ad steekkun.
Isavia (2011) - Akureyrarflugvéllur. Gerd flughlads. Tilkynning um framkvaemd til Skipulagsstofnunar.

Isavia (2017) Flugtolur. Netltgafa, sott jani 2018 af slédinni: https://www.isavia.is
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Eyping. Ahersluverkefni 2018. Verkefni 2018-5 - Uppbyggingaraaetiun fyrir Akureyrarflugvoll.
Isavia. AIP Iceland -Flugmalahandbék. Adflugferlar fyrir Akureyrarflugvéll.

Titan Airways - Flight Operations, bréf dags. 25. mai, 2018.

Samgongustofa. Stefna islands vardandi heefisbundna leidsogu fyrir flug.
Akureyrarflugvéllur - Deiliskipulagsuppdrattur, sampykktur 18. jandar, 2011
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Eyping. Ahersluverkefni 2018

Verkefni 2018 - 5

Markmio

Stutt verkefnislysing

Uppbyggingaraeaetlun fyrir Akureyrarflugvoll

Ad styrkja flugsamgdngur vio Nordurland eystra.

Ad beeta adstoou a Akureyrarflugvelli til ad geta pjénad millilandaflugi og
pjonad sem varaflugvéllur.

Mikilveegt er ad marka framtidarsyn fyrir Akureyrarflugvéll og setja upp
heildardsetlun um uppbyggingu par sem afangar eru skilgreindir og peim
forgangsradad Ut fra porf og kostnadi. Verkefnid midar ad pvi ad setja
fram slika daetlun (masterplan) um uppbyggingu sem er mikilveegt
hjalpargagn m.a. fyrir fjarveitingarvaldid og stjérnvold. Slik aatlun er
einnig mikilveeg i markadsstarfi ferdapjonustunnar a Nordurlandi.

A undanférnum arum hefur leiguflug um Akureyrarflugvéll verid stundad
af og til 4 vegum islenskra ferdaskrifstofa. ijanaar sl. var hafid
reglubundid flug milli Akureyrar og Bretlands i samstarfi vid breska
ferdaskrifstofu. Flugid stdd um nokkura vikna skeid ijandar og februar sl.
og var eftirspurn langt umfram veentingar, alls 14 flugferdir, og ljost ad
framhald verdur naesta vetur. begar er buid ad setja i solu 22 flugferdir
veturinn 2018 -2019 og likur & ad peim muni fjdlga. Aform eru um flug
um Akureyrarflugvéll sumarid 2019 og i framhaldi allt &rid um kring.
Mikilvaegi pessa flugs fyrir ferdapjénustuna hefur komid gléggt i Ijés.

i tengslum vio pessa stérauknu umferd { millilandaflugi hafa komid i ljés
verulegir annmarkar 4 adstédu og buanadi Akureyrarflugvallar. beir
annmarkar sem einkum hafa komid i 1j6s eru:

Ofullnaegjandi adflugsbinadur. Erlendarflugvélar hafa itrekad heett vid
lendingu af peim s6kum. Stefnt er ad Urb6tum med uppsetningu ILS
adflugsbdnadi fyrir adflug ar nordri neesta haust.

Ovidunandi adstada iflugstdd. Flugstodin naegir til ad sinna
innanlandsflugi, en bryn porf er & staekkun til ad sinna auknu
millilandaflugi & komandi misserum. i nGverandi adst6du er ekki haegt ad
koma 6llum farpegum, oft neerri 200 talsins, inn vegna prengsla i
vegabréfaskodun og straetd parf ad vera til taks Gti fyrir til ad skyla fyrir
vedri. Einnig er mjdg erfitt ad sinna badi innanlandsflugi og
millilandaflugi & sama tima vegna prengsla og adstdduleysis.

brengsli &flughladi. Staekkun & flughladi er mikilveeg fyrir flugoryggi &
islandi almennt, par sem Akureyrarflugvéllur, 4samt Egilsstédum, & ad
sinna hlutverki varaflugvallar fyrir Keflavik. Geta Akureyrarflugvallar er
takmorkud til ad sinna hlutverki sinu sem varaflugvollur, par sem
flugvélastaedi ramar einungis prjar potur med g6du méti i dag. Steekkun
flughlads er lika mikilvaeg fyrir framtidaruppbyggingu & flugvallarsveedinu
Ollu, s.s. flugstdd og ymsa pjénustustarfsemi sem lidur fyrir adstdduleysi.

Oruggariflugleidsogn. i uppbyggingarazetluninni er einnig mikilveegt ad
fram komi ad semja parf vido ESB um notkun a EGNOS-leidréttingum a
gervihnattaleiosdgukerfum hérlendis. EGNOS gefur gridarlega mikla
moguleika & ndkvaemari leidstogn fyrir adflug & flugvelli og krefst auk
pess ekki jarobundins bunadar & hverjum flugvelli. SIfkt kerfi mundi valda
byltingu i flugleidségu vid Akureyrarflugvoll.



Framkveemdaadili

Samstarfsadilar

Tengsl vid
soknaraaetlun 2015-
2019

Arangursmaelikvardar

Lokaafuro

Timarammi

Aeetladur kostnadur

Framlag ar
sOknardzetlun 2018

Eyping i samstarfi vid rddgjafarfyrirteeki

Flugvallarstjorinn & Akureyri
Markadsstofa Nordurlands

Verkefnido hefur mjog sterka skirskotun til S6knarasetlunar Nordurlands
eystra. Vid gerd soknarasetlunar kom fram med afgerandi haetti ad
steersta hagsmunamal landshlutans i heild var talid millilandaflug um
Akureyrarflugvoll (bls. 15). Millilandaflugid er pvi eitt af premur
meginmarkmidum fyrir ferdapjénustu landshlutans (meginmarkmid 7,
bls. 18). Sem undirmarkmid (7.1) er ad baeta moguleika folks til beinna
erlendra flugsamgangna a Nordurlandi.

Verkefnid fellur beint ad pvi meginmarkmidi (6) ad ferdapjonustan verdi
heilsarsatvinnugrein & Nordurlandi, ad feréaménnum fjolgi utan
haannartima og hagt verdi ad lengja dvdl peirra. Millilandaflugid er
grundvallaratridi i pvi samhengi eins og reynslan hefur pegar synt.
Undirmarkmid 6.2 kvedur a um ad byggja upp innvidi i landshlutanum
sem snla ad ferdapjonustu.

Verkefnid stydur vid stefnu SGknardaetlunar um ad setja aukinn kraft i
markadssetningu landshlutans iferdapjonustu (bls 16) og stydur vid
markadssetningu & Nordurlandi sem eftirsdknarverdoum &fangastad fyrir
millilandaflug (bls. 15-16).

Afangaskipt, kostnadarmetin og forgangsrodud heildaraaetlun um
uppbyggingu (uppbyggingaraeetlun) Akureyrarflugvallar pannig ad
voéllurinn og adstada 6ll geti annad auknu millilandaflugi og sinnt pvi
hlutverki ad vera varaflugvollur fyrir Keflavik.

Uppbyggingaraeetlun (masterplan) fyrir Akureyrarflugvéll, sem 16go
verdur fyrir pingmenn og samgdénguyfirvéld.

Stefnt er ad lokum verkefnis fyrir lok juni 2018

3,5 mkr.

3,5 mkr.



AIP Iceland
Flugmélahandbok - island

[ Akureyri ILS (5.3° GP) RWY 01

BIAR AD 2.24.10.1 - 1
28 APR 2016

Instrument Approach Chart - ICAO

AIP Iceland BIAR
FLUGMALAHANDBOK 28 APR 2016
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CHART - ICAO
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© High RDH 83"
© Expect LOC lluctuation outside D 9.0

ileYandaltinft-msl

DIST.IN NM v ?

BRG-ARE>4AG'~L—'

DME 1AL 8 7 6 5 4 3
ALTGP 4570 4000 3430 2860 2290 1720

Pl

o
W 'sijr
oS
Jr T
LOC NOTTO BE USED
OUTSIDE 10" EACH SIDE
OF APPROACH COURSE |

1
2 Gs KT 80 100 120 140 160
1175 ROD FTMIN 752 940 1127 1315 1503

TRANS LEVEL: BY ATC
TRANS ALT: 7000

MISSED APPROACH: Climb straight ahead a D 2.0 IAIturn left on traok 357" Irom OE L
to HJ L and join HJ/AR holding at 6000. If unable to reach 6000 at HJ L continue on track

PAP 357° from HJ L and intercept AKI VOR Radial 341° outbound, passing 5500 turn right
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Akureyri RNAV (GNSS) RWY 19 Instrumenl Approach Chart - ICAO

AIP Iceland
INSTRUMENT APPROACH
[CHART - Ich AKUREYRI
ISCALE L:4t RNAV (GNSS) Rwy 19 I
j I,r|«
Frsui'i Pl (Y-0O'v A
1 " ;¥ < ?VI li>ic i_.i\ i
*MNMHOLDINGST«)< i
;o\ UMl \j 1 2
f4cl, ¢ !
*-2'6 ssof.y m >
\  if S]], iKBKtf/"
\ ARI19 2a00'i .
ADVUN. W .y /, \3800 S\.Z%-IF—IZIB‘I ?8
TR w-X - --—0 illTwW “ e
-« f
. VR T, S588 Ky, evan
VEL TOARIS 30NV X *ji
' ) JF TOARFI9* | i
iiraovrsno1 Ol8irnrv [/ of's
Cfci y— ‘faF
olill
-VOR/DME'—
Jm . +s[K * DME> « AKUREYR!
el 108.9 IAIF 113.6AKI
| TORFUR -V ! I's\C y; ; VIV > it o \
- A HH .
LPao-=-P - -/ "eejji'r ii, « o, = |
v NS AL LA W,
k.> < s te cInoaH i
CAUTION:
Adhere strictly to procedure
: NDB due to high terrain.
BOTN n 7 1 X\, Turbulence and altimeter
337N8.;;. \ / s error may be expected.
T rry Iojirod \ | H
\ A Hi'™ le BARO - VNAV OPERATION
NOTAUTHQRIZED BELOW -15°C
VAP IOAW (2015)
BEARINGS ARE MAGNETIC
TRACKIN BRACKETS ARE TRUE
DISTANCES IN NM
y ELEVAND/LT INFTMSL
f RANS ALT 7000 .
ALTITUDE 6.12% (3.5Q | 2280 1910 1540 1170 800 TRANS LEVEL BY ATC

MISSED APPROACH:

Non- RNAV:  Climb on track 188° from OE L towards KN L at 2.5 IAL DME turn right (Max
speed see Note) track 212° to TO Lcontinue on track 212° towards NB NDB. Passing
4500' turn left intercept R194 to AKI VOR and hold at 6000".

RNAV: Climb on track 188°to ART19, RIGHT turn (Max speedsee Note) on track 212°
from ART19, passing 4500 leftturn intercept R194 to AKIVOR and hold al 6000".

NOTE: Max speed during turn CAT A-B 130 kts; CAT C 160 kts; CAT D 185 kts.

g Timing notaulhorized for defining the MAP,

Gs Kt 80 100 120 140 160 180
ARI19- ARM19 (5.0 NM) MIN:SEC 345 3:00 2:30 2:09 1:52 1:40
Rate of descent (6.12%) Ft/MIN 500 620 740 860 990 1120 |
OCAH)  MACmb  caTa CATB CATC CATD NOTES:
25% 1420 (1413) 1450 (1443)_ 1950 (1943) 2000 (1993)
LNAV 30% 1200 (1193) 1220 (1213) 1720 (1713) 1780 (1773)
40% 1000 (993) 1010 (1003) 1270 (1263) 1320 (1313)
50% 1000 (993) 1000 (993) 1000 (993) 1000 (993)
25% 1260 (1253) 1260 (1253) 1610 (1603) 1660 (1653)
_090_11D83)_ 1460 (1453)
INAVAVNAV. .00 940 [933) 940, o33g 1080 ((107.3).. 1120 (1113)
50% 850 (043 850 (843 880 (873) 900 (893) ; CIRCLEONLY
CIRCUNG 1610 (1603) 2750 (2743) 3220 (3213) 3330 (3323) ~ EASTOFRWY

Utn./Pub. by: ISAVIA

Utgetid af Isavia ohf. AIRAC AMDT 003/2016

Published by Isavla Ltd.



From: Director of Flight Operations

"ITITAN

Letter of recommendation for ILS Installation -
Akureyri Airport. Titan Airways - Flight Operations

25th May 2018

Attention

Hjordis Thorhallsdottir- District Manager North Airport Manager- Akureyri
Jon Karl Olafsson - Director Regional Airports Iceland

Hjalti Pall Nordurland

Titan Airways are preparing to operate a series of flights into Akureyri this winter and are currently
preparing our training and risk safety cases during the planning stages leading up to the operation.

Part of our planning and preparation has been centred on the fact that we were informed there were
plans to install an ILS system for Runway 19.

An ILS system approach for Runway 19 will provide additional levels of flexibility and operational
support to not just Titan Airways, but other operators now and in the future.

This will pay a big part in future proofing the airport and its business.

Without the addition of an ILS on R19, operators will need to rely solely on RNP/GNSS approach to
the southerly approach.

RNAV type approaches offer a lot in terms of cost savings (ground installation) and certainly play a
big part in future aviation developments, but we are not there yet and all important and major
airports use ILS systems to secure safe and effective means to assure operations.

Some obvious benefits that a new ILS system will assure:

e LS system minima are nearly always better than any other approach minima, this assures
lower cloud base and visibility limits which aircraft and operators can plan with.

« ILS systems are less susceptible to signal degradation (GPS outages), and have less
operational issues than other types of approaches

CaptiDennett idennett(S)titan-airwavs.co.uk

www.titan-airwavs.com -~
Titan Airways Ltd Registered NO: 2212225 Cardiff the airiine of a


http://www.titan-airwavs.com

ILS Approaches do not have cold weather operating limits, as do GNSS / RNP approaches, as
they rely on solely on the aircraft altimetry system for 3D navigation

ILS approaches improve the success rate of successful approaches, where poor / cold weather
conditions exist and less effective approach systems are used

Any diversions incur higher costs for the operator and ultimately the passenger and
customer, ensuring Akureyri gives itself the best possible benefits and minimum diversion
exposure must be a priority for its reputation, future development, and financial security

RNP / GNSS Approaches require operators to have enhanced authority Approvals in place;
this can affect an operator's ability for Akureyri airport to attract new operators.

RNP / GNSS approaches require the operator / airline to have aircraft databases that contain
the required approaches; these are susceptible to database errors.

Training - RNP / GNSS approaches require Sim nav databases to be available also

Although not always obvious RNP / GNSS approaches often require additional track miles and
slower procedures to allow the aircraft systems to establish correct tracks and vertical
navigational profiles, this can have fuel cost penalties, C02 Emissions considerations, noise
consideration to be aware of. Again most operational crews have less operational experience
with GNSS / RNP approaches than ILS conventional approaches.

On the whole | believe it would be very short sighted for the authorities to not look to improve
options available to increase and improve facilities for safe approach systems at Akureyri Airport,
although Titan hold full RNAV / GNSS approach approvals, we would still see an ILS on R19 as a huge
benefit to the airport and would give us maximum options on different weather factor days.

Operators will be able to plan flights with more confidence that there is an ILS on both runways and
an approach aid that takes advantage of the better terrain on the approach to Runway 19.

Please do not hesitate to contact me if you require any further information from Titan Airways, in
the meantime we are very much looking forward to operating to Akureyri Airport!

Best regards
Joe Dennett

Joe Dennett

Director of Flight Operations, Captain B757 / B767
+44 (0)1279 669672 (Flight Ooerations)

+44 (0)1279 669634 IDDi)

+44 (0)7850 395131 (Mob.)

Titan Airways Ltd, Enterprise House,
Stansted Airport, Essex, CM24 1RN, GB
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Stefna Islands vardandi haefisbundna leigségu fyrir flug

Grunnur ad PBN aeaetlun islands

Mikil préun hefur att sér stad vardandi leidsogumal fyrir flug a sidustu arum og aratugum,
ekki sist med tilkomu gervihnattaleidségu. Arid 2007 setti Leidsdégunefnd
samgonguraduneytisins fram ,Aatlun um leidsogu- og upplysingakerfi (Leidséguaetlun)“ par
sem medal annars sagdi ad stefna skyldi ad aukinni notkun gervihnattaleidségutaekni fyrir
flug, baedi svedisleidoségu sem og leidsdgu vio flugvelli iad- og fraflugi. i peirri dtlun segir
a0 stefna skuli ad pvi ad fullveeda EGNOS (European Geostationary Navigation Overlay
Service) fyrir flugleidsdgu og ad pvi ad WAAS (Wide Area Augmentation System) gagnist hér
& landi en EGNOS og WAAS eru leidréttingakerfi fyrir gervihnattaleidségu sem naudsynleg
eru eigi ad nota gervihvattaleidsdégu vid adstedur sem kalla & mikla ndkvemni, svo sem
adflug ad flugvelli. Leidsdgudeetlunin fra 2007 sagdi enn fremur ad notast skuli vid
svedisleidsdgu (RNAV, Area Navigation) og forskrifitir um tilskilda ndkvemni i flugleidségu
(RNP, Requirednavigationperformance) sem segja til um nakvaemniskréfur sem eru gerdar
til leidsdgu, 6had pvi hvada bunadur er notadur vid leidsdguna hverju sinni. i dag hafa verid
skilgreindir flugferlar fyrir svaedisleidoségu sem og ad- og brottflug fyrir gervihnattaleidsdégu.
Hvad vardar fullvedingu EGNOS og WAAS ba er stadan i dag su vardandi dreifingarsveedi
EGNOS ad eingdngu er haegt ad notast vid EGNOS i lofitrymi islands austan vid 19 gradur
vestur sem pydir ad eingdngu verdur hegt ad nyta SBAS (Satelitte-based Augmentation
System) leidréttingu & pvi sveedi, til demis & Hasavik, i Homafirdi og a Egilsstédum; WAAS
er i dag eingdngu i bodi i Nordur-Ameriku.

I pvi skyni ad tryggja samraemda innleidingu og notkun leidsdégu i heiminum 6llum hefur
Alpjéodaflugmalastofnunin (ICAO) hvatt 6ll adildarriki til ad innleida svadisleidsdgu (RNAV)
og skilgreina RNP-flugleidir og adflugsferla. ICAO hefur skipt heiminum upp i sjo svadi og
innan hvers svadis hafa riki skuldbundid sig til ad vinna saman og & samremdan mata ad
flugleidsdgu. Island tilheyrir Nordur-Atlantshafssvedi (NAT) ICAO og innan pess svedis
hafa adildarrikin sammalst um lagmarkskrofur fyrir flug innan NAT HLA-Iofitrymisins (high
level airspacé) sem eru annars vegar RNP-10 (RNAV10) og hins vegar RNP-4. Hvad snertir
pad lofitrymi islands sem er utan NAT HLA-lofitryinisins pa vinnur Samgodngustofa ni ad
deetlun um heaflsbundna leidsdgu, PBN-aatlun islands, sem &tlunin er ad muni liggja fyrir &
sidari hluta arsins 2018. Sem innlegg i PBN-aa&tlunina hefur SGS skilgreint efitirfarandi
stefnu:

Stefna skal ad patttoku islands i rekstri EGNOS med pad fyrir augum ad EGNOS nytist fyrir
alla flugvelli & islandi. Rétt er i pessu samhengi ad minna & ad vid innleidingu akvedinna
Evropugerda i EES samninginn sem lGta ad framkvaemd og nytingu evrépskra
gervihnattaleiosdgukerfa hefur gildistoku verid frestad ad pvi er vardar island (sja m.a.
Akvordun sameiginlegu EES nefndarinnar nr. 247/2014). Mikilvaegt er ad tekin verdi
&kvordun um patttoku islands sem tryggir ad EGNOS nytist vid flugleioségu & 6llu landinu.

Hvad vardar adgengi og pjonustu vid flugvelli landsins ber adilum ad vinna i samrami vid
Samgdnguaatlun hverju sinni en almennt og i samremi vid leidsdgustefnu Evrépu mun PBN
datlun islands m.a. mida ad eftirfarandi:
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7

s,
VB

ad RNAV 5 verdi st leidsoguforskrift sem notud verdur i innanlandsloftrymi fslands
nema hvad vardar flugleidir sem settar eru upp fyrir pyrlur par sem einnig verdur
studst vid RNP 0.3, RNAV | eda RNP 1 forskriftir;

ad peim flugbrautum par sem i dag er eingéngu til stadar 6nakvaemnisadflug (non-
precision approaches), eda par sem ekki er til stadar blindadflug en &tlunin er ad
koma sliku &, ®tti ad vera b(1id a0 koma 4 PBN-adflugsferlum eigi sidar en i desember
2020;

ad peim flugbrautum par sem i dag eru til stadar ndkvamnisadflug skal vera bdid ad
koma & PBN adflugsferlum eigi sidar en { jantar 2024;

stefna skal ad pvi ad flugvellir utan SBAS draegis bjodi uppa ad lagmarki
LNAV/VNAV eda ILS ef porf er 4 leidsogu fyrir leegri lagmork;

bar til 6nnur leidsogukerfi geta tryggt nakvaeemnisadflug skal reka ILS a 6llum
millilandaflugvéilum 4 islandi;

a0 reka skuli naverandi hringvita (NDB) til jantar 2024 og hefst pa areldingarferli
sem gert er rad fyrir ad ljuki 2030; ef rekstrarlegar parfir eru ekki til stadar ma szkja
um Ureldingu hringvita fyrr; afram skal reka KEF, ING og AKI VOR/DME
leidsogukerfi sem eru i notkun i dag en hlutverk peirra verdur einnig ad vera varakerfi
gervihnattaleidsogu;

ad eftir arid 2030 verdi ekki gert rad fyrir rekstri hringvita (NDB).

Me0 visan til niiverandi stadsetningu og notkun DME er ljést ad DME/DME leidsaga nytist
ekki til hafisbundinnar leidsogu 4 [slandi. Fyrirséd er ad Baro-VNAV verdi framtidarlausn
fyrir adflug 4 sveedum sem eru utan SBAS dreifingarsvadis.

Evropureglugerd um hafisbundna leidsogu (Commission implementing regulation laying
down airspace usage requirements and operating procedures concerning performance-based
navigation) er { undirbuningi innan framkvamdastjornar ESB og stefnt er ad gildistéku
peirrar reglugerdar 4 arinu 2018. Stefnt skal ad pvi ad PBN-aatlun [slands verdi { samrami
vid ba reglugerd.






