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i talsvert langan tima hafa samgénguyfirvéld reett mikilveegi pess ad efla
porlakshofn. Vidkveedid hefur pa gjarnan verid ao finna purfi s6knarfeeri fyrir
héfnina og hefja framkveemdir a peim nétum. Lengi vel var geelt vid
einhverskonar storidju og sékn hafnarinnar bundin vid slikar framkvaemdir. A
seinustu misserum hafa stjornendur borlakshafnar breytt &herslum og valid pess i
stad ad saekja fram & forsendum umhverfisveennar matveelaframleidsliu og eflt
hofnina sem véruhdfn.  Er nd svo komid ad porlakshofn er ordin ein af
mikilveegustu véruhdfnum landsins. P4 liggja enn fremur fyrir viljayfirlysingar vid
erlend fyrirtaeki i matvaelaframleidslu sem vilja hefja framleidslu & tugplsundum
tonna af &véxtum og greenmeti i borlakshofn. Voxtur hafnarinnar er forsenda
slikrar atvinnustarfsemi. Ljost ma vera ad framkveemda er porf til ad styrkja stoou
borladkshafnar til framtidar, og i raun ad mata peim verkefnum sem pegar er vid
ao glima.

Rétt er ad itreka sérstaklega ad s6kn borlakshafnar sem véruhafnar er pegar hafin
og léngu ljost ad pad fjarmagn sem varid hefur verid til prounarinnar hefur gert
gott betur en ad skila sér til baka til hins opinbera.

Beejaryfirvold hafa i samstarfi vid samgonguyfirvéld, sveitarfélog a dhrifasveedi
hafnarinnar og hagadila leitad allra leida til ad undirbyggja verkefnid og liggur ni
begar fyrir nokkud af skyrslum og itargdgnum. Pau helstu ma finna hér sem
vidauka pessa minnisblads. par kemur glogglega fram ad tilldgur hafnaryfirvalda
eru i raun hogverar og mikid mun hagkveemari en adur hefur verid gert rad fyrir.
i stad tugmilljarda hugmynda eru nd komnar hugmyndir sem kosta rikissjod rétt
um einn milljard en tryggja pé naesta skref i préun hafnarinnar.

Drog ad fimmtan ara samgonguazetlun 2020 til 2034 og fimm &ra adgerdardeetiun
2020 til 2024 hefur nd verio 16go fram. Pad vekur mikla vonbrigdi ad pratt fyrir
samgdnguyfirvold hafi itrekad verid upplyst um mikilvaegi pess ad halda afram
uppbyggingu porlakshafnar sem véruhafnar, og jakveed vidbrogd, skuli pess ekki
sjast merki i deetluninni. Sem fyrr segir er borlakshéfn i dag ein af steerri h6fnum
landsins pegar litid er til voruhafna og gegnir lykilhlutverki i pjonustu vid
sudurstrondina og na ahrif hennar um allt land. A seinustu arum hefur ordid
grioarleg breyting hvad varoar mikilveegi hafnarinnar og ljost ado porf er fyrir algera
endurskodun & dsetlunum um framkveemdaporf vid héfnina.

Samgoénguéaeetlun 2020 til 2024

i Samgonguaaetiun 2020 til 2024 er gert rad fyrir pvi ad framkveemdir verid sem
hér segir:

Gert er rad fyrir pvi ad framkvaemdir Gr hafnarbétasjoda verdi samtals 1.192,3
milljonir og mesti pungi framkvaemda verdi a neestu tveimur til premur arum:
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Endurbyggmg Svartaskersbryggju (250 m. dypi 6 m) 550,3 26,1 353.0 2135 1351 81,7 36,1 21,8 75%
Endurbygging Sudurvaragarta (200 m. dypi Sm) 560.0 77,2 46/7 1144 69.2 + 75%
Skurésprengingar fynr pilskurdi Sudurvarabryggju. 140 m 82.0 82,0 39/7 60%

P& er gert rdo fyrir ad porladkshofn verdi dypkud um 20.000m3 annad hvert ar og
kostnadur verdi 40 milljénir:

Gert rad fyrir pvi ad rddist verdi isjovorn vio Herdisarvik &rid 2022 fyrir 33,7
milljonir og austan Austurgards, hja golfvellinum fyrir 9,2 millj6nir:

Svcitarfélag 2020 2021 2022 2023 2024 IMinur
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Herdisarvik (200 m - 4.000 m1) B7 05 m
porlakshéfn. austan Au&turgards. hja golfvelli (100 m - 1.200 m1) 92 K! m

i asetluninni er kvedid & um rannsoknir til ad beeta hafnaradstodu i Porlakshofn.
par segir ad 6skad hafi verid eftir sandburdarannséknum itengslum vid nyja
innsiglingarlinu og endurskodun a tillégum ad stérskipahofn.

Ljost mé vera ad i framlagoi deetlun hefur ekki verid brugdist vidpeirri nyju stéou
sem upp er komin eftir ad porldkshéfn vard ein helsta voruhéfn landsins. Hvergi
EKKI BRUGDIST sést pess merki ad til standi ad meaeta peim vaxandi porfum sem er fyrir steerri og
Vi betri Gtflutningshofn vio Sudurstrondina sem ekki einungis skilar umtalsverdum
efnahagslegum avinningi heldur dregur samhlida ar neikveedum
umhverfisahrifum siglinga milli Evrépu og islands.

Medfylgjandi pessu minnisbladi er skyrsla RR raddgjafar sem tekur af allan vafa
hvad vardar efnahags- og samfélagsleg ahrif af uppbyggingu borlakshafnar (RR
raogjof, 2019). bar segir ma.:

,Uppbygging aferjuh6fn iporlakshofn felur isér teekifeeri til vaxtar og nysképunar i
atvinnulifinu og skapar ny teekifeerifyrir Gtflytjendur um land allt. Godar likur eru & ad
fjafesting ihafnarb6tum, umfram padsem vidhald ndverandi hafnarmannvirkja kallar &,
myndi skila sér til pjédarbusins 4 tiltélulegafdum arum vegna verdmaetaaukningar og

AHRF aukinnarframleidslu iferskvoru. Svidsmyndin leidir afsér soknarfeerifyrir Sveitarfélagid
Olfus og ahrifasveedi pess gagnvart uppbyggingu starfsemi iframleidslu aferskvéru til
Gtflutnings s.s. ifiskeldi, greenmetisraekt ogfiskvinnslu, auk pess ad skapa teekifeerifyrir
paufyrirteeki sem pegar starfa ipessum greinum um land allt."

Fyrir liggur ad tafarlaust er porf a pvi ad gerdar verdi breytingar sem gera
porlakshéfn unnt ad pjénusta pa stoou sem na pegar er uppi sem og ad taka
naestu skref i préun hafnarinnar.

Til ad undirbyggja mal sitt hefur Sveitarfélagid Olfus, eigandi porlakshafnar, latid
vinna skyrslu um moguleika tengdum steekkun porlakshafnar. Medfylgjandi er
skyrsla Portum par ad latandi (Portum, 2019).

i tilgreindri skyrslu segir:



»Einungis parf adfjarfestafyrir um 2000 milljonirlihafnarmannvirkjum og

LITILL KOSTNABUR adstoou ilandi til adsvidomynd storvaxtar geti ordid ad veruleika. Fjarfesting er
hofleg i 1j6si pess pjéohagslega avinnings sem veenta ma".

Eins og fram kemur i minnisbladinu myndi st framkvaemd sem par er lyst gera
porlaksh6fn mogulegt ad taka a méti 180 m Iéngum og 32 metra breidum skipum.
Daemi um slikt skip er ferjan Norraena sem siglir i dag & Seidisfjérd med farpega og
vOrur. Ekki parf ad efast um ad strax & fyrstu misserum myndu fyrirtaeki hefja

FERDPEGAFERJUR farpega siglingar baedi a Bretland og meginland Evropu og hafa erlend sem og
innlend fyrirteeki lyst slikum &huga. Tilkoma farpegaflutninga med
daetlunarferjum inn & sudvesturhorn landsins mun &n nokkurs vafa stydja mjog vid
proun ferdapjonustu & landinu. Tilkoma slikra ferja myndi samhlida stérauka
flutningsmdéguleika inn- og Gtflytjenda enda burdageta slikra ferja med peim heetti
sem nytist Gtflutningsgreinum sérstaklega vel.

Syna parf iverki pann skilning sem lyst hefur verid i ordi.
Med minnisbladi pessu er eindregin dhersla 16gd 4 ad samgonguyfirvéld syni i
verki pann skilning & breyttri st6du borlakshafnar sem itrekad hefur verid lyst i
ordi, jafnt i pingsal, & fundum og vid frambod.

Tillaga:
Lagt er til ad inn i samgdnguaaetlun fyrir arin 2020 til 2024 verdi eftirfarandi lioum
beett vio:
Vidbot vid samgonguasetiun 2020 til 2024 Samtals Riki Hofn
Sudurvarargardur lengdur um 150 metra. Tunna fjarlaegd og Austurvaragardur styttur 702,7 421,62 281,08
Farpega- ogtollaadstada ofl. 783,1 469,86 313,24
Dypkun innsiglingar 1449 86,34 57,96
Sandfangari austan Austurvaragardar, 180 metra langur 272 163,2 108,8
Dypkun sndningsrymis 127,9 76,74 51,16

2030,6  1218,36 812,24
Veentingar Sveitarfélagsins Olfus er ad tilgreind vidbot komi til & &runum 2020 til

2021 og framkveemdum veroi lokid eigi sioar en i arslok 2021 og héfnin par med
tilbuin til nyrrar s6knar i arsbyrjun 2022.

Ellidi Vignisson, baejarstjori

1Astaeda er til ad minna & ad kostnadarhlutdeild rikisins ipessum 2000 milljonum er einungis kostnadur
rikisins einungis 1200 milljénir.
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Agrip

Svidsmyndin Ferjuh6fnin borlakshofn felur i sér taekifeeri til vaxtar og nyskdpunar i atvinnulifi og
skapar ny teekifaeri fyrir Gtflytjendur um land allt. G6dar likur eru & ad fjarfesting i hafnarbotum skili
sér til pjodarbusins & tiltdlulega faum arum vegna veromataaukningar og aukinnar framleidslu i
ferskvoru.

Ferjusiglingar um porlakshofn hafa ni pegar studlad ad nyjum vidskiptateekif&erum og opnad nyja
markadi, sérstaklega fyrir Gtflutning & ferskum afurdum par sem afhendingardryggi og flutningstimi
skiptir hofudmali.

Flutningarnir hafa studlad ad verdmeetaaukningu, par sem varan kemur a markad i Evrépu i upphafi
viku med ddyrari og umhverfisvaenni hatti en med flugi og & skemmri tima en med
gamaflutningaskipum. Visbendingar eru um ad framleidendur hyggi & framleidsluaukningu sem
beinlinis mé rekja til aukinna teekifeera sem leida af siglingum um porlakshéfn.

Helstu teekifaeri porlakshafnar liggja i &framhaldandi &herslu a ferjusiglingar og pjénustu vio bulkskip
(e. Bulk Carriers).



Hafnarbaetur og markadssetning sem studla ad auknum ferjusiglingum eru liklegri en adrar
svidsmyndir til ad skila auknum umsvifum og styrkja atvinnusveedid & Sudurlandi. Svidsmyndin byggir
a peirri sérstédu sem borlakshéfn hefur pegar skapad sér og naverandi kjarnastarfsemi.

Samfélagsleg ahrif aukinna umsvifa i Porlakshéfn eru styrking atvinnusveadisins a Sudurlandi og aukio
addrattarafl pess fyrir fyrirtaeki i framleidslu til Gtflutnings eda fyrirtaeki i innflutningi. Visbendingar
eru um aod ferjusiglingar fra borlaksh6fn til hafna i Bretlandi geti aukid Utflutningstekjur og opnad &
nyja markadi fyrir islenska framleidslu. Ahrif aukinna umsvifa eru ekki bundin vid porlakshofn eda
Sudurland.

Aetladur heildarkostnadur vid framkvaemdir, kaup & nyjum drattarbati og markadsstarfi er 3,5-3,7
milljardar krona. Hlutur rikissjods er deetladur um 2,2 milljardar kr. og Hafnarsj6ds borlakshafnar um
1,3 milljardar kr. | samgonguaaetiun fyrir arin 2019-2021 er gert rad fyrir um 330 mkr. til verkefnisins
og i fjarhagsaaetlun borlakshafnar eru gert rad fyrir um 460 m.kr. i framkveemdirnar a arunum 2019-
2021.

Aetlad er ad tekjur Sveitarfélagsins Olfuss myndu aukast um 90-110 m.kr. arlega og ad
Utflutningstekjur pjodarbusins myndu aukast um 2.800-4.000 m.kr. &rlega vegna nyrra teekifera i
ferskvoruframleidslu og ferdapjénustu.

Samanlagt er daetlad ad pau teekifeeri sem verda til vegna bettrar ferjuadstdodu i porlakshéfn geti
skapad 3055 storf i Olfusi og & bilinu 50-90 afleidd storf. Ahrifanna myndi gaeta vida i hagkerfinu i
afleiddum stérfum og aukinni veltu i samfélaginu.



Inngangur

i mars 2019 6skadi Grétar Ingi Erlendsson beejarfulltrai i Sveitarfélaginu Olfusi eftir
verkefnistillogu og kostnadardeetlun RR radgjafar i verkefnio Efnahagsleg og
samfelagsleg ahrif af uppbyggingu Porlakshafnar sem byggir a umsokn
Sveitarfélagsins Olfuss i SGknardeetlun Sudurlands 2015-2019.

Markmid verkefnisins er ad kortleggja efnahagsleg og samfélagsleg ahrif af
uppbyggingu borlakshafnar & ibua og atvinnupréun a Sudurlandi. Jafnframt ad
kortleggja sOknarfeeri sunnlenskra fyrirtaekja og teekifaeri til nysképunar tengt
steekkun hafnarinnar.

Hugmyndir hafa lengi verid uppi um staekkun hafnarinnar og eflingu peirrar
starfsemi sem par er. Hugmyndirnar hafa medal annars itrekad verid lagdar fram
i pingsalyktunartillogum pingmanna Sudurlands og fjolmargar utfaerslur hafa
verio kannadar og rannsakadar hja siglingasvidi Vegagerdarinnar og aour
Siglingastofnun.

Radgjafar RR-radgjafar ehf. toku vidtdl vio ymsa adila vid gagnadlfun m.a. hafnarstjora, fulltrda
flutningsadila og adila sem hafa nytt sér pann flutningsmoguleika sem skapadist med
bekjuferjuflutningum Smyril Line Cargo um porlakshéfn. Greind voru ahrif peirra & starfsemi og
framleidslu pessara adila og greina umfang peirra umsvifa sem af peim leida. Jafnframt ryndu
radgjafar ymis gogn sem varda hugmyndir um breytingar & hofninni, p.m.t. greiningar og teikningar
Vegagerdarinnar og Portum verkfreedistofu ehf. sem Ilysa mismunandi Gtfeerslum af staekkun og
breytingum hafnaradstédu i borlakshoéfn.

A grundvelli stodugreiningar voru byggdar upp fjorar svidsmyndir og paer greindar. Vid mat &
efnahagslegum og samfélagslegum ahrifum var byggt 4 gégnum fra Hagstofu islands, arsreikningum
Sveitarfélagsins Olfuss og annarra sveitarfélaga auk ymissa gagna fra opinberum adilum.

Samantekt

Skyrar visbendingar eru um ad ferjusiglingar um porlakshdfn hafi aukid sveigjanleika i inn- og
Gtflutningi og studlad ad nyjum vidskiptataekifeerum fyrir adila i Gtflutningi, sérstaklega i atflutningi a
ferskum afurdum par sem afhendingardryggi og flutningstimi skiptir h6fuomali. Flutningarnir hafa
studlad ad veromataaukningu, par sem varan kemur & markad i Evropu i upphafi viku med odyrari
og umhverfisveenni hatti en med flugi og a skemmri tima en med gamaflutningaskipum. Siglingar
Mykines hafa ad sogn viomalenda opnad leidir inn & nyja markadi og iviotélum koma fram
visbendingar um ad framleidendur hyggi a framleidsluaukningu sem beinlinis ma rekja til aukinna
tekifeera sem leida af siglingum um borlakshofn. Flutningsleidin hefur gefid géda raun og sannad
gildi sitt og sterkar visbendingar eru um ad eftirspurn sé eftir aukinni flutningsgetu og tidari ferdum.

Bein efnahagsleg ahrif flutninganna i Sveitarfélaginu Olfusi felast i verulegri aukningu & tekjum
hafnarinnar af voruflutningum. Jafnframt hafa ordid til niu fost storf i sveitarfélaginu hja Smyril Line
Cargo vegna flutninganna, auk starfsmanna itimavinnu a alagstimum.

Moguleikar & umtalsverdri steekkun hafnarinnar og auknum umsvifum hafnsakinnar starfsemi eru til
stadar par sem neegt landrymi er fyrir hendi.

Svidsmyndagreining hefur leitt i 1j6s ad helstu teekifeeri borldkshafnar liggja i aframhaldandi aherslu &
ferjusiglingar og pjonustu vio bulkskip (e. Bulk Carriers). Svidsmyndin ,,Ferjuhéfnin porlakshéfn” felur
i sér ad hafnarbatur og markadssetning sem studla ad auknum ferjusiglingum eru liklegastar til ad



skila auknum umsvifum og styrkja atvinnusveedid & Sudurlandi. Svidsmyndin byggir & peirri sérstéou
sem borladkshéfn hefur pegar skapad sér og ndverandi kjarnastarfsemi. Helstu Ovissupeettir varda
eftirspurn eftir auknum flutningum um Pborlakshéfn og fjarmégnun framkveemda, sem er had
afgreidslu Alpingis.

Sviosmyndir sem fela i sér pjonustu vio gdmaflutningaskip fela i sér mun meiri fjarfestingu, en
jafnframt meiri dvissu um eftirspurn eftir pjénustunni og samkeppnisstddou gagnvart 6drum héfnum.

Samfélagsleg ahrif aukinna umsvifa i porlakshéfn eru styrking atvinnusveedisins a Sudurlandi og aukio
addrattarafl pess fyrir fyrirtaeki i framleidslu til Gtflutnings eda fyrirteeki i innflutningi. Sterkar
visbendingar eru um aod ferjusiglingar fr4 borlakshofn til hafna i Bretlandi geti skilad auknum
atflutningstekjum og opnad & nyja markadi fyrir islenska framleidslu. Ahrif aukinna umsvifa eru ekki
bundin vid porlakshéfn eda Sudurland.

Samhlida framkvaemdum sem baeta stodu borlakshafnar sem ferjuhafnar er mikilveegt ad vinna
markvisst a® markadssetningu hafnarinnar med pad ad markmidi ad fjdlga skipakomum og
afangastooum.

Aetladur heildarkostnadur vid naudsynlegar framkvaemdir, kaup & nyjum drattarbati og
markadsstarfi er 3,5-3,7 milljardar krona. Hlutur rikissjods er daetladur um 2.200 m.kr. og Hafnarsjods
borlakshafnar um 1.300 m.kr. i samgénguaaetlun fyrir arin 2019-2021 er gert rad fyrir um 330 mkr. til
verkefnisins og i fjadrhagsasetlun borlakshafnar eru gert rad fyrir um 460 m.kr. i framkvamdirnar a
arunum 2019-2021.

A grundvelli svidsmyndarinnar er &tlad ad tekjur Sveitarfélagsins Olfuss myndu aukast um 90-110
m.kr. arlega og ad Gtflutningstekjur pjédarblsins myndu aukast um 2.800-4.000 m.kr. arlega vegna
nyrra tekifera i ferskvoruframleidslu og ferdapjénustu. Samanlagt er daetlad ad pau taekifaeri sem
verda til vegna baettrar ferjuadstddu i borlakshofn geti skapad 30-55 bein storf i Olfusi og & bilinu 50-
90 afleidd storf. Ahrifanna myndi geeta vida i hagkerfinu i afleiddum stérfum og aukinni veltu i
samfélaginu.

Naverandi stada porlakshafnar

porlakshéfn var lengst af fyrst og fremst fiskiskipahdfn. Breytingar i fiskveidum og fiskvinnslutaekni og
i eignarhaldi a kvéta hafa ordid pess valdandi ad dregid hefur Gr I6ndun afla fiskiskipa i Porldkshéfn
og fiskvinnslu i ba&enum. Léndun afla er pé enn veigamikill pattur i starfsemi hafnarinnar. borlakshofn
var einnig adalh6fn Vestmannaeyjaferjunnar Herjélfs i landi par til Landeyjarh6fn var tekin i notkun

arid 2010, en er na varahofn ferjusiglinga Ur Vestmannaeyjum og gegnir veigamiklu hlutverki sem
slik.

Eins { 60rum sjavaritvegssamfélogum hafa framkvaemdir og préun pjénustu vid héfnina i Porldkshofn
haft mikil 4hrif & teekifeeri til atvinnu-og verdmeetaskdépunar. H6fnin er pungamidja atvinnulifs i
borlakshéfn og ibdafjélgun hefur haldist i hendur vid hafnarbaetur i gegnum tidina. A mynd 1 ma sja
ibiapréun i Olfusi fra upphafi sidustu aldar og helstu framkveemdir vid hofnina.



ibuaproun og hafnarframkveemdir
i borlaksh6éfn 1901-2019
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Mynd 1: ibtapréun og hafnarframkveemdir i borlakshéfn.

i april arid 2017 hofust siglingar pekjuferjunnar Mykines til borlakshafnar & vegum Smyril Line Cargo.
Skipid siglir vikulega a milli Rotterdam i Hollandi, pPdrshafnar i Feereyjum og borldkshafnar.
porlakshéfn hefur sannad sig sem godur valkostur fyrir véru- og farpegaflutninga med ferjum og
skapad sér akvedna sérstodu & voruflutningamarkadinum. A sidustu arum hefur fjélgad komum
svokalladra bulkara (e. Bulk Carriers), p.e. skipa sem sigla med einsleitan farm i miklu magni, s.s.
vikur, aburd, lysi eda korn. Slikar siglingar eru yfirleitt ekki bundnar datlunum og pvi éreglulegri en
ferjusiglingar.

Unnid er ad umbotum til ad styrkja stodu porlakshafnar sem voruflutningahdfn enn frekar i sessi,
baedi i markads-og sélustarfi og i skipulagi og innvidum hafnarsveedisins. Miklar breytingar hafa verid
gerdar & hofninni i porldkshdfn a undanférnum arum til ad skapa betri adstaour fyrir hafnseekna
starfsemi. H6fnin hefur verid dypkud, snaningsrymi aukio og vidlegukantar beettir. Fullbdin
frystigeymsla er stadsett vid hofnina og par er mikid landrymi og lausar byggingal6dir fyrir
atvinnustarfsemi.

i vistélum vid vismalendur kom fram ad helstu kostir borlakshafnar sem voruflutningahafnar eru

naleegd vid steerstu markadssvaedi fyrir innflutning & islandi og stytting siglingaleidar til Evropu. Fra
Porlakshéfn eru gédar og greidar samgongur til allra atta og adeins um 40 km til Reykjavikur og 85
km ad Keflavikurflugvelli eftir Sudurstrandarvegi.

islensk fyrirtaeki i utflutningi ferskra afurda hafa upplifad mikla breytingu med opnun siglingaleidar
milli borlakshafnar og Evrépu. Breytingarnar felast fyrst og fremst i meiri afhendingarhrada, nyjum
flutningsdagsetningum sem henta vel fyrir markadi i Evropu, auknum sveigjanleika og samkeppni i
flutningum. Breytingarnar hafa skilad sér i verdmeetaaukningu fyrir fyrirteekin og pjodarbuid. Fyrir
utflytjendur eru helstu kostir siglinga um borlaksh6fn gott afhendingardryggi, stytting siglingartima a
markad i Evropu og aukinn sveigjanleiki i flutningum.



Jadkveedu ahrifin eru, edli malsins samkvamt mest fyrir fyrirtaeki sem stadsett eru i nagrenni
porldkshafnar & Sudurlandi, Reykjanesi og hofudborgarsveedinu. Hins vegar geetir ahrifanna um allt
land og er ferskur fiskur fluttur fra Vestfjoroum og Nordurlandi eystra til Utflutnings fra porldkshéfn.
Margir vidmeelenda nefna kosti flutninga med pekjuferju og flutningavdgnum umfram flutninga med
gamaskipum fyrir ferskvoru, vérur & hjélum og vorur sem eru pannig ad ldgun ad peer passa illa i
stadlada gama. Um porladkshéfn fer nd mest allur innflutningur bila, vagna og tekja og hafa skapast
s6knarfeeri fyrir islenskar idnvorur.

Stytting siglingartima skiptir pa adila sem flytja at ferskvoru, s.s. fiskvinnslur og fiskeldisfyrirteeki,
mestu mali og vidmeelendur nefna styttri afhendingartima sem &steedu heerra afurdaverds og nyrra
vidskiptateekifeera sem muni leida til framleidsluaukningar ifyrirsjaanlegri framtid. Neegt landrymi er i
porlakshéfn i nagrenni hafnarinnar til uppbyggingar pjonustu og fyrirteekja. Viomalendur &
Sudurlandi telja ad aukin umsvif i borlaksh6fn hafi almennt haft jAkveed ahrif & atvinnusvaedid og
styrkt pad i samkeppni vid dnnur.

Hafnaradstada og pjénusta

i borlakshofn er pjonusta er vid skip og bata allan s6lahringinn og starfsmenn & bakvakt um helgar og
a friddgum. i borlakshofn er 30 tonna drattarbatur med 14 tonna togkraft. Baturinn pykir i minna lagi
fyrir staerstu skip sem koma til hafnarinnar og &form eru um steekkun. Nylega var leitad eftir tilbodi i
smioi drattarbats med 28-30 tonna togkraft og er deetladur kostnadur vid smidina um 400 m.kr.

porlakshéfn er varin af tveimur storum brimvarnargéroum. Hafnarsvaedid er u.p.b. 36 ha. ad steerd
og neer yfir allt hafnarsveedid ad hafnarmannvirkjum medtdéldum. [ héfninni eru fjérar bryggjur.

e Svartaskersbryggja, sem er um 250 metra lIéng med vidlegu beggja vegna.
e Herjolfsbryggja er 80 metra I6ng og Utbuin fyrir ferjusiglingar.
e Skarfaskersbryggja er 156 metra l16ng og Utbuin fyrir ferjusiglingar.

e Sudurvarabryggja er 160 metrar (heildarlengd er 230 metrar).

Auk pess er smabatahdfn, med um 240 metra vidlegu vid flotbryggjur.

Skip geta lagst ad Svartaskersbryggju beggja vegna. Herjolfsbryggja og Skarfaskersbryggja eru
atbanar fyrir méttoku ferja. i deiliskipulagi er gert rad fyrir nyjum vidlegukanti vid Austurgard,
framan vid innsiglinguna i smabatahofnina. pekjuferjan Mykines, sem er 139 metra |6ng og um 23
metra breid, fer ad sogn hafnarstjéra langt med ad fullnyta pad svaedi sem er til stédvunar og
snunings skipa innan hafnarinnar. bvi ma lita & steerd Mykines sem hamarkssteerd skipa sem heegt er
aod pjonusta i borlakshéfn.

Kostnadur vid vidhald naverandi hafnarmannvirkja

Kostnadur vio naudsynlegt viohald og endurnyjun ndverandi hafnarmannvirkja hefur ekki verid
deetlaour sérstaklega, en arid 2014 var adaetlad ad hann veeri um 60% af asetlun Vegagerdarinnar &
kostadi vid hafnarbaetur sem midudust vio mottéku skipa & steerd vid Norraenu, p.e. uml60mléng,
30 m breid og med um 6,3 m djupristu. Heildarkostnadur vid framkvamdirnar var aetladur um 1.940
m.kr. og hlutur naudsynlegs vidhalds pvi um 1.100 m.kr. Framreiknad midad vid byggingarvisitolu til
arsins 2019 er kostnadurinn ramar 1.300 m.kr. i peirri dzetlun var ekki gert rad fyrir endurnyjun
drattarbats sem forsvarsmenn hafnarinnar telja naudsynlega. Til pessa parf ad horfa vid mat &
kostnadi vid steekkun hafnarinnar.



Greining & helstu styrkleikum, veikleikum, 6gnunum og teekifeerum

Nuverandi stada
Styrkleikar

Veikleikar

Ognanir

Teekifeeri

Stadsetning midad vio markadssvadi

Nalegd vio hofudborgarsveaedid

Styttri ferdatimi til og fra Evropu

Neegt landrymi til uppbyggingar atvinnustarfsemi og ibudarbyggdar

Orka fyrir hendi

Heitt og kalt vatn til stadar

Pjonusta til stadar (vélsmidjur, rafvirkjar o.s.frv.)

Innvidir i Porlakshdfn

pekking og reynsla hja starfsfélki hafnar a véru-og farpegaflutningum

Hofnin litil og prong - takmarkar flutningsmaoguleika
Drattarbatur ekki naegilega 6flugur (6ryggi siglinga)
Olduhreyfing innan hafnar

Vegakerfi i landi, brengslavegur og porlakshafnarvegur komin ad
polmdrkum. Sudurstrandarvegur er mjor og an vegaxla.

Ekki lausar 160ir ngest hofninni

Flutningsmannvirki raforku ad porladksh6fn eru 6burdug

Efnahagslegir peettir - ahrif gengis og hagvaxtar & inn- og Utflutning.
Samdréattur i sjavaritvegi

Ekki margar ferjur til af peirri steerd sem getur siglt inn i borlakshé6fn.
Umsvifin byggja ad mestu a einu fyrirtaeki

Takmarkanir fyrir ferjuflutninga liggja i honnun hafnarinnar og adstédu og i
pjonustu drattarbats

Talsvert af ,,high end" vorum i innflutningi. Geeti dregist hratt saman &
samdréattartimum

Ovissa um ferdir Herjolfs

Olduhaed, okyrrd og dypt ef skip verda mjog stor

Heegt ad fjolga skipakomum - Eftirspurn medal adila i inn- og Gtflutningi
Aukinn Utflutningur aferskvoru, s.s. grenmeti - nyir markadir
Soknarfaeri i balkskipum - T.d. byggingavdruverslanir og
byggingaverktakar

Moguleikar & staekkun hafnar med litlum tilkostnadi

Aukio addrattarafl fyrir atvinnuuppbyggingu neerri hofninni

Fjélgun ferda og afangastada i ferjusiglingum

Opna nyja markadi og stytta enn frekar timann fra framleidslu ad
afhendingu

Aukin pjénusta vid adila ifarpegaflutningum

Marka sérstédu sem ferjuhdfn og i ,,bulk” flutningum
,,Bilgreinagardur" i Olfusi

Moguleikar & samstarfi vid dnnur sveitarféldg og samnytingu bjarga, s.s.
starfsfolks og drattarbata Flutningur starfsemi fra Sundahofn



Verkefni Endurbygging Sudurvararbryggju

Endurnyjun stalpils a Svartaskersbryggju
Endurnyjun drattarbats

Dypkun hafnar vid vidlegukanta i 8-10 m
Aukid vidlegurymi fyrir fiskiskip
Markadssetning og proun vidskiptatengsla

Svidsmyndir

Svidsmyndagreining er adferd til ad skyggnast inn i framtidina Gt fra gefnum forsendum og meta
maoguleg ahrif & efnahagslif og samfélag. Svidsmyndagreining eru ekki nakveem visindi, en eru god
adferd til ad afla gagna og upplysinga sem naudsynleg eru vio stefnumdtun og mat & dhrifum. Metnir
eru hvaoa drifkraftar eru liklegir til hafa ahrif & préun til framtidar og hvort og pa hvada ahrif peir
hafa & peer forsendur sem unnid er med. A pann er & gagnryninn hatt reett um drifkrafta, forsendur
og hugmyndir, styrkleika, veikleika, 6gnanir og teekifaeri.

Vio svidsmyndagreininguna var akvedid ad horfa 10 ar fram itimann og méta myndir sem syna Gvissa
framtid og rekja pa sogu sem leidir til svidsmyndarinnar. peer sviosmyndir sem radgjafar hafa skodad
med verkefnishdpi eru pessar:

1.

Ferjuhéfnin porlakshofn; Sviosmynd sem byggist & peirri sérst6du sem borlakshéfn hefur pegar
skapad sér sem ferjuhdfn. Gert er rad fyrir staekkun innsiglingar, sniningssveedis og
hafnargarda pannig ad 160-180 metra l6ng skip geti athafnad sig i héfninni. Ekki er gert rad
fyrir adstoou til mottoku gadmaflutningaskipa.

Gamaflutningahofnin borldkshéfn; Svidsmynd sem byggir & pvi ad &hersla verdi 16gd &
gamaflutninga og ad ferjusiglingar viki fyrir uppbyggingu i pagu gamaflutninga.

Ferju- og gamaflutningah6fnin porlakshéfn; Svidsmynd sem byggir & peirri sérstéou sem
borlakshofn hefur pegar skapad sér sem ferjuhdfn en ad auki verdi byggd upp adstada til
mottoku medalstérra gamaflutningaskipa i afdbngum.

Storskipahéfnin porldkshoéfn; Svidsmynd sem felur i sér hafnarbeetur til ad taka a méti og
pjénusta Panamax skip, p.e. skip allt ad 290 m 16ng og 32 m breid med allt ad 12 m djupristu.
SU svidsmynd var m.a. 16gd fram i pingsalyktunartillégu um undirblning og hénnun og
steekkun porlakshafnar a 143. l6ggjafarpingi 2013-2014.

i 6llum svidsmyndum er gert rad fyrir ad hafnarstarfsemin sé bléndud, p.e. ad adstada sé fyrir
fiskiskip og bulkara til Iondunar og lestunar, en gert rdo fyrir &kvedinni kjarnastarfsemi i hdfninni sem
byggist & reglulegum asetlunarsiglingum.

Af peim svidsmyndum sem skodadar voru standa tvaer upp Ur sem raunheefar og veenlegar til ad skila
sveitarfélaginu og pjédarbiinu efnahagslegum og samfélagslegum avinningi ifyrirsjaanlegri framti@.
Peer eru annarsvegar Ferjuh6fnin borlakshofn, par sem gert er rad fyrir hafnarbétum sem midast vio
moéttdku skipa allt ad 180 m langra og 30 m breidra og sérheefingu i pjonustu vid ferjur og bulkskip
(Bulk Carriers), og hins vegar Ferju- og gamaflutningahéfnin borlakshdfn par sem midad er vid
staekkun hafnarsveedisins, fjdlgun vidlegukanta, umtalsverdum hafnarbdtum og fjdlbreyttari
hafnarpjénustu. Steerdarvidmio eru pd pau sému og i fyrri sviosmyndinni.

Jakveaed ahrif svidssmyndanna tveggja eru sama edlis, p.e. hvor peirra um sig myndi skapa teekifeeri &
atvinnuuppbyggingu i inn- og Gtflutningsgreinum & Sudurlandi og vidar um landid. Avinningur af
sviosmyndinni ,Ferjuhéfnin porlakshofn" er liklegri til ad na fram ad ganga og gaeti nddst & faum



arum. Uppbyggingu gamaflutningahafnar til vidbdtar vio ndverandi hafnaradstdédu er kostnadarsém
og had veigamiklum oOvissupattum. Teekifeeri og avinningur sem af henni leida, umfram pau sem
fylgja steekkun ferjuhafnar eru pvi ekki eins synileg.

Svidsmyndir 1 og 3 eru samraeemanlegar ad pvi leyti ad peer Gtiloka ekki hvor adra og haegt er ad vinna
ad naudsynlegum hafnarb6tum fyrir adra svidsmyndina i framhaldi af raungerd hinnar an pess ad
fjarfesting i peirri fyrri tapist nema ad litlu leiti.

Verkefnishépurinn akvad ad leggja aherslu & ad greina efnahagsleg- og samfélags ahrif
svidsmyndarinnar Ferjuhdfnin porldkshéfn, enda sé hin raunhaf, naleeg i tima og skapi mikil
taekifaeri en utiloki ekki frekari framkvaemdir og Gtvikkun pjénustu iframtidinni.

Ferjuh6fnin porlakshofn

Ferjuhofnin borlaksh6fn felur i sér ad hafnaradstada verdur batt pannig ad mogulegt sé ad taka &
moti skipum sem eru allt ad 180 m l6ng, 30 metra breid og med 7 m djdpristu. Svidsmyndin kallar &
a0 adstada fyrir méttdku farpegaferja og -skipa verdi byggd upp a hafnarsvaedinu, auk eiginlegra
hafnarbdta. Helstu breytingarnar eru ad skapa ferjulaegi, farpegaadstédu i landi, baeta innsiglinguna,
beaeta adkomu ad bryggju og gera sandfangara til ad tryggja naegjanlegt dypi i innsiglingunni yfir
haveturinn.

Svidsmyndin geeti nad fram ad ganga a adeins 4-6 arum ef fjarmagn faest til framkveemda.

Svidsmynd 1 Ferjuhdfnin borladkshéfn

Lysing Hafnaradstada beett til ad geta tekid vid allt ad 180 m Iéngum og 30
metra breidum skipum med 7 m djapristu. Nyr drattarbatur (stutt
lysing)

Adgerdir/verkefni Proun vidskiptatengsla og markadssetning hafnar fyrir nyja

flutningsadila

Endurnyjun drattarbats

Uppbygging adstddu fyrir mottdku farpega i landi.
Rampur fyrir ferju vid Svartaskersbryggju
Endurbygging Sudurvararbryggju

Endurnyjun stalpils & Svartaskersbryggju Dypkun
innsiglingar og breikkun.

Fjarleegja tunnu af enda Sudurvarargards

Dypkun hafnar vid vidlegukanta i 8-10 m

Lengja Sudurvarargard

Stytta Austurvarargard

Gerd sandfangara vid Austurvarargard

Steekkun sndningssveedis Ur 230 metrum i 270 metra



Ahrif Aukin hagkvaemni i flutningum med steerri skipum
Adstada fyrir fleiri og fjolbreyttari ferjuskip i Porlakshofn
Fjolgun starfa 4 Sudurlandi — afleidd storf og tekjur
Beettir moguleikar a nyskdpun og atvinnuuppbyggingu
Jakveed umhverfisahrif. Styttri siglingaleid og minna kolefnisspor
Aukinn sveigjanleiki i flutningum til og fra landinu

Auknar tekjur Hafnarsjods borlakshafnar

Sterkara atvinnusveaedi — aukin fjélbreytni

Dreifing a alagi a samgoéngukerfi innanlands

Ny gatt inn i landid fyrir ferdafolk

Fjolgun starfa vid pjonustu skipa og méttoku ferdamanna

Styrkleikar Byggist 4 nlverandi sérstddu, pekkingu og reynslu.

Ferjusiglingar eru hafnar og hafa sannad gildi sitt.

Kostnadur vid steekkun er vidradanlegur midad vid veentan avinning.
Litill munur a er kostnadi vid staeekkun fyrir 160m og 180m

Neegt landrymi til uppbyggingar atvinnustarfsemi og ibudabyggdar
G64d stadsetning midad vid markadssvaedi
- Naleegd vid helstu framleidslu- og markadssvaedi a islandi

- Styttri ferGatimi til og fra Evrépu

Orka fyrir hendi 4 sveedinu

Heitt og kalt vatn til stadar a svaedinu

bjénusta til stadar (vélsmidjur, rafvirkjar o.s.frv.)
GA&4ir innvidir i Porlakshofn

Takmorkud ahrif a asynd og umhverfi hafnar

Veikleikar Takmarkanir a steerd skipa sem nytt geta héfnina
Gatnakerfi i landi
- brengslavegur og borlakshafnarvegur komnir ad polmérkum ad
mati heimamanna.

- Sudurstrandarvegur er mjor og an vegaxla.
Ekki lausar [6dir naest héfninni fyrir hafnsaekna starfsemi

Flutningsmannvirki raforku til Porlakshafnar 6burdugt
Ovissa um ad tekjuaukning standi undir fjarfestingu

Ognanir Efnahagslegir paettir

- Ahrif gengis og hagvaxtar a inn- og ttflutning.

Samdrattur i sjavardtvegi og/eda fiskeldi

Samkeppni vid adrar hafnir

Politiskur vilji til ad leggja fjarmagn til breytinga

Fjarfestingargeta hafnarsjéds/Sveitarfélagsins Olfuss

Fjarmognun framkvaemda i landi

Ovissa um steerd markadar fyrir aukna flutningsgetu og tidari ferdir




Teekifeeri Moguleikar & mottdku steerri skipa
Fjolgun skipafélaga og tidari ferdir
Nyir markadir t.d. farpega- og voruferjusiglingar til og fra4 Bretlandi
Utganga Bretlands ar ESB leidi til aukinnar eftirspurnar eftir
flutningum beint milli islands og Bretlands
Tankskipaflutningar & vatni og/eda oliu
Baettar samgongur & milli landshluta (Kjalvegur)
Strandsiglingar. Voruflutningar til og fra 6drum héfnum til
porlakshafnar
Skipulagsmal i Reykjavik
Eftirspurn medal adila i inn- og Gtflutningi eftir tidari feréum Aukinn
Gtflutningur & ferskvéru, svo sem graenmeti og kjoti - nyir markadir
SOknarfeeri i Bulkskipum - t.d. idnadur, byggingavdruverslanir og
byggingaverktakar
Moguleikar & staekkun hafnar

Honnun og fjarfestingar

Mynd 2 synir frumhénnun framkveemda sem naudsynlegar eru til ad svidsmyndin Ferjuhdfnin
Porladkshéfn geti ordid ad veruleika. Honnunin og kostnadarazetlun er unnin af Portum
verkfreedistofu2 Helstu breytingar eru ad skapa ferjulaegi, farpegaadstédu i landi, beeta
innsiglinguna, beeta adkomu ad bryggju og gera sandfangara til ad tryggja naegjanlegt dypi i
innsiglingunni yfir haveturinn. Honnunin gerir einnig rad fyrir ad reist verdi um 1.100 m2 pjénustuhis
farpega- og tolladstdédu og bidsveaedi fyrir 6kutaeki. Unnid er ad breytingum 4 deiliskipulagi
hafnarsveedisins til samramis vio hénnunarforsendur, en finna parf mannvirkinu stad midsveedis.

2,.Endurskodun & hafnarskipulagi. Framkvaemdir og asetladur kostnadur" dags. 21.5.2019.



Mynd 2: Mynd affrumhdnnun hafnarframkvaemda, klippt ar teikningu fra Portum verkfradistofu ehf. merktri,,porlakshofn,
Hafnarsjodur, Hafnarskipulag, Endurskodun”, dags. 20.5.2019.

i minnisbladi Portum verkfraedistofu er aaetlad ad heildarkostnadur vid endurbaetur og uppbyggingu
& hofn og hafnarsvaedi borlakshafnar verdi um 3.000 m.kr. Vid pad beetist kostnadur vid endurnyjun
drattarbats sem gert er rad fyrir ad geeti kostad um 550 m.kr. ef midad er vid kaup Hafnarsamlags
Nordurlands & drattarbati med 42 tonna togkraft arid 2018. Heildarkostnadur er pvi dsetladur um
3.500 m.kr. bar af er virdisaukaskattur rimar 550 mkr. sem hafnarsjodur etti ad geta endurheimt ad
hluta eda 6llu leyti vid innskottun.

Kostnadaréetlun Hlutur hafnarsj6éds/ Rikisstyrkur Samgoénguaeaetlun Fjarhagsaaetlun
mv. verdlag f mai 2019. m/vsk sveitarsj6ds aeetladur 2019-2021 2019-2022
Rannséknir og hénnun 86.300.000 16.700.000 69.600.000
Ferjuleegi og dypkun vid Svartaskersbryggju 820.000.000 339.800.000 480.200.000 313.000.000 230.000.000
Sudurvargardur 702.700.000 362.700.000 340.000.000 211.000.000
Dypkun innsiglingar 144.900.000 74.800.000 70.100.000 20.000.000 20.000.000
Sandfangari austan vid Austurvaragard 272.000.000 140.400.000 131.600.000

Dypkun snaningsrymis 127.900.000 66.000.000 61.900.000



Samtals 2.153.800.000 1.000.400.000 1.153.400.000 333.000.000 461.000.000

Dréattarbatur 550.000.000 220.000.000 330.000.000

Soluhagnadur eldri drattarbats - 80.000.000

Adstada i landi. Farpega og tolladstada 785.000.000 75.000.000 710.000.000

Alls 3.408.800.000 1.295.400.000 2.193.400.000

bar af vsk. 553.177.800 246.126.000 Styrkir eru &n vsk

Tafla 1: Kostnadaraaetlun og kostnadarskipting framkvaemda3.

i toflu 1 ma sja aeetlun um heildarkostnad og kostnadarskiptingu rikissjods annars vegar og
hafnarsjods og sveitarsjoéds hins vegar. Studningur rikisins vid hafnarframkvaemdir byggir a
akvérdunum {samgonguaeetlun og fjarlogum og er ekki haegt ad ganga Gt fra stuoningi sem visum.
Styrkir rikisins byggja & kostnadarazetlun an virdisaukaskatts, enda f4 hafnarsjédir virdisaukaskatt af
framkveemdum endurgreiddan. Rikinu er ekki skylt ad stydja vid uppbyggingu adstédu i landi, svo
sem fyrir farpega- og tollafgreidslu. Hins vegar er fordeemi fyrir slikum studningi & Seydisfirdi.

i kostnadarasetlun Portum verkfraedistofu er sa kostnadarlidur daetladur um 785 mkr. en par af er
kostnadur vid skipulagsgerd og uppbyggingu innvida daetladur um 75 mkr. Sa kostnadur er pvi
deetlaour hlutur sveitarfélagsins. Meginreglan er st ad notendur adstddu fyrir farpegaflutninga og
tollafgreidslu greidi fyrir hana, p.e. flutningafyrirtaekin. Fari svo ad Sveitarfélagid Olfus byggi upp
adstodu er edlilegt ad innheimta leigu sem stendur undir fjarfestingu og rekstrarkostnadi peirra
mannvirkja. P4 ma hugsa sér samstarf vid einkaadila um hluta peirrar uppbyggingar, sem myndi pa
innheimta leigu fyrir afnot af adstédunni.

Hlutur rikissjods er aaetladur um 2.200 mkr. og pvi pyrftu Hafnarsjodur og/eda Sveitarsjodur Olfuss
ao fjarmagna um 1.300 mkr. par ad auki er naudsynlegt ad gera rad fyrir kostnadi sveitarfélagsins vid
markadsstarf vid ad saekja aukin vidskipti um hofnina. Sveitarfélagid Olfuss hefur pegar gert rad fyrir
um 460 mkr. til verkefnisins ifjarhagsaeetlun arsins 2019-2021. i samgénguéaaetlun fyrir arin 2019-
2021 er 4eetlad ad leggja 330 mkr. til verkefnisins. Naudsynlegt er ad tryggja fjarmdgnun verkefnsins
ao fullu a naestu arum til ad svidsmyndin ndi fram ad ganga.

Efnahagsleg og samfélags ahrif

Efnahagsleg og samfélagsleg ahrif eru margpeett. bpau geta verid annarsvegar verid bein og
stadbundin eda 6bein og dreifd. Til einféldunar meetti stilla &hrifum hafnarbota i Porlakshéfn upp |
linuriti par sem annar &sinn veeri dreifing dhrifanna fra stadbundnum til almennra og hinn &sinn synir
hversu bein ahrifin eru. Tekjur hafnarsjods af auknum flutningunum veeru deemi um bein stadbundin
ahrif og auknar utflutningstekjur pjédarbusins veeru deemi um ébein og almenn ahrif. Bein og
stadbundin ahrif geta verid nokkud apreifanleg og meelanleg en ébein ahrif eru 6ljésari og mat a
peim er pvifléknara. Fjdlgun ferdamanna og aukin framleidsla til Gtflutnings elur af sér fjélgun starfa
og peir iblGar sem sinna peim kalla & pjonustu sem aftur elur af sér fleiri stérf i verslun, pjénustu og
opinberi pjénustu. Afleidd storf eru misjafnlega morg eftir starfsgreinum. Hid sama ma segja um pa

3Skv. upplysingum fra Portum verkfraedistofu er ekki lagdur virdisaukaskattur & innflutta drattarbata.



fjarmuni sem skila sér { pjédarbuido med auknum dtflutningstekjum og neyslu feréamanna sem
hingad koma, p.e. peir auka veltuna i samfélaginu umtalsvert meira en sem nemur beinum tekjum.

Vid mat 4 efnahagslegum og samfélagslegum ahrifum af svidsmyndinni Ferjuhdfnin porlakshéfn er
byggt & peim teekifeerum sem talid er ad skapist vid breytta hafnaradst6du. Med beettri adstédu
skapast teekifzeri til ad taka a maoti allt 180 metra og 30 metra breidri ferju sem geti flutt
sambeerilegan farm og Mykines, en geti ad auki flutt 1.000-1.500 farpega i hverri ferd.

Mynd 3: Viddir efnahags- og samfélagsahrifa.

Aetlad er ad peir drifkraftar sem svidsmyndin byggir & séu pad sterkir og teekifeerin pad mikil ad ny
ferja beetist vio siglingar Mykiness sem siglir milli borldkshafnar og Rotterdam med vidkomu i
Feereyjum. Su ferja sigli vikulega milli borldkshafnar og hafnar i Bretlandi.

Aetlad er ad framkveemdum vid Ferjuhdfnina borlakshofn verdi hattad pannig ad ny ferja geti hafid
reglulegar siglingar milli borlakshafnar og Bretlands vorid 2022.

Ad mati rddgjafa eru helstu drifkraftar sem skapa teekifeeri fyrir aukna voru- og farpegaflutninga um
Ferjuhdfnina porlakshéfn eftirfarandi:

Eftirspurn eftir heilneemum og ferskum matveelum med lagt kolefnisfétspor

Reynslan af voruflutningum med Mykines leidir i [jos ad matveelaframleidendur 4 islandi sja mikil
teekifeeri i pvi ad koma sinni véru hratt & markad med umhverfisveenni haetti en ad senda med flugi.
Neytendur verda sifellt medvitadri um kolefnisfétspor peirra matveela sem peir kaupa. Siglingar eru
umhverfisvaenni leid til ad koma vérum a markad eda flytja adféng, en flug eda akstur. Siglingar valda



alika losun og flutningar med lest. Pad ad flutningar feerist meira a sjo, fra flugi, eetti ad 6oru jéfnu ad
minnka kolefnisfétspor flutninganna.4

Ferjuhofnin borlakshofn skapar kjéradstaedur fyrir ymisskonar ferskvoruframleidsiu i Olfusi og annars
stadar & Sudurlandi. Sudurland hefur um aldir verid eitt helsta landbGnadarsveaedi islands og mikil
pbekking og reynsla i matveelaframleidslu. | naesta nagrenni vid borlakshéfn er umfangsmesta
framleidsla greenmetis & landinu. NU pegar eru hafnar tilraunir vid Gtflutning & gdrkum og hefur
framleidsla og utflutningur tomata verid til skodunar. Eftirspurn eftir matvéru sem framleidd er og
flutt umhverfisveenan hatt vex hratt sem hefur skapad teekifeeri fyrir islensk matvaelafyrirteeki, fyrst
og fremst i fiskeldi. | Olfusi eru adstaedur til slikrar matveelaframleidsiu afar hagstaedar par sem
adgengi ad orku, vatni og landi er mjog gott. | Olfusi er starfandi fiskeldi med a&form um staekkun og
annad verkefni i vinnslu.

Afhendingaréryggi og hradi

Siglingaleioing milli porlakshafnar og Evropu, hvort heldur litid er til Rotterdam eda Bretlands, er um
130 sjomilum styttri en a Faxaflda. Vid pad styttist siglingartimi um 8 klukkustundir hvora leid sem
gerir ferjuflutninga samkeppnisheaefa vid flug pegar um ferskvoru er ad reeda. Reynslan af siglingum
Mykiness er ad afhendingardryggi og -hradi stenst kréfur islensks sjavaritvegs, sem er einn sa
kréfuhardasti i heiminum.

Teaekiferi vegna Brexit?

island vinnur ad vidskiptasamningum vid Bretland sem geeti leitt til pess ad hagkveemara verdi flytja
vorur beint til Bretlands i stad pess ad fara um hafnir i ESB, komi til pess ad Bretland gangi Gr ESB an
samnings.5 Utganga Bretlands ar Evropusambandinu geeti vid paer adsteedur aukid eftirspurn eftir
beinum flutningum milli islands og Bretlands. Hins vegar er mikil 6vissa um framgang og lyktir malsins
i Bretlandi.

Bretland er um 60 milljdna manna markadur sem hefur avallt verid einn helsti markadur fyrir islensk
matveeli.

A arinu 2018 nam véruutflutningur fra islandi til Bretlands teepum 60 milljsrdum kréna. Tengsl
islands og Bretlands eru sterk og mikill fjldi ferdamanna ferdast arlega milli landanna tveggja. Vid
fall WOW air dr6 ar flugferdum milli landanna sem leiddi til verdhaekkana og feekkunar ferdamanna.
Talid er ad farpegaflutningar med ferju muni ad einhverju leyti héfda til sama markhdps og nytti sér
odyrt flug milli landanna.

Forsendur vid mat & efnahagslegum og samfélagslegum &ahrifum
Til ad meta efnahagsleg og samfélags ahrif sviomyndarinnar Ferjuhdfnin borlakshéfn hafa radgjafar
gefio sér eftirfarandi forsendur.

4 https://kolvidur.is/siglingar/
5Samanber bradabirgdafriverslunarsamning islands, Noregs og Bretlands vegna véruvidskipta dags.
2. april 20109.
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https://www.stjornarradid.is/efst-a-baugi/frettir/stok-frett/2019/04/02/Tveir-samningar-undirritadir-i-London-i-dag/
https://www.stjornarradid.is/efst-a-baugi/frettir/stok-frett/2019/04/02/Tveir-samningar-undirritadir-i-London-i-dag/

Ny ferja

Midad er vid ad vikulegar ferjusiglingar milli borlakshafnar og Bretlands hefjist vorid 2022.
Flutningsgeta ferjunnar verdur sambeerileg vid ferjuna Mykines, en getur ad auki flutt 1.500-2.000
farpega i hverri ferd. Aetlad er ad ferjan muni flytja um 18.000 farpega arlega. Til samanburdar ma
nefna a0 Norraena flytur um 20.000 farpega arlega milli Seydisfjardar og Danmerkur, med vidkomu i
Feereyjum.

Stodugildi i Olfusi i pjonustu vid ferjusiglingar i dag eru 8-10 eftir umfangi flutninganna & hverjum
tima.

Axtlad er ad stodugildi i pjonustu  vid  nyja ferju verdi litlu fleiri eda
10-15 talsins.

pjodhagsleg ahrif nyrrar ferju felast fyrst og fremst i auknum teekifeerum fyrir islenska framleidendur

ad koma vérum sinum & markad i Bretlandi hratt og 6rugglega. Ad sama skapi skapast ny taekifeeri i

innflutningi & vérum og adféngum fyrir ymisskonar starfsemi. Ahrifin eru fyrst og fremst afleidd og

6bein.

Nytt matveelafyrirtaeki

Framkvaemdir vid nyja fiskeldisst6d med 1-2 pasund tonna framleidslugetu laxfiska hefjast 2020.
Fyrstu 500 tonnum framleidslunar verdur slatrad 2023. Fullvinnsla fer fram i nyrri sérhafdri vinnslu i
porladkshéfn. Framleidslan verdur komin i 1.500 tonn &rid 2025.

Mikill voxtur hefur verid ifiskeldi & islandi undanfarin &r og heildarframleidslumagn hefur neer
fjorfaldast & sidustu tiu arum skv. Upplysingum Hagstofu islands. Framleidd voru rdm 20 pasund tonn
arid 2017 og namu tekjur fyrirteekja i fiskeldi ramum 19 milljoroum pad ar og hafa aukist mikid &
undanférnum arum.

Sambeerilegar fiskeldsstddvar er ad finna i Grindavik og sérhafd fullvinnsla a bleikju er i Sandgeradi.
Vid mat afjolda starfa er byggt & reynslu peirra. Ad sama skapi eru aeetladar tekjur af
fasteignagjéldum peirra mannvirkja sem reisa parf fyrir starfsemina byggdar 4 sambeerilegum
forsendum og i Grindavik og Sandgerdi. Aztlad er ad tekjur af sdlu 16da og gatnagerdargjéldum
standi undir kostnadi sveitarfélagsins vid uppbyggingu innvida og er pvi ekki sérstaklega gerd grein
fyrir peim &hrifum.

Aetladur stodugildafjoldi vid fiskeldisstdd med 1-2 pisund tonna framleidslugetu sé 6-10.
Aetladur stodugildafjéldi vid fullvinnslu 1-2 pasund tonna af afurdum er 10-20.
Ny stodugildi i Olfusi vié fiskeldi eru pvi deetlud 16-30.

Utflutningstekjur fiskeldisafurda & arinu 2017 voru ad medaltali um 1 milljardur kréna fyrir hver
pasund tonn af afurdum. Framleidsla 1-2 pasund tonna af laxfiskum i Olfusi mun pannig auka
Utflutningsverdmeeti um 12 milljarda arlega a verdlagi arsins 2017,

Fj6lgun feréamanna

Aetlad er ad ny ferja flytji um 18.000 farpega arlega milli borlakshafnar og Bretlands. Um nyjan
markad er ad raeda og hreina vidbot vid adra farpegaflutninga med ferjum. Studst er vid télur um
medalneyslu erlendra ferdamanna & islandi & dag samkvaemt konnun Samtaka ferdapjonustunnar fra
arinu 2017 og meelingar Ferdamalastofu & medaldvalartima erlendra feréamanna & landinu arid 2018



vio Utreikningana. Hafa ber i huga ad ferdahegdun feréamanna af mismunandi pj6dernum er
mismunandi og val & ferdamata getur haft hrif & dvalartima og neyslu. Pannig méa gera rad fyrir ad
breskir ferdamenn sem ferdast & eigin bil eydi minna en bandariskir feréamenn sem koma meé flugi,
en jafnframt er liklegt ad sa ferdamadur sem ferdast med ferju dvelji lengur i landinu en medaltalid
segir til um. Hér er adeins midad vio almenn medaltdl an pess ad horfa til slikra patta. Gert er rad
fyrir ad hver ferdamadur dvelji i landinu i 6 naetur og eydi um 17.000 kr. & dag. Aeetlad er ad flestir
ferdamannanna ferdist austur um Sudurland og dvelji stutt i borlakshéfn.

Fjdlgun stodugilda iferdapjonustu i porlakshéfn er pvi hoflega asetlud, eda um 5-10 stddugildi.

Midad vio gefnar forsendur um ao farpegar med nyrri ferju milli borlakshafnar og Bretlands verdi um
18.000 4 ari geetu utflutningstekjur ferdapjonustu aukist um 1,8- 2 milljarda kréna arlega & verdlagi
arsins 2017, sem yroi mikil lyftistong fyrir ferdapjonustu & Sudurlandi og gaeti unnid gegn feekkun
farpega ifarpegaflugi um Keflavikurflugvéll. Ekki eru til opinberir maelikvardar til ad 4eetla fjolda
stodugilda a grundvelli fjélda ferdamanna eda neyslu.

Samanlagt er asetlad ad atflutningstekjur vegna sélu afurda dr fiskeldi og farpega med ferjunni geti
aukist um 2,8 til 4 milljarda kréna arlega. Eru pa étalin énnur 6bein og afleidd ahrif.

Anrif i Olfusi

Mikil ahrif geta ordid i Olfusi af peim taekifeerum sem skapast med Ferjuhéfninni borlakshofn. Asetlad
er ad tekjur hafnarinnar aukist um 75-80 mkr. & &ri fra og med arinu 2023. bad er & fyrsta heila
starfsari ferjunnar. Reist verdur um 1.100m2 bjonustumidstdd sem hysir pa adila sem pjénusta
ferjuna og farpega hennar. Nytt fiskeldisfyrirtaeki tekur til starfa og fullvinnur afurdir til Gtflutnings.
Su starfsemi byggir &4 naleegd Olfuss vid helstu markadi & islandi og adgengi ad flutningaleidum til
Evropu og Bretlands. ba er gert rad fyrir ad taekifaarum og stérfum iferdapjonustu fjdlgi.

i toflu 2 eru &eetlud bein ahrif & tekjur hafnarsjods borlakshafnar og sveitarsjod Olfuss. Aztlad er ad
tekjur sveitarfélagsins aukist um 90-110 mkr.

Fréa Til
Utsvar af tekjum starfsfolks 9.270.240 16.447.200
Fasteignagjold fiskeldi og pjonustumidstoo 10.100.000 11.600.000
Tekjur hafnarsjods 75.000.000 80.000.000
Alls 94.370.240 108.047.200

Tafla 2: Asetladar arlegar tekjur Sveitarfélagsins Olfuss af aukinni starfsemi i kjélfar hafnarframkvaemda.6

Samanlagt er 4aetlad ad pau teekifeeri sem verda til vegna beattrar ferjuadstddu i Porldkshéfn geti
skapad 3055 bein storf i Olfusi. bar ad auki er aeetlad ad afleidd storf verdi 50-90. Heildarfjoldi nyrra
starfa er pvi asetladur 80-1457.

Midad er vid ad pridjungur peirra starfsmanna sem sakja ny storf i Olfusi muni baa i Olfusi, eda um
25-45 manns. Aztlad er ad med hverjum starfsmanni fylgi tveir fjolskyldumedlimir ad medaltali.
Aetlud ibuafjdlgun i Olfusi vegna peirra teekifeera sem skapast eru 75-135 ibdar. Aztlad er ad adrir

6Midad er vio annad starfsar eftir ad ny ferja hefur siglingar.

7Hér er midad vid bandariska rannsokn afjolda afleiddra starfa efir starfsgreinum. Horft er til studulsins
fyrir gisti- og veitingapjonustu (1,6) sem er laegri en studullinn fyrir landbinad og adra frumframleidslu.
Ekki er vitad til pess ad sambaerileg rannsokn hafi verid gerd & islandi. Heimild: https://www.epi.org/.
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starfsmenn bui & ahrifasvaedi Olfuss, & hofudborgarsveedinu eda i nagrannasveitarfélogum a
Sudurlandi. Fjélgun starfa vegna nyrra teekifeera Ferjuhafnarinnar i porldkshéfn mun pvi skila miklum
avinningi fyrir 6nnur sveitarfélog i nagrenni Olfuss.

Nidurstada

Svidsmyndin Ferjuhdfnin borlakshofn felur isér teekifeeri til vaxtar og nysképunar i atvinnulifi og
skapar ny teekifeeri fyrir atflytjendur um land allt. Godar likur eru & ad fjarfesting i hafnarb6tum,
umfram pad sem vidohald naverandi hafnarmannvirkja kallar 4, myndi skila sér til pjédarbusins &
tiltélulega faum arum vegna verdmeetaaukningar og aukinnar framleidslu i ferskvéru. Svidsmyndin
leidir af sér sknarfeeri fyrir Sveitarfélagid Olfus og ahrifasveedi pess gagnvart uppbyggingu starfsemi i
framleidslu & ferskvoru til utflutnings s.s. ifiskeldi, greenmetisraekt og fiskvinnslu, auk pess ad skapa
teekifeeri fyrir pau fyrirtaeki sem pegar starfa i pessum greinum. Til ad svidsmyndin raungerist er ljost
ad samhlida framkveemdum vid beetta adstodu parf ad vinna 6tullega i markadsstarfi.

Jafnframt skapast taekifaeri til méttdku steerri farpegaskipa, baedi skemmtiferdaskipa og farpegaferja.
Moguleiki yréi a reglulegum farpegasiglingum & milli porlakshafnar og Evropu, t.d. Bretlands.
borlakshofn geeti pvi ordid ny gatt inn i landid fyrir feréamenn, likt og Seydisfjordur er i dag.
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Minnisblao

Dags: 21.5. 2019 /Sag
Vardar: Endurskodun & hafnarskipulagi. Framkvemdir og datladur kostnadur.

Inngangur:

A3 beidni baejarstjora sveitarfélagsins Olfuss hefur verid tekid saman minnisblad um peer
hafnarframkvaemdir sem radast parf i i porlaksh6fn til ad han geti tekid vid steerri skipum en ni
komast med goédu moti inn i héfnina. Er pa fyrst og fremst verid ad lita til farpegaferju sem er allt ad
180 metra 16ng og 30 metra breid.

Vio vinnslu minnisblads var studst vid skyrslu sem gerd frd 2014 ,,porlakshéfn Staekkun hafnar" og
hins vegar samantekt fra febrdar sidastlionum ,,porlaksh6fn-Endurskodun hafnarskipulags"

Forsendur og adstedur:

Dypid og prengsli i innsiglingu takmarkar steerd skipa sem inn i borlaksh6fn komast. Hugmyndir eru
um ad hefja ferjusiglingar milli borlakshafnar og hafnar & Bretlandi. Reett hefur verid um ad ferjan
verdi 180 metra l6ng farpegaferja, allt ad 30 m breid med djupristu innan vid 7 metra. Til ad
farpegaferja af pessari steerd geti komid til porlakshafnar parf ad endurskoda hafnarskipulag
porlakshafnar. Helstu breytingarnar & hafnarskipulaginu vegna pessa eru ad skapa ferjulagi,
farpegaadstoou ilandi, beeta innsiglinguna, baeta adkomu ad bryggju og gera sandfangara til ad
tryggja neegjanlegt dypi i innsiglingunni yfir haveturinn.

Rannsoknir:

Adur en framkvaemdir hefjast parf ad ljika vid rannséknavinnu, sem pegar er hafin, pannig ad
endanleg Utfeersla a breyttu hafnarskipulagi liggur fyrir. Tryggja parf ad breytingarnar auki ekki
okyrrd innan hafnar og skili pvi sem ad er stefnt. Rannsaka parf fyrirhugadar breytingar i télvulikani
til a® meta ahrif peirra & 6lduhreyfingar innan hafnar. Til er likan af h6fninni sem unnt er ad nota en
liklega parf ad gera ndkveemara likan. Skoda parf hvort radast parf i byggingu vatnslikans og eins
hvort gera purfi sandburdalikan en pad getur verid naudsynlegt vegna fyrirhugads sandfangara.
Kostnadur vio petta er metinn um 90 m.kr.

Adstada i landi:

Byggja parf upp adstddu ilandi til ad taka & moti farpegum. Byggja farpega- og tolladstodu, bidsveaedi
fyrir 6kuteeki, girda bryggju af og gera farpegalandgang. barfagreining & steerd hdsnaedi og bilasteedis
fer fram pegar fyrir liggja endanlegar hugmyndir um steerd ferju og flutningationi. Kostnadur vid
petta er metin vera um 790 m.kr.

Ferjulaegi:

Ferja af pessari steerd hefur moguleika & ad liggja vio Sudurvaragard eda Svarataskersbryggju. Vid
Sudurvaragard er hreyfingin meiri og adstaedur i landi takmarkadar. Akvedid hefur verid ad mida vid
Svartaskerbryggju i pessum Gtreikningum. Svartaksersbryggja var byggd arid 1975 og er pvi ordin um
45 ara gdmul og er komio ad
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endurnyjun. A samgénguéetlun er aeetlud fjarveiting i endurbyggingu bryggju en par er midad vid 6
m dypi vio bryggju eins og ni er. Kostnadur er aetladur um 555 m.kr. Fyrir ferjuna pyrfti hins vegar
um 8,0 m dypi sem kallar a pilskurd & kafla og dypkun fyrir framan bryggju. Eins pyrfti ad gera ramp
fyrir ferju. Heildarkostnadur vegna stalpils, pilskurdar, rampa og dypkunar er azetladur um 820 m. kr.

Innsigling og adkoma ad bryggju

Vikka parf innsiglingu og fjarleegja tunnu af enda Sudurvaragards til ad staerri skip komist inn i
hofnina. Fyrir um 20 arum sidan var gert vid tunnu og liftimi tunnu var pad metin um 10 ar. Ljost er ad
tunnan & enda Sudurvaragards parfnast endurnyjunar. Ad endurnyja tunnu isinnu upprunalegu
mynd er ekki fysilegt i ljési pess hversu préng innsiglingin er. bvi er lagt til ad lengja Sudurvaragard til
aod halda neegri kyrrd innan hafnar. Vio mat a kostnadi er midad vid Gbreytta stefnu og lengingu upp &
150 metra. Ef stefnunni verdur breytt pannig ad héfninn verdi opnari p4 ma reikna med meiri 0kyrrd
nema gardur sé lengdur. Frekari rannsoknir munu akveda um hagkvaemasta stefnu og lengingu garos.
Gert er rad fyrir ad stytta Austurvaragard um allt ad 20 metra samhlida til ad audvelda adkomu ad
hinu nyja ferjuleegi vid Svartaskersbryggju og steekka sndningsrymid. Stytting Austurvaragards er pd
had pvi ad hin auki ekki hreyfingar innan hafnar fra pvi sem nu er. Heildarkostnadur framkveemda er
deetladur um 710 m.kr.

Dypkun innsiglingar.

Til ad &dkvarda breidd innsiglingar, siglingaradius og dypi er midad vid leidbeiningar

Pianc. Utan vid hofn er midad vid 150 metra breida innsiglingu en innan vid Sudurvaragard er midad
vid 120 metra. Siglingaradius fyrir farpegaferju med géda stjérnhaefni er metin fjérfalt lengd hennar.
Allt efni er auddelanlegt. Gert er rad fyrir ad dypka til lika austan vid rennu og neer Austurvaragaroi.
Aetladur kostnadur er um 150 m.kr.

Sandfangari austan vid Austurvaragard.

Til ad draga ar sandburdi hafa verid skodadar nokkrar lausnir. Talid er hagkveemast ad byggja gard
austan vid Austurvaragard sem nar ad 6,0 m dyptarlinunni eins og fram kemur & teikningu. Azetladur
kostnadur er 280 m.kr.

Stekkun snuningsrymis i 270 m.

Gert er rad fyrir, & sidari stigum, ad steekka sniningsrymid upp iland en pessi framkveemd er ekki
talin naudsynleg ef Austurvaragardur er styttur um 20 metra. Lagt er til ad bida med pessa
framkveemd nema skyr porf sé & henni og reedst pad & ferjunni sem siglir & milli. Unnt er ad gera
athuganir i siglingahermi til ad skoda porf & sliku. Stefnt er ad dypka inn iland um 36.000 rimmetra
0g pa naleegt byggingum. Ad lokinni dypkun er grjotvérn endurrodud. Kostnadur daetladur er um 130
m.kr.

Nidurstada:

Heildarkostnadur vid naudsynlegar endurbaetur hafnarinnar til ad 180 metra ldng ferja geti lagst ad
Svartaskersbryggju eru deetladar um 2,8 milljardar krdna par af hafnarframkveemdir ramir 2,1
milljardar krédna og hluti rikisins taepir 1,1 milljaréar. Midad er vid fyrirliggjandi upplysingar en
endurbeett hafnarskipulag mun breytast pegar rannsoknir liggja fyrir. Lagt er til ad hefja
rannsoknavinnu sem fyrst og undirbdning ad skipulagi. Allar kostnadartdlur eru gréfar og byggjast a
takmdrkudum upplysingum.






