Koépavogi, 11. febraar 2021

Efni: Tillaga til pingsélyktunar um millilandaflug um Hornafjardarflugvoll, 16gd fram & 151.
I6ggjafarpingi 2020-2021.

Félagi islenskra atvinnuflugmanna (FiA) hefur borist beidni um umségn vardandi 115. mal, tillégu til
pingsalyktunar um Fiornafjardarflugvoll.

i stuttu mali pa sér OFIA ekki ad Flornafjardarflugvéllur sé bodlegur i niverandi mynd sem
alpjédarflugvéllur. M& par medal annars nefna ad innvidir flugvallarins eru 6fullneegjandi sem og
flugbrautin til ad taka vid steerri velum en upb 45 tonn. Bae-146 eda Dash 8 Q400 eru med steerstu
vélum sem parna lenda, sér i lagi par sem burdarpol (PCN numer) flugbrautarinnar liggur ekki fyrir,
einungis er midad vio isafjardarflugvoll.

Flug i millilandaflugi skal nota flugvelli sem eru landamaerastod segir i flugvallarreglgerd islenskri
(464/2007) og einnig i lofterdalégum. - Skv drégum sem nl eru ad loftferdalégum getur
Samgongustofa gefid sérstakt leyfi (undanpagu) sem er i samraemi vid vidtekid verklag sem
Samgongustofa hefur haft undanarin art.d. vardandi notkun & Hornafirdi og isafirdi.

A islandi hafa fjorir flugvelli hafa verid vottadir samkvaemt reglugerd framkvaemdastjérnarinnar (ESB)
nr. 139/2014 um kréfurog stjornsyslumedferd ervarda flugvelli og geta pvi pjénad millilandaflugi.
Ekki er po algert samansemmerki milli EASA vottunar og starfreekslu flugvallar til ad pjona
millilandaflugi. (starfreekslu landamarastodvar)

i flugmalahandbdk (AIP ICELAND) kemurfram vardandi pjénustutima adtollurog Gtlendingaeftirlit
sé ekki til stadar & Hornafirdi. Flugrekendur hafa purft ad seekja um undanpagu vegna flugs til og fra
landinu um Hornafjardarflugvoll en slikt verklag getur reynst pungt i véfum pegar vélar & leid til
landsins eru i haska staddar.
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i skyrslu um alvarlegt flugatvik pann 4. jali 2014 gaf Ranns6knarnefnd samgdnguslysa Gt
oryggistilmeeli nr. M-01514-T03 um ad landameerastdd verdi starfreekt & Hornafjardarflugvelli, (e.
airport of entry). Samkveemt 72. grein laga um loftferdir nr. 60/1998 erskylt ad nota landamaerasttd
vio komu eda brottforfra landinu. Med pvi moéti geeti Hornafjardarflugvollur pjonad ferjuflugi og
tilfallandi leiguflugi, hvort sem pad ervegna vedurs eda annara patta ersnta ad 6ryggi flugsins.

Oryggisnefnd FIA

Vidhengi
Minnisblad Isavia um astand flugvalla og bunadar 5.9.2018
Skyrsla RNSA um alvarlegt atvik 4. juli 2014
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Leggja parffjarmagn til edlilegra vidohaldsframkvaemda allra mannvirkja. Ef edlilegu vidhaldi mannvirkja
er ekki sinnt, pa skemmast pau. Minnihattar vidhald getur oft komid i veg fyrir steerri framkveemdir
sidar, eda seinkad steerri vidhaldsframkveemdum.

Undangengin ar hefur ekki fengist neegt fjarmagn til ad haegt sé ad standa ad edlilegu vidhaldi og
endurnyjun bunadar. bvi er stadan na st ad ef ekki verdurfarid i naudsynlegar vidhaldsadgerdir eda
endurnyjun binadargaeti komid til laekkunara pjonustustigi eda lokana flugbrauta af 6éryggisasteedum.

Isavia ber einnig skylda til ad uppfylla evrépskar og alpjédlegar reglugerdir um flugvelli.
Reykjavikurflugvollur, Akureyrarflugvollur og Egilsstadaflugvollur fengu i desember vottun fra
Samgongustofu sem flugvellir sem uppfylla Evropureglugerd: EASA ADR Rules, en med fravikum sem
parf ad beeta Ur & naestu arum til pess ad vellirnir haldi vottuninni. Verkefnin eru medal annarra
uppsetning adflugsljésa a 6llum voéllunum premur og midlinuljésa & Reykjavikurflugvelli, fyrir lok ars
2021, med heildarkostnadi a bilinu 400 - 500 m kr.

En einnig eru opin fravik vegna alpjédlegra reglugerda sem lIsavia parf ad uppfylla til ad geta haldid
starfsleyfi flugvalianna. Meela parf hindranir i kringum alpjédavellina prja og gefa Ut & rafreenu formi a
arunum 2018 og 2019, med heildar kostnadi um 20 m kr. Einnig parf ad endurskoda og endurhanna
flugferla vid flugvelli med akvednu ara millibili og gefa Gt kort vegna pessarar endurskodunar i AIP bok.

Allar kostnadaraeetlanir i flugmaladeetlun eru gerdar med +/-30% skekkjumorkum, einnig geta komid
upp bryn verkefni sem dmdogulegt er ad asetla fyrir, en verdur ad sinna pegar upp koma. Reynslan hefur
synt ad ekki er radlegt ad hafa pennan 1id undir 34 millj. kr. til leidréttingar & ari.

1. ALPJODAFLUGVELLIR
Hér er farid yfir astand flugvalla, mannvirkja og leidsdgublnadar alpjodaflugvalla utan
Keflavikurflugvallar.

Reykjavikurflugvollur
Flugbrautir

Malbik & flugbraut 01/19 er i pokkalegu astandi midad vio aldur, malbik & flugbraut 13/31 er i lakara
&standi. Gert verdur vid stadbundnar skemmdir & malbiki & pessu &ri.

2020: Til ad lengja liftima malbiks er yfirsprautad med sérstokum asfaltblondum, sem préadar hafa
verid erlendis. Asfaltid iyfirbordi malbiksins hardnarmed timanum og verdurstokkt og byrjarad brotna
utan af steinunum, sem pa losna Ur malbikinu og skilja eftir holur. Med yfirsprautun er markmidido ad
mykja aftur upp asfaltid og fylla i holur par sem steinar hafa losnad, til ad heegja a éldrun og skemmdum
& malbiksyfirbordi. Notadar hafa verid tveer gerdir & flugvelli hér & landi, ein gerd a Keflavikurflugvelli
0g 6nnur & Egilsstadaflugvelli. GG0 reynsla er af bAdum pessum yfirsprautunarefnum. Naudsynlegt er
ad fara islikar adgerdir & Reykjavikurflugvelli &rid 2020, til ad vidhalda malbikinu & flugbrautunum.
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2022 og 2023: Aatlad er ad fara i endumyjun & malbiki beggja flugbrauta arin 2022 og 2023. En
nuverandi malbik var lagt & brautirnar arin 2002 og 2003, en reiknad er med ad liftimi malbiks &
flugbrautum sé & bilinu 15 til 20 ar. Naudsynlegt er ad gera rad fyrir kostnadi vido malbikun i daetlunum,
en haegt er ad endurskoda porfina pegar neer dregur, ef farid er iyfirsprautunarverkefni arig 2020, med
pad i huga ad fresta framkveemdum hugsanlega um eitt eda tvo ar en ekki lengur.

2021: Malbikun flugbrautaraxla til ad audvelda snjémokstur. Malbikadar axlir beeta til muna adsteedur
fyrir snjomokstur, par sem heaegt er ad fara med snjoblasara a axlirnar, pangad sem buid er ad skafa
upp shjohaugum og minnkar til muna likur a ad ekid verdi & ljés vid snjohreinsun.

Flughld

Skemmdir eru komnar fram & flughlédum, holur i malbiksyfirbordi og sig. Undanfarin &r hefur verid
farid i stadbundnar vidgerdir & holum & flughlédum og einnig i &r. pannig vidgerdir er haegt ad nota til
ao fresta yfirlogn malbiks, en pad kemur ad pvi ad fara verdur i yfirlogn & flughlodum, fyrr en seinna.

Med stadbundnum holuvidgerdoum undanfarin ar hefur yfirlogn verid frestad, en pad gengur ekki
endalaust, pad kemur ad pvi ad fara verdur i malbiks yfirlagnir & flughlooum. Ef ekki er farid i
yfirlagsframkvaemdir verdur ad gera rad fyrir vidgerdum a holum & hverju ari. Hj6labdnadur flugvéla
getur skemmst vid pad ad fara ofan i holur.

Einnig er komid fram sig & nokkrum stédum & flughléoum, par sem burdarlag undir malbiki hefur
brotnad nidur vegna alags og i kj6lfarid vegna frostvedrunar. A peim stédum parf ad fara i vidgerd &
burdarlagi undir malbiksyfirbordi.

Flughlo & Reykjavikurflugvelli standast ekki reglugerd um varnir gegn oliumengun fra starfsemi & landi,
par sem par er gerd krafa um oliuskilju a flugvélasteedum par sem atéppun eldsneytis fer fram. Adeins
ein oliuskilja er vid flughlad & Reykjavikurflugvelli, en pad er vid flughlad Flugskola islands
(Teekniskolans), sem var endurbeett sumarid 2016. bvi parf ad koma fyrir frarennslislognum,
nidurfollum og oliuskiljum vid o6ll flugvélasteedi & flugvellinum. Slikar adgerdir Utheimta alltaf ad
malbikad verdi yfirlag & flughl6din og vidgeroir a burdarlagi, par sem vid &

Byggingar
2022: bak byggingar & Nauthélsvegi 60 er ordid gamalt og I0id og heetta 4 ad farid geti ad leka & nyjum
stddum pratt fyrir vidgerdir, pakkantur og rennur eru mjog illa farnar af rydi, auk pess sem skemmd er

i pakkantinum & einum stad, naudsynlegt er ad fara i endurnyjun & pessum byggingarhlutum. Farid var
i lagmarksvidgerdir & pakinu &rid 2017, til ad stddva leka.

Edlilegu og naudsynlegu vidhaldi annarra bygginga verdur ekki sinnt & timabilinu, nema til komi
fjarmagn. Naudsynlegt er ad fara skipulega af stad ividhaldsadgerdir, annars halda byggingar &fram ad
skemmast. Minnihattar vidgerdir koma oft i veg fyrir staerri framkveemdir sioar.

Leidsdgu og libsabunadur
Endurreikna parf adflugsferla vid flugvollinn, petta parf ad gera fyrir einhvera ferla & hverju ari.

2019: Stefnuviti DME parfnast vidhalds, einnig vedurbunadur & flugvellinum.
2020: Vidhald & Localizer, vedurbunadi og flugbrautarljosum.

2021: Vidhald & vedurblnadi.

2022: Vidhald & rafkerfi flugvallarins.



ISaVia
Fravik. sem SGS krefst Urbota

2019: Opid er fravik vegna alpjédlegrar flugvallareglugerdar (Annex 15) sem SGS hefur farido fram & ad
verdi lokad. betta eru hindranameelingar & skilgreindum svaedum og gerd hindranakorts. Verid er ad
vinna i pvi ad uppfylla skilyrdi i Annex 15.

Fyrir ario 2021 parf ad loka nyjum fravikum vegna nyrrar Evropureglugerdar, EASA ADR Rules. betta
eru uppsetning adflugsljésa ad premur flugbrautum. Adflugsljos ad flugbraut 13 eru komin inn a
deiliskipulag, en eftirer ad hanna lj6sin og undirstodur. Adflugsljés ad flugbraut 01 pyrfti ad reisa Gt i
sjo og yfir nyjan veg sem fyrirhugadur er sunnan flugbrautar 01. Adflugsljés ad flugbraut 31 pyrfti ad
reisa inn & bilasteedi vio HR. Isavia vinnur ad pvi ad kanna hvort leyfilegt verdi ad reisa styttri aoflugsljos
ad pessum flugbrautum. Adflugsljés ad pessum flugbrautum eru ekki & deiliskipulagi pessara sveeda.

Framkvaemdir veena samnings Rikis or Reykjavikurborgar

Vegna samnings sem Rikid og Reykjavikurborg gerdu um afhendingu lands parf ad feera girdingu
sunnan flugbrautar 13/31 og vestan flugbrautar 01/19. Ekki er gert rad fyrir ad fjarmunum verdi varid
i pessa framkvaemd.

Akureyrarflugvollur
Flugbrautir

Unnin verdur vidhaldsadgerd & malbiki & flugbrautinni i ar, sem er naudsynlegt til ad malbid haldi ekki
afram ad skemmast. Komid er fram rof i malbikssamskeytum, naudsynlegt er ad fylgjast afram vel med
yfirbordi malbiks & flugbrautinni og fara ividhaldsadgerdir ef rof kemur fram i fleiri samskeytum. Einnig
eru merki a yfirbordinu um frostlyfta steina i burdarlagi flugbrautarinnar. Rannsokn verdur unnin
samhlida viogerdum & pessu ari & malbikinu og undirlaginu til ad greina betur hvad er ad valda pessum
lyftingum a malbiksyfirbordinu.

Malbikid er 9 ara gamalt, en reiknad er med ad liftimi malbiks & flugbrautum sé a bilinu 15 til 20 ér.
Ljost er ad hugsa parf vel um malbikid a flugbrautinni og sinna naudsynlegu vidhaldi til ad na pessum
liftima malbiksins.

2019: Til ad lengja liftima malbiks er yfirsprautad med sérstokum asfaltblondum, sem préadar hafa
verid erlendis. Naudsynlegt er ad fara i slikar adgerdir & Akureyrarflugvelli arid 2019 .
2022: Aaetlad er, Gtfra astandi malbiks, adfara purfi istadbundnarvidhaldsframkveemdira malbiki.

Flughlbo

2020: Leggja parf yfirlagsmalbik & allt flughladid ogfara i stadbundnar vidgerdir. Flughladid hefur sigio
ad hluta og fram eru komnar stadbundnar skemmdir & malbiki. Afleiding pess ad fara ekki i vidgerdir
eru holur i malbiki, par sem flugumferd er mest a flughladinu. Hjélabtnadur flugvéla getur skemmst
vid pad ad fara ofan i holur.

Hluti flughladsins (nyjasti hlutinn) er adeins med 5 cm pykku malbiks lagi, & peim stad mun burdarlagid
undir malbikinu skemmast. pegar paer koma fram parf ad rifa upp malbikslagio og burdarlagid (ogjafn
vel styrktarlag) til ad fara iviogerd. Isavia meelir eindregid med pvi ad sett verdi 5 cm malbiksyfirlag &
pennan hluta, til ad koma iveg fyrir skemmdir & burdarlaginu.

A tveimur st6dum vid slokkvistod og teekjageymslu eru komnar fram skemmdir & burdarlagi undir
malbikinu. Rifa parf upp malbikid & pessum svaedum, endurnyja burdarlagido (vonandi er styrktarlagio

319



Isavia

ennpd heilt) og endur malbika. Afleiding pess ad fara ekki i vidgerdir eru holur i malbiksyfirbordi og
skemmdin feerist sifellt nedar i undirbygginguna, sem leidir af sér dyrari vidgerd.

Byggingar

2019: Staekkun eda breytingar & flugstod vegna fjélgunar erlendra farpega. Erfitt verdur ad taka 4 moti
fiolda feréamanna i flugstdédinni eins og han er i dag, hluti ferdamanna i innanlandsflugi og hluti &
ferdalagi til eda fra landinu. Naudsynlegt er ad breyta eda steekka flugstddina til ad lenda ekki i
vandradum med bléndun farpega og oryggisleit farangurs og farpega. Til ad taka & moti alpjodaflugi
og senda farpega med sliku flugi er naudsynlegt ad heegt verdi ad standast krofur alpjédlegra
reglugerda um flugvernd.

2020: Komid er ad viohaldi utanhtss & fiugstdovarbyggingu, murvidgerdum og malningarvinnu.
Edlilegu og naudsynlegu vidhaldi bygginga verdur adeins sinnt eftil pess er veitt fjarmagn. Naudsynlegt
er ad fara skipulega af stad ividhaldsadgerdir, annars halda byggingar afram ad skemmast. Minnihattar
vidgerdir koma oft iveg fyrir staerri framkvaeemdir sidar.

LeidsOgu oe liosabunadur

2019: i deetlun er gert rad fyrir ad fjarmagn fyrir bunad a flugvellinum fyrir ILS adflug ad flugbraut 19,
med adflug dar nordri, komi ar Samgongudaaetiun. Slikt adflug gerir vollinn betur i stakk bainn til ad taka
& moti erlendum flugféldgum.

Endurreikna parf adflugsferla vid flugvollinn, petta parf ad gera fyrir einhvera ferla a hverju ari.

2019 Stefnuviti DME parfnast vidhalds, einnig vedurbinadur & flugvellinum.

2020: Vidhald & ILS adflugsbunadi & sudur enda flugbrautar og endurnyjun & vedurbuinadi.
2022: Endurnyjun a adflugsbunadi ILS fyrir flugbraut 01.

2023: Endurnyjun stefnuvita og annars adflugsbinadar fyrir flugvéllinn.

Fravik. sem SGS krefst Urbota

2018-2019: Opio er fravik vegna alpjodlegrar flugvallareglugerdar (Annex 15) sem SGS hefur farid fram
& ad veroi lokad. betta eru hindranameelingar & skilgreindum sveedum og gerd hindranakorts. Verid er
ad vinna i pvi ad uppfylla skilyrdi i Annex 15.

Fyrir &rid 2021 parf ad loka nyjum fravikum vegna nyrrar Evrépureglugerdar, EASA ASR Rules. betta eru
uppsetning adflugsljésa ad flugbraut 19. Fyrir naverandi flugbraut an nakveemnisadflugs parf ad reisa
420 m langa ljésalinu, med 60 m millibili & milli 1jésa. Fyrir flugbraut med ndkveemnisadflug (t.d. ILS
aodflug) parf ad reisa 900 m langa adflugsljosalinu, med 30 m millibili & milli lj6sa. Reisa parf adflugsljésin
Ut i sjo ad flugbraut 19. Utan vio 500 m fra flugbrautarenda dypkar sjérinn mjog hratt, dyrara verdur
ao reisa ljos parsem undirstédur purfa ad vera amiklu dypi.

Egilsstadaflugvollur
Flugbraut

2021: Malbiksyfirbord flugbrautarinnar er ordid 26 ara. Med yfirsprautun sumarid 2017 hefur liftimi
malbiksins verid lengt i um prja til fimm &r. Naudsynlegt er ad fylgjast vel med astandi malbiksins naestu
ar. En ekki er haegt ad fara i fleiri vidhaldsadgerdir a malbikinu, naesta adgerd verdur ad vera malbikad
yfirlag yfir alla flugbrautina. i deetlun er gert r&d fyrir malbikun 2021. Ekki er skynsamlegt ad skipta slikri
framkvaemd upp & fleiri &r par sem ekki er malbiksframleidsla néleegt Egilsstadaflugvelli og verktakinn
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parf ad reisa malbikunarst6d fyrir framkveemdina. Naudsynlegt er ad fara ad huga ad undirbiningi
slikrar framkveemdar.

Flughld

Komnar eru fram stadbundnar skemmdir & malbiki, framan vid slokkvistdd. Naudsynlegt er ad fara i
vidgerdir & pessum stad. Afleiding pess ad fara ekki i vidgerdir eru holur i malbiki, og par sem malbikid
er adeins 5 cm pykkt & pessum stad er heetta a pvi ad burdarlagio skemmist.

Byggingar

Verid er ad skipta ut hluta af paki flugstédvarinnar, en sa hluti var 6nytur. Fljétlega parf ad fara i
endurnyjun a 6d8rum hlutum paksins. Edlilegu og naudsynlegu vidhaldi annarra bygginga verdur ekki
sinnt nema til pess faist fjarmagn. Naudsynlegt er ad fara skipulega af stad ividhaldsadgerdir, annars
halda byggingar afram ad skemmast. Minnihattar vidgerdir koma oft i veg fyrir steerri framkvaemdir
sioar.

LeidsOgu og liosabunadur

2019: Naudsynlegt er ad endurnyja fjarskiptastjérnkerfi flugvallarins. Ekki er heegt ad fa varahluti i
kerfid sem nu er i notkun, ef banadurinn bilar munu fjarskipti & vellinum ekki virka og vollurinn lokast.

Fara parf i endurnyjun a Localizer bunadi a vellinum, sem var gangsettur 1993. og er pvi ordinn 24 ara
gamall. Fyrir 5 arum var gert vio loftnetin og hefur hann ekki bilad sidan. Framleidandinn
(Normark/Indra) er haettur ad framleida varahluti i Localizerinn og peir pjonusta ekki lengur bilud unit.
Ekki eru til allir varahlutir i Localizerinn hjé Isavia, pannig ad dkvednar bilanir veeri erfitt ad laga. bvi
geeti Localizerinn ordid ostarfheefur.

2020: Endurnyjun & vedurbunadi.
2022: Endurnyja parf fjarskiptabtinad og flugbrautarljos.

Endurreikna parf adflugsferla vid flugvollinn, petta parf ad gera fyrir einhvera ferla & hverju ari.
Fravik. sem SGS krefst arbéta

2018-2019: Opid er fravik vegna alpjédlegrar flugvallareglugerdar (Annex 15) sem SGS hefur farid fram
4 ao verdi lokad. petta eru hindranameelingar & skilgreindum svaedum og gerd hindranakorts. Verid er
ad vinna i pvi ad uppfylla skilyrdi i Annex 15.

Fyrir ario 2021 parf ad loka nyjum fravikum vegna nyrrar Evrépureglugerdar, EASA ASR Rules. betta eru
uppsetning adflugsljésa ad flugbraut 22.

2. APRIR AETLANAFLUGVELLIR (FLUGVELLIR i GRUNNNETI)

Naudsynlegt er ad endurnyja slitlag & lendingarstodum, kleedingu & mest atta ara fresti og Ralumac &
mest fjbgurra ara fresti. Af 6ryggisasteedum er mjog mikilveegt ad slitlag & flugbrautum lendingarstada
sé i goou astandi, laust vio lausamél, 6joéfnur og holur. Komid er ad vidhaldi a slitlagi & kleedingu &
lendingarstédum igrunnneti.

Endurnyjun stropjosa hefur ekki verid verid sinnt 4 deaetlanaflugvollum. Rafteeknideild Isavia hefur
framkvaemt vidgerdir a 6llum stropljosum sem eru & flugvéllum og metur ad brynt sé ad endurnyja
pau. Vontun & strépljosum verdur til pess ad flugmenn sja vollinn sidur ef skyggni er &bdtavant og
heetta pa vid lendingu.
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Sinna parf naudsynlegu vidhaldi bygginga svo peer liggi ekki undir skemmdum.
Endurreikna parf adflugsferla fyrirflugvellina, petta parf ad gera fyrir einhvera ferla & hverju ari.
Umdeemi 1- azetlanavellir
Vestmannaeyjar

Plugbraut

BUid er ad skafa laust Ralumac (punnt lag af sandblondudu asfalti) ofan af prdskuldamerkingum
flugbrautanna. Ralumac slitlag var endurnyjad a flugbrautarendum flugbrautar 12/30. bar sem
Ralumac slitlag a braut 03/21 er ordid pad slitid ad ekki var metin porf 4 ad endurnyja slitlagio & peim
endum, en p6 var fario i vidgerdir med kaldbiki & nokkrum st6dum. Ralumac lagid var sett ofan a
brautirnar arin 2010 og 2011 og pvi edlilegt ad slitlagio sé farid ad lata verulega a sja.

2020 og 2021: Azetlun er um ad endurnyja slitlag & flugbrautum med klaedingu. b6 parf ad fylgjast vel
med slitlagi a flugbraut 03/21, ef astand hennar versnar hratt i vetur (sem fer eftir vedri), pa parf ad
feera adgerdina fram til arsins 2019.

Byggingar
2021: Endurnyja parf pak & vélageymslu.
Leidsogu og lidsabunadur

2019: Skipta parf Ut styribunadi fyrir ljosabldnad a flugvellinum.
2020: Endurnyja parf ljésin a flugvellinum, voru sett upp arid 2000. Vegna agangs seltu a flugvellinum
skemmast 1josin & vellinum.

Umdeami 2 - aesetlanavellir

isafjorour
Flugbraut

Slitlagsefni & flugbrautinni er Ralumac, sem lagt var arid 2013. pad er farid ad flagna af flugbrautinni,
fra kontum og alltad 5 m inn & flugbrautina. A mérgum stédum hefur Ralumacyfirlagid slitnad pannig
ad komid er nidur ieldri kleeding. Vatn situr eftir i leegdum & peim stédum sem slitlagid gefur pynnst,
sem leidir til pess ad pau sveedi slitna hradar. Einnig situr snjor eftir i pessum laegdum vid snjémokstur.
Merki um frostlyfta steina erad finna ij6drum flugbrautarinnar, einnig eru komnarfram langsprungur
& nokkrum svaedum. Til bradabirgdavidgerda er notad kalt bik.

2019: Naudsynlegt er ad leggja kleedingaryfirlag & flugbrautina og flughlad neesta sumar til ad tryggja
flug6ryggi.

Byggingar

2019: Endurnyja parf kleedningu & vélageymslu.

Leidsobgu og lidsabunadur

2019: Endurnyjun & flugleidsdguvita.
2020: Endurnyjun & fjarskiptabunadi.



Isavia
Bildudalur

Flugbraut

Slitlag flugbrautar og flughlads er mjdg illa farid, eins og vid var buist af fyrri skodunum flugbrautarinnar
og fyrra mati & ad kleeda hefdi purft flugbrautina & pessu ari (2018). Slitlagid er ordid mjog punnt og
mikio er af frostlyftum steinum sem eru ad koma i gegnum slitlagid. Buid er ad fjarleegja suma og baeta
i holunnar med kaldbiki en paer adgerdir eru adeins til bradabirgda.

pad eru & nokkrum stédum léng svaedi, istefnu flugbrautarinnar, par sem slitlagid er ordid mjég punnt
og stutt iad storar holur myndist. Fylgjast parfvel med pvi ad ekki myndist holur ikleedinguna & pessum
sveedum. Fylla parf i holurnar med kaldbiki ef pad gerist ef reyna a ad halda flugbrautinni i nothaefu
astandi fram & naesta vor. Vonandi verdur hagt ad nota kaldbik i vetur, ef til pess kemur, Fylling med
kaldbiki i holur er adeins bradabirgda vidogerd sem getur audveldlega skemmst.

2019: Ef flugbrautin verdur ekki klaedd naesta vor mun purfa ad loka flugbrautinni af éryggisasteedum.
Byggingar

Lagt er til ad skodad verdi ad flytja 6notada skemmu af bingeyrarflugvelli og nota & Bildudalsflugvelli.
Leidsbgu og ljésabunadur

2019: Endurnyja parf ljésin og rafkerfi til styringar & lj6sabunadi & flugvellinum, voru sett upp arid 1998.
Vegna &gangs seltu a flugvellinum skemmast ljosin a vellinum.

Komid hefur upp st hugmynd, til ad minnka kostnad vido endurnyjun ljésa, ad taka nidurflugbrautarljos
a bingeyrarflugvelli og nota & Bildudalsflugvelli.

Gjogur
Leidsogu og lidsabunadur

2019: Endurnyjun a vedurbunadi.
2020: Endurnyjun a fjarskiptabunadi

Pingeyri

Taka parf akvordun um pad hvort fara eigi i endurnyjun & flugbraut, eda skilgreina hana sem
lendingarstad an asetlunarflugs med flugbraut med malarslitlagi. Einnig ad taka nidurflugbrautarljés &
flugbrautinni og nyta til ad endurnyja flugbrautarljés a Bildudalsflugvelli. P4 parf ad setja upp
appelsinugular flugbrautarmerkingar i stad ljosanna.

Umdaemi 3 - aaetlanavellir
Husavik

Undanfarin &r hefur slitlag flugbrautar og bunadur verid endurnyjadur. Einnig hafa farid fram viogerdir
a flugstddinni. Gert er rdd fyrir ad vinna vid aframhaldandi vidhaldsframkveemdir & flugst6d geti haldio
afram 2021.

Grimsey

Flugbraut

119
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2022: Endurnyjun & slitlagi flugbrautar.

Leidsdgu og lisabunadur

2021: Endurnyja parf ljosin og rafkerfi til styringar & ljosabunadi a flugvellinum, voru sett upp &rid 2001.
Vegna agangs seltu a flugvellinum skemmast ljdsin a vellinum.

Porshofn
Flugbraut

2020: Vidhald a slitlagi flugbrautarinnar. Skoda parf sérstaklega hvort fara parf i endurnyjun fyllinga og
burdarlags par sem vart hefur ordid vio frostlyftingar.

Leidsdgu og lj6sabunadur

2022: Flugbrautarljés, eru med fravik fra SGS of langt frd midlinu flugbrautar -1999. Geetu hugsanlega
ensttil 2023, en pa med endurnyjun hluta ljésa

2023: Endurnyjun & vedurbunadi. Betra ef haegt er ad gera fyrr fyrir betri pjénustu & vellinum.
Umdaemi 4 - azetlanavellir

Vopnafjorour

Leidsdgu og libsabunadur

2022: Endurnyjun & vedurbunadi og fjarskiptabunadi.

Ho6fn

Leidsdgu og libsabunadur

2019: Endurnyja parf ljosin og rafkerfi til styringar a ljésabunadi & flugvellinum. Flugbrautarljos, eru
med fravik fra SGS par sem pau eru stadsett of langt frA midlinu flugbrautar samkveemt reglugerd.
Ljosin voru sett upp arid 1995, pa notud 1jos af Egilsstadaflugvelli. Ljosin eru pad gdmul ad ekki er haegt
ad f4 varahluti i pau. Ef lj6sin bila pa er ekki heegt ad vidhalda peim og vdilurinn verdur an
ffugbrautarljésa.

Flugbraut

2023: Endurnyjun & slitlagi flugbrautar.
Byggingar

2021: Vidhald & flugstod.

3. LENDINGASTADIR AN AZETLUNAR

Vidhalda parf flugbrautum lendingarstada, ef ekki er til fjarmagn ividhaldsframkveemdir parf ad loka
peim af Oryggisasteedum eftir pvi sem astand peirra gefur tilefni til. Fara parf i skodunarferdir a
lendingarstadina og meta astand peirra og lista upp aaetlun um pad hveneer peir loka vegna astands
brautar.

Lendingastadir sem sjukraflugvél notar eru med hannada adflugsferla, samkveemt reglugerd parf ad
endurreikna ferlana med vissu millibili. Endurreikna parf einhverja ferla & hverju ari og er kostnadur
féiginn i pvi.
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Isavia

pegar flugbraut lendingarstadar er uppferd Ur malarvelli i bundid slitlag, eykst rekstrar og
vidhaldskostnadur lendingarstadarins. pvi parf ad fylgja aukid fjarmagn i rekstur og vidhald pegar slik
framkvaemd er &kvedin.

Sinna parf naudsynlegu vidhaldi bygginga svo peer liggi ekki undir skemmdum.

Ljos eru & Rifi, pau eru ekki samkveemt nugildandi reglugerd og verda adeins notud af
Landhelgisgeeslunni. En ljésin eru ordin gémul og geta hvenaer sem er bilad og pa detta pau Ur notkun.

Skoda parf fravik vegna ofullnzegjandi 6ryggissveeda a nokkrum lendingarstéoum.

Magnea Huld Ingo6lfsdéttir
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Final report on aircraft serious incident

Case number: M-01514/A|G-12

Date: 4. July 2014
Loctiat Over Ocean - East coast of Iceland

pescripion: GBYLP (Rand KR-2), Temporary loss of control/
Disorientation in clouds

Investigation per Icelandic Law on Transportation Accident Investigation, No. 18/2013 shall solely
be used to determine the cause(s) and contributing factor(s) for transportation accidents and
incidents, but not determine or divide blame or responsibility, to prevent further occurrences of

similar cause(s). This report shall not be used as evidence in court.



1. FACTUAL INFORMATION

Place:

Date:
Weather:

Time2

Aircraft

Type:

Registration:

Year of manufacture:

Serial number:
Engine:

Validity of CoA:

Other information
Type of flight:
Number on board:
Injuries:

Damage:

Short description:

Pilot
Age:
License:

Ratings:

Medical certificate:

Experience:

1According to pilot statement

2All times in the report are UTC

East coast of Iceland

65°17° 64”N, 013°37'35"W

04. July 2014

030° /10 Kts, 10°C, Qnh 998 hPa Cloud base approx. 200’1
16:20

Rand KR-2

G-BYLB - Fixed-wing Landplane
2014

PFA 129-11431

Jabiru 22A

21. April 2015

Private
One
None
None

Temporary loss of control / disorientation during flight

44 year old

CPL(A), PPL(A) Issued by CAA of GBR

SEP, TMG

Valid
Total hrs: 1200 hrs
This type: 800 hrs

Last 90 days 27.4 hrs



About the flight

A pilot was flying his home built plane VFR from Vaagar in the Faroe Islands to Egilsstadir
in Ilceland. This flight was a part of his flight around the world. Before departing the Faroe
Islands, the pilot got weather information reporting that the clouds were broken/scattered
at 2400 at Egilsstadir. According to the pilot's statement, based on the weather forecast,

this seemed to be a suitable day for his flight to Iceland.

Figure 1: The Aircraft’s GPS track from the Faroe Islands to Iceland

About 50 NM from the coast of Iceland the pilot descended from 5.000 feet to 2.000 feet
in order to maintain VMC. When he was about 20 NM from the coast he received
information that the clouds were scattered at 1600 feet, broken at 2400 feet and overcast

at 4800 feet at Egilsstadir airport.



When he got closer to the coast of Iceland, the pilot flew into clouds. In order to gain VMC
again he descended. When he was not clear of clouds at 1.000 feet, he decided to head
further north and climb to 6.000 feet in order to get on top of the clouds. During the climb,
and in clouds, the artificial horizon failed. Subsequently the pilot became disoriented and

unsure of the aircraft’s attitude.

With the failed artificial horizon and suffering from the effect of disorientation, the pilot was
unable to maintain horizontal/level flight. At this time, he was not sure ofthe aircraft position

and attitude.

According to the pilot’s statement, using the altimeter, as reference in coordination with his
changes in pitch and/or power settings, the aircraft was not responding in the way that he

expected.

At 16:47, the AFIS at Egilsstadir airport received a MAYDAY call with no further
information. According to the pilot statement, he declared an emergency when he was
unsure of the aircraft's attitude. Following the MAYDAY call, he then placed the controls
so the aircraft should descend in a spiral flight. He descended in a spiral (see figure 2) until

he got below the cloud base at 200 feet.

Based on the pilot's statement, it was a coincident that the aircraft was over water during

the spiral.

When below clouds, the pilot levelled out of the spiral and flew below the clouds, heading
north, until he managed to fly visually to Egilsstadir airport. He landed uneventfully at

Egilsstadir airport at 17:25.



Figure 2: GBS track of the aircraft during spiral

When below clouds, the artificial horizon started to work normally again.

The aircraft is equipped with a non-heated venturi
feeding for the vacuum system, which the artificial
horizon operates on. Furthermore, the aircraft is

not equipped for IFR flights.

The artificial horizon system was found to work in

subsequent flights.



BIHNAD2-2
27 MAR 2020

ICELANDIC

BIHN AD 2.3  Pbjonustutimar

Operational hours

ENGLISH/
ICELANDIC

1

AD Administration

Rekstraradili flugvallar

2 Customs and immigration
Tollur og Utlendingaeftirlit

3 Health and sanitation
Heilsugeesla

4 AIS Briefing Office
Kynningarstofa upplysingapjénustu

5 ATS Reporting Office (ARO)
Flugvardstofa

6 MET Briefing Office
Kynningastofa vedurpjonustu

7 ATS
Flugumferdarpjonusta

8 Fuelling
Eldsneyti

9 Handling
Afgreidsla

10 Security
Flugvernd

1 De-icing
Afising

AMDT 002/2020

AIP Iceland
Flugmalahandbdk - island

ENGLISH

During Office Hours /A skrifstofutima

NIL

NIL

NIL

NIL

H24 - IMO telephone / SImi Vedurstofu Islands:
+ 354 522 6000

AFIS. Summer / Sumartimi
01 June to 31 August /1. jani til 31. agust

Mon., Wed., Thur., Fri.
Man., mid., fim., fos: 0745-1915

Tues./Pri.: 0800-1100
Sat./Lau.: 1000-1300
Sun./Sun.: 0800-1700

AFIS. Winter / Vetrartimi
01 Sept. to 31 May /1. sept. til 31. mai

Mon., Wed., Thur., Fri.

Man., mid., fim., fos.: 0730-1915,
Tues., Sat/ bri., lau.: Lokad / Closed
Sun./Sun.: 1300-1700

No service Christmas Eve and New Year's Eve after
1600 or at New Year's Day, Easter Sunday and
Christmas Day. /

Ekki pjonusta eftir 1600 adfangadag og gamlarsdag
eda & nyarsdag, paskadag og joladag.

PN / Med fyrirfram beidni

Limited - PN /
Takmorkud - Med fyrirfram beidni
NIL

NIL

ISAVIA ANS



2. ANALYSIS AND CONCLUSION

The ITSB believes that the vacuum system for the artificial horizon failed due to ice forming

in the non-heated venturi, while flying in clouds

Information from the Icelandic Met Office (IMO) indicates that the Airport at Egilsstadir was
not a suitable airport for VFR flight this day. According to a meteorologist, the Airport at
Ho6fn (South-East part of the country) would have been a better option for this flight.

However the airport at H6fn is not an airport of entry into Iceland.

TAF 2014-07-04 07:55:00

BIEG 040909 36012KT 8000 RA FEWO005 SCT012 BKNO020 BECMG 0422/0501 33022KT 5000
RADZ BKNO10 OVC018

TAF 2014-07-04 10:59:00

BIEG 041212 36012KT 8000 RA FEWO005 SCT012 BKN025 BECMG 0422/0501 32022KT 5000
RADZ BKNO10 OVC018 BECMG 0506/0509 22015KT 9999 RA SCT020 OVC030

Metar for Egilsstadir airport (BIEG)

BIEG 2014-07-04 16:00:00METAR BIEG 041600Z 36018KT 9999 BKNOO5 OVC036 09/08 Q0993
BIEG 2014-07-04 17:00:00METAR BIEG 041700Z 01016G26KT 8000 BKN0OO5 OVCO33 09/08
Q0993

Metar for H6fn Airport (BIHN)
BIHN 2014-07-04 16:00:00 METAR BIHN 041600Z 01004KT 9999 -SHRA FEWO020 SCT045
BKNO060 11///Q0992

BIHN 2014-07-04 17:00:00 METAR BIHN 041700Z 04006KT 9999 -SHRA FEWO020 SCT036
BKNO50 12///Q0992



Xeli

IMO produces, three times a day, a low level SIGWX chart (see picture above) from surface
up to FL150. This is, as for others, to service ferry pilots. It is available on the IMO web,

both on the English and Icelandic.

Information of aviation weather over Iceland is published daily, indicating that between
12:00 and 17:00 this day, the VMC were sufficient in south and south-west of the country

but poor or none in other places. This however was in Icelandic only.



Information of aviation weather conditions over Iceland, published by the IMO (only in

Icelandic)

Flugskityrdin yfir Islandi - 04.07.2014
HORFUR 1200 - 1700 GMT.

Haloftavindar/hiti:

FLO50: 040/20-40KT, hvassast NV- og V-lands, 00
FL100: 040/20-35KT, hvassast NV-til, -09

FL180: 040/35-45KT, en 07020KT SA-til, -27

Yfirlit:
Skammt SA aflandinu er 986 mb leegd sem pokast SA. Yfir NA-Graenlandi er 1020 mb heed.

Vindar naerri yfirbordi:

N- og NA-att, 35-40 hnatar NV- og V-tit, annars vida 15-25 hnutar.
Skyjahaed/skyggni/vedur:
Lagskyjad N- og A-til &4 landinu, rigning eda suld og takmarkad skyggni med koflum. Skyjad i um 2000-3000 fetum

og sums stadar litilshattar arkoma annars stadar. Toppariyfir 18.000 fetum.

Sjonflugsskilyrdi milli landshluta:

bokkateg S- og SV-lands, annars léleg eda ofeert.

Frostmarksheed:

Um 5000 fet.

Ising:
LGT/MOD milli 5000 og 17000 feta.

Kvika:
Vida MOD NV- og V-til.

Annad:

Additional to the publication of the weather information on the IMO website, the IMO do

have telephone service for ferry pilots as well as other pilots 24/7.



3. SAFETY RECCOMENDATIONS/ACTIONS

Safety recommendations

ITSB recommends to the Icelandic Met Office:

M-01514-T01

To publish Aviation weather conditions (flugvedurskilyrdi) also in English

M-01514-T02

To publish instructions (in English) that supports pilots on how to use the materials

on the Met Office website

ITSB recommends to the Ministry of Transport and Local Government:

M-01514-T03

To make the airport at H6fn an airport of entry into Iceland.

Safety action

1. The ITSB emphasises to pilots in VFR flights to avoid clouds in all circumstances.

2. The ITSB emphasises to VFR pilots to contact IMO via telephone (24/7) in case of

any doubt of VMC.



This Final Report was approved by following ITSB board members:

e Geirpradur Alfredsdottir
e Tomas David borsteinsson
e Bryndis Lara Torfadottir

¢ Gestur Gunnarsson

Reykjavik 25. October 2018

On behalf of the Icelandic Transportation Safety Board

borkell Agiastsson - IIC



