1991-92. - 1061 ar fra stofnun Alpingis.
115. loggjafarping. — 216. mal.

258. Tillaga til pingsalyktunar
um tvofoldun Reykjanesbrautar.

Flm.: Amni R. Arnason, Salome Porkelsdéttir, Arni M. Mathiesen,
Sigridur A. Pérdardéttir, Ingi Bjorn Albertsson.

Alpingi 4lyktar ad fela samgonguradherra ad lita nd pegar hefja undirbining ad tvo-
foldun Reykjanesbrautar frd Hafnarfir8i ad Flugst6d Leifs Eirikssonar. L6gd verdi ny ak-
braut vid hlid hinnar gémlu pannig a8 Reykjanesbraut verdi fullkomin hradbraut med ad-
skildum akstursstefnum og tveimur akreinum til hvorrar 4ttar.

Greinargerd.

A fjérum pingum fram ad vorpingi 1991 voru fluttar bingsélyktunartillogur um tvo-
foldun Reykjanesbrautar frd Hafnarfirdi ad Flugstod Leifs Eirikssonar vid Keflavikur-
flugvoll. Fyrst var tillaga flutt af Kolbriinu Jénsdéttur og Jdliusi Sélnes 4 110. 16ggjafar-
pingi 1987—1988, b4 af Jdliusi S6lnes og Hreggvidi Jénssyni 1988— 1989, sidan af Hregg-
vidi J6nssyni og Inga Birni Albertssyni 1989—1990 og enn af Hreggvidi J6nssyni, Inga
Birni Albertssyni og Ellert Eirikssyni 1990-1991. Tillagan var flutt { fimmta sinn 4 115.
16ggjafarpingi en kom pd ekki til umrzdu. Hin er nd 16gd fram 4 ny, enda er pad mat
flutningsmanna ad mjog brynt sé ad bazta 6ryggi umferdar og vegfarenda um Reykja-
nesbraut.

Reykjanesbraut, allt frd Reykjavik til Flugstodvar Leifs Eirikssonar, er sérsted medal
pj68vega landsins. Hin tengir h6fuSborgina vid eina alpjédaflugvdllinn { dztlunarflugi
milli landa, liggur gegnum prjd af fjolmennustu kaupsté6dum landsins og er notud af pvi
sem nast 6llum ferdalongum sem koma til landsins og fara fra pvi, innlendum sem er-
lendum.

Reykjanesbraut frd Hafnarfirdi til Keflavikur er fyrsti vegur { pj6dvegakerfi landsins
med bundnu slitlagi. Lagning hennar 4 drunum 1963 og 1965 markadi timamét { ségu
vegagerdar 4 Islandi. Sui framkvamd var svar vi8 mjog brynni porf pvi ad umferd milli
Sudurnesja og héfudborgarsvaedisins var pa begar ordin svo mikil ad gamli malarveg-
urinn var med 6llu 6fullnzgjandi.

Med tilkomu brautarinnar vard mikil breyting til batnadar. Flutningsgeta jokst gifur-
lega og 6ll umferd vard miklu greidferari. Petta olli straumhvorfum i 6llum samskipt-
um {bda Sudurnesja vid hofudborgarsvadid og 4tti sinn batt { pvi ad efla atvinnulif 4
Sudurnesjum. Um svipad leyti og brautin var tekin { notkun var 6llu millilandaflugi beint
til Keflavikurflugvallar sem var b4 og er enn medal best biinu og druggustu flugvalla vid
nordanvert Atlantshaf. Allar gotur sidan hafa allir flugfarpegar til og frd fslandi 4tt leid
um Reykjanesbraut. Hin er pvi pj68vegur allra landsmanna og um leid fyrsti og sidasti
dfangi i ferd langflestra erlendra ferdamanna um fsland. Oryggi vegfarenda 4 Reykjanes-
braut redur pvi miklu um hvernig peir minnast dvalar sinnar hér 4 landi og hvort peir
hyggjast koma hingad aftur eda ekki.
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Bettar samgongur eru héfudforsenda pess ad tengja saman atvinnulif 4 SuSurnesjum
og hofudborgarsvedinu sem er eftirséknarvert af efnahagslegum dstzdum og enn frem-
ur frd sjénarmidi vinnumarkadarins. Mikilvagi pessa m4 marka af pvi a8 rikisstofnun,
sem fjallar um atvinnudstand og leidir til drbéta, hefur nylega dlyktad ad ekki sé dstxda
til adgerda pé ad atvinnudstand 4 Sudurnesjum sé€ langverst 4 landinu og langvarandi at-
vinnuleysi miklu meira par en { 68rum landshlutum pvi ad Sudurnesjabudar geti sé6tt vinnu
til Reykjavikur. Ni er talid ad narfellt 1.000 manns aki brautina daglega til og frd vinnu
milli SuBurnesja og héfudborgarsvaedisins, langmest til vinnu 4 Keflavikurflugvelli. Ef
pessi fjoldi tvofaldast vegna atvinnuséknar Sudurnesjabua til héfudborgarsvadisins mi
biiast vi$ gridarlegri aukningu umferdar um Reykjanesbraut pvi ad ekki er ad vaenta mik-
illar samnytingar okutzkja pess félks.

Bettar samgongur skipta h6fudmali fyrir byggdapréun 4 Sudurnesjum og moguleika
til pess ad nyta til fullnustu ba kosti sem Flugst6d Leifs Eirikssonar hefur upp 4 ad bjéda.
Lengi hefur verid talad um tollfrjils atvinnusvadi, friidnadarsvedi, { ndmunda vid flug-
sto6dina og virdist ni loks hilla undir ad dr verdi. Einnig hefur komid til tals a8 skapa
midstod fyrir erlend vidskipti sem raunar ma telja naudsynlega { tengslum vid friidn-
adarsvaedi. Flugleidir byggja bar mi geysistort flugskyli og munu flytja pangad vidhald
flugflota félagsins og rddgera ad annast par vidhaldsverkefni fyrir dnnur fyrirteki { al-
bj6dlegri flugstarfsemi. Venta ma aukningar 4 umsvifum fslendinga i ferdapjénustu og
rddgera Sudurnesjabuar ad taka vaxandi pdtt { henni. Atvinnulif 4 Sudurnesjum hefur att
erfitt uppdrattar seinni drin. Mikill samdrattur hefur verid i litgerd og idnadur og versl-
un hafa engan veginn styrkst par 4 méti. A SuBurnesjum er p6 einstzd adstada til ut-
flutnings pvi ad hvergi annars stadar 4 landinu er jafnstutt milli hafna sem liggja vel ad
fiskimidum og flugvallar sem getur annast véruflug hvert sem parf. Med byggingu og
starfrekslu stéridjuvers 4 Keilisnesi verdur mikilvagi Reykjanesbrautar enn meira og um-
ferd og flutningar um hana munu stéraukast. Pvi er ni dstzda til ad huga ad dstandi
brautarinnar, 6ryggi vegfarenda um hana og getu hennar til ad annast aukna umferd og
flutninga. Tv6foldun Reykjanesbrautar mundi gjorbreyta allri adstodu fyrir Sudurnesja-
menn og bata stérum moguleika pjédarinnar til ad nd umtalsverdri aukningu ar8van-
legra starfa og er pad neg réttleting fyrir pvi ad hrada pessari framkvamd.

Umferd um Reykjanesbraut hefur aukist jafnt og pétt, einkum vegna aukinna véru-
flutninga i flugi, einnig vegna aukins samstarfs fyrirtekja og med aukinni atvinnusékn
milli Sudurnesja og hofudborgarsvadisins. Umferdaréhdppum og slysum 4 brautinni hef-
ur fjolgad ad sama skapi. Ahyggjur af oryggi vegfarenda um Reykjanesbraut hafa kom-
i6 fram { vaxandi mzli { hlustendapattum og lesendaddlkum fj6lmidla, svo og { alykt-
unum sveitarstjérna. Hinn 25. jandar sl. var samgéngurddherra afhent d4skorun um 4.000
einstaklinga um ndkvaema athugun 4 hugmynd nokkurra adila um tv6foldun Reykjanes-
brautar.

Reykjanesbraut { niverandi mynd fullnzgir hvergi nzrri peim kréfum sem gera verd-
ur til einu samgonguedar Sudurnesja og eina alpjédaflugvallar bjédarinnar vié hofud-
borgarsvedid. Einkenni umferdar um Reykjanesbraut er hin mikla nzturumferd allan
arsins hring, svo og timatakmork sem naturferdirnar eru bundnar vid, p.e. upphaf vinnu-
dags eda morgunvaktar og brottfarartima dztlunarflugs. Vaxandi atvinnusékn um Reykja-
nesbraut mundi auka nzturumferdina. Akstursskilyrdi 4 brautinni eru oft mjog slem og
versna oft mjog skyndilega vegna tidra og sndggra umhleyplnga med miklum sveiflum
i hita og drkomu. I rigningu og poku eru umferdaréhopp tid. A veturna myndast oft mikil
hélka 4 orskammri stund. UmferBarslys ma oft rekja til pessara skyndibreytinga 4 aksturs-
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skilyrBum, svo og orsakast bau af framirakstri og utafakstri vegna bess ad 4 veginum er
umferd { badar 4ttir. Med vaxandi umferd hefur slysum farid mjog fjolgandi. A pessum
50 km af 8.300 km pjédvegakerfi Islands, b.e. 4 0,6% allra pj6dvega landsins, verda
12,3% allra umferdarslysa, enda hefur Reykjanesbrautin verid nefnd svartasti vegarkafl-
inn 4 Islandi. Pvi er deginum ljésara hve brynt er ad bzta 6ryggi umferdar og vegfar-
enda um Reykjanesbraut. Einnig pad er nag réttleting fyrir pvi ad hrada framkvaemd
bessari.

Sérfredingar Vegagerdar rikisins hafa talid ad pegar mesta umferd nemi um 8.000-
10.000 bifreidum 4 sélarhring purfi ad adskilja akstursstefnur. Ljést er ad 68fluga dreg-
ur ad pvi ad umferSarpunginn ndi pessum moérkum. P4 er ekki tekid tillit til pess hvert
er hlutfall pungra bifreida { umferd um Reykjanesbraut. Adalfundur Sambands sveitar-
stjérna 4 Sudurnesjum 1991 benti 4 { dlyktun um oliuflutninga um Reykjanesbraut ad um
hana eru érlega flutt um 80.000 tonn af flugvélabensini auk annarra bensin- og oliuflutn-
inga. Greining Vegagerdar rikisins leidir { 1j6s a8 hlutfall pungra bifreida 4 Reykjanes-
braut muni vera 10-11% 4 virkum dégum og 4—5% um helgar. Petta er harra hlutfall en
almennt 4 pj6dvegum landsins. Haerra hlutfall pungaflutninga en almennt gerist er skyr
dbending um ad almennir ardsemisitreikningar vegaframkvaemda eru 6fullnegjandi til ad
meta ardsemi og porf 4 ad tvéfalda Reykjanesbraut.

A fyrsta umferdarpingi i névember 1990 flutti L4ra Margrét Ragnarsdéttir, hagfrad-
ingur hja Rikisspitélunum, erindi um kostnad pj6dfélagsins af vldum umferdarslysa 1989
4 verdlagi i névember 1990, Forsendur hennar eru birtar { skyrslu um stdrf pingsins. Par
kemur fram a0 telja megi ad um 4.000 manns hafi slasast { umferdinni 1989 en 28 1ét-
ust. Nidurstodur hennar, einnig birtar { skyrslunni, eru ad samtals hafi kostnadur pj6d-
félagsins numid 5.239 millj. kr. Samkvaemt upplysingum Vegagerdar rikisins voru um-
ferSarslys 4 Reykjanesbraut 12,3% allra umferBarslysa 4 drinu 1987, sidasta heila 4rid
sem logregluskyrslur voru gerdar um 61l umferdaréhépp. 12,3% af fyrrgreindri fjarhz0
framreiknadri til verdlags drsins 1991 (medaltal) eru um 695 millj. kr. St fjarhzd er
6yggjandi visbending um kostnad pj6dfélagsins af umferdarslysum 4 Reykjanesbraut &
dri hverju medan ekki er batt 6ryggi umferdar og vegfarenda um hana og um pann dvinn-
ing sem bj68félagid getur venst af peirri framkvamd. Pessi visbending er enn sem kom-
i0 er ekki vi6hofd vid athuganir Vegagerdar rikisins 4 ar8semi vegaframkvamda.

Af fylgiskjolum med greinargerdinni mé sja ad {bdar 4 Sudurnesjum voru 1. desem-
ber sl. 15.355 auk um 5.000 ibua i varnarst6dinni 4 Keflavikurflugvelli. Einnig ad um
Keflavikurflugvoll fara alls um 700 pisund farpegar drlega og nzrfellt 20 bisund tonn
af vérum og pésti. Pessir flutningar eru jafnmiklir og um alla adra flugvelli 4 Islandi.

Kostnadur vid tvofoldun Reykjanesbrautar er i jandar 1992 gréflega aztladur um 1,5
milljardar kréna. Ibdar 4 Sudurnesjum ad medtoldum ibium Keflavikurflugvallar eru um
19.000. Daglegir notendur Reykjanesbrautar eru auk peirra fyrrnefndu peir narfellt 1.000
ibdar hofudborgarsvedisins sem stunda atvinnu 4 Keflavikurflugvelli. P4 er Reykjanes-
braut pjéOvegur allra landsmanna sem ferdast til og frd landinu, svo og allra erlendra
ferdamanna sem hingad koma og um hana eru miklir pungaflutningar. Til samanburdar
m4 nefna: Ibiar Olafsfjardar eru um 1.150. Kostnadur vid gerd ganga um Olafsfjardar-
miila var sidast 4ztladur um 1,3 milljardar kréna. [bdar vestan Isafjardar allt til Patreks-
fjardar eru samtals um 3.000 og kostnadur vid gerd jar6ganga undir Breidadalsheidi milli
Isafjardar, Sudureyrar og Flateyrar er talinn munu nema um 1,3 milljordum kréna.









Fylgiskjal II.

Umferdarrdd:

Banaslys 4 Reykjanesbraut.
(13. februar 1992.)

A drunum 1968 til 4rsloka 1991 hafa ordid 33 umferdarslys 4 Reykjanesbraut sem leitt
hafa til dauda eins eda fleiri vegfarenda.

Alls hafa 40 manns ltist { pessum slysum. I drekstrum hafa farist 21, { bilveltum 4,
i utafkeyrslum 7, fyrir bil hafa ordid 5. Samtals eru latnir 40, p.e. 25 karlmenn, 12 kon-
ur og 3 bodrn. Tvo urdu fyrir bil sem gangandi vegfarendur og kornabarn, sem var far-
begi 1 bil, 1ést.

betta er eingongu yfirlit yfir banaslysin sem ordid hafa 4 Reykjanesbraut. Par vid
batist mikill fjoldi annarra slysa og hafa sum peirra verid mjog alvarleg.



Fylgiskjal III.

Umferd og umferdarslys 4 Reykjanesbraut.

Ar MDU ADU SDU VDU Slys
1965 1.340

1966 . 1.530

1967 . 1.500

1968 .. 1.540

1969 ... 1.630

1975 . 2.820 3.220

1976 oo 3.310

1977 e 3.250 3.540

1978 o 3.240 3.710

1979 o 3.240 3.460

1980 ... 3.120 3.530

1981 o 3.130 3.550

1982 4.000 3.070 3.590 90
1983 ... 3.900 3.010 3.670 110
1984 .. 4.100 3.180 3.930 107
1985 . 5.300 3.610 4.170 100
1986 . 5.547 3.663 4.308 124
1987 o 7.802 4.663 5.428 172
19882 .. ... 8.632 4974 4.728 152
1989 7.806 4.789 5.642 3.862 131
1990 ... 7.733 4.894 5.771 3.945 107
1991 ... 7.850 5.226 6.029 4.468
Athugasemdir:

1

MDU tdknar mesta fjolda bila 4 sélarhring yfir arid, eda MestaDagsUmferd.

ADU téknar medalfjolda bila 4 sélarhring yfir arid, eda ArsDagsUmferd.

SDU tdknar medalfjélda bila 4 sélarhring yfir sumarmanudina, eda SumarDagsUmfer8.
VDU tdknar medalfjélda bila 4 sélarhring yfir vetrarmanudina, eda VetrarDagsUm-
ferd.

Vegna breytinga 4 skraningu umferdarslysa eru télur 4rid 1988 og sidar ekki sam-
barilegar vid tolur fyrri dra sem eru allar tir 16gregluskyrslum. Tolur drsins 1988 og
sidar fela adeins 1 sér pau tilvik bar sem logregla er tilkvddd, en 4 fyrri hluta ars 1988
var tekinn upp nyr hittur 4 skyrslugerd um umfer8ar6hdpp og umferdarslys med til-
komu sérstakra eydublada tryggingafélaganna sjdlfra.

Ekki eru fyrirliggjandi tolur tr 16gregluskyrslum um slys 4 Reykjanesbraut 4 arinu
1991.

Heimild: Vegagerd rikisins.



Fylgiskjal IV.

Samanburdur umferdaréhappa, slysa og daudaslysa 4 Reykjanesbraut
og 4 Sudurlandsvegi arin 1984-1988, fjoldi og tidni.

Oll 6hspp Slys (meids!) Daubdaslys
Fjoldi Tidni Fjoldi Tidni
Vegur — Kafli Medaltal Medaltal Alls
Sudurlandsvegur:
Arbzr — Hafravatnsvegur ... ..... 9 1,67 2 0,24 0
Hafravatnsvegur — syslumork .. ... 7 0,71 2 0,16 0
Syslumork — Prengslavegur .. ... .. 8 1,05 2 0,22 1
Prengslavegur — Hveragerdi ... ... 20 1,18 5 0,30 3
Suburlandsvegur . .............. 44 1,00 11 0,23 4
Reykjanesbraut:
Krysuvikurvegur — Kdager8i . .. ... 23 1,31 7 0,39 2
Kiagerdi — Grindavikurvegur .. ... 26 1,39 8 0,47 2
Grindavikurvegur — Viknavegur . . .. 10 1,32 3 0,38 0
Reykjanesbraut ................ 59 1,34 18 0,41 4
Oll 6hépp Slys (meidsl)

Fjoldi % Fjoldi %
Sudurlandsvegur:
Utafakstur . ... ... ... i 54 30,9 25 58.1
Ekid aftan 4 bifreid ........... ... ... .. ..., 42 274 6 14,0
Ekid framan d bifreid . ... ................... 22 12,6 6 14,0
Ekid 4 hlid 4 bifreidar ...................... 37 21,1 5 11,6
Ekid d kyrrst@8an hlut . . ... ... ... Lo oL, 6 34 1 2,3
Ekid 4 gangandi vegfaranda ... ............... 0 0,0 0 0,0
Ekiddaskepnu ........ ... . ... ..., 7 4,0 0 0,0
Riadubrot . ......... .. ..., 1 0,6 0 0,0
Alls i i i i e s e 175 43
Reykjanesbraut:
Utafakstur . . ... ...t 112 37.8 60 65,9
Ekid aftan & bifreid ........................ 52 17,7 10 11,0
Ekid framan & bifreid . ................ ... ... 20 6,8 10 11,0
Ekid 4 hlid 4 bifreidar . ..................... 46 15,6 11 12,1
Ekid d kyrrstedan hlut ... ... ... ... ... 17 5,8 0 0,0
Ekid 4 gangandi vegfaranda .................. 0 0,0 0 0,0
Ekidaskepnu .. ... ... ... . ... . ..., 41 13,9 0 0,0
Ridubrot ........... . ... ... ..., 7 24 0 0,0

Alls .. i i e i it 294 91
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Tioni umferdardéhappa eftir arum.

Vegur 1984 1985 1986 1987 1988 Mebdaltal
Suburlandsvegur . .............. 0,35 0,18 0,21 0,26 0,16 023
Reykjanesbraut ................ 0,47 0,55 0,31 0,26 0,48 041

Ohopp, sem verda begar ekid er aftan 4 bifreid og 4 hlid bifreidar, verda flest vid
gatnamo6t. Um 24% fleiri slik 6hopp verda 4 Reykjanesbraut og afleidingarnar par verda
miklu verri pvi ad um 90% fleiri slik 6hopp med slysum (meidstum) verda 4 Reykja-
nesbraut en Sudurlandsvegi.

Slys (meidsl) verda { 70% fleiri tilvikum &rekstra (ekid framan 4 bifreid) 4 Reykja-
nesbraut en 4 Sudurlandsvegi p6 ad slik 6hopp verdi ivid fleiri 4 Sudurlandsvegi.

Utafakstur er 100% tidari 4 Reykjanesbraut og slys (meidsl) i peim verda 140% fleiri
par en 4 Sudurlandsvegi. Utafakstur af Reykjanesbraut er pvi miklu hettulegri vegfar-
endum, auk pess sem par verda meiri skemmdir 4 dkutekjum. Mun skyringar ad leita {
nzsta umhverfi brautarinnar d4samt hinni miklu nzturumferd um hana.

Sudurlandsvegi hefur verid betur vid haldid, badi slitlagi og vegar6xlum.

Framiirakstur 4 Sudurlandsvegi er audveldari en 4 Reykjanesbraut, bedi vegna betri
legu og nokkurra framurakstursreina 4 Sudurlandsvegi.

Heimild: Vegagerd rikisins: Okt6ober 1989 og 11. mai 1990.






Fylgiskjal VL.

Atvinnupréunarfélag Sudurnesja hf.:

11

Umferd um Keflavikurflugvoéll.

M

1959 ..
1960 ..
1961 ..
1967 ..
1963 ..
1964 ..
1965 ..
1966 ..
1967 ..
1968 ..
1969 ..
1970 ..
1970 ..
1972 ..
1973 ..
197 ..
1975 ..
1976 ..
1w ..
1978 ..
1979_..
1980 ..
1981 ..
1982 ..
1983 ..,
1984 ..
1985 ..
1986 ..
1987 ..
1988 ..
1989 ..
1990 ..
1991 ..

FARPEGAR VORUR § TONNUN POSTUR | TOKNUM
LEND-
INGAR HEDAN | HINGAD AFRAM | SAMTALS || MEOAN | HINGAD | AFRAM |SANTALS f{ HEDAN |HINGAD |AFRAN |SAKTALS
1,304 878 128 ) 60,652 | 62,258 18 5t 1,389 | 1,468 b 16| 186 08
1,281 n3 768 | 43,119 | 44,600 3 30| 1,666 | 1,726 § 1y m 134
1,168 1,031 1,950 { 34,851 ) 38,838 33 Ho 842 985 b 15 49 10
1,146 ,m 1,91 1 33,822 | 38,504 89 13 817 1 1,11 U 19 30 80
1,081 ,m 2,598 | 30,570 | 35,945 1 11 414 583 ] 17 3 68
- 1,548 9,633 | 10,081 ) 73,120 [ 92,834 18 113 561 858 35 39 3 ]
2,389 22,633 | 22,225 | 133,725 | 178,583 167 51 906 | 1,590 55 105 67 1
1,480 29,963 | 27,518 | 155,698 | 213,17% 176 614 367 | 1,150 92 176 n 339
2,654 §5,982 | 45,702 | 177,758 | 269,442 182 946 376 | 1,602 114 50 45 509
1,961 49,787 [ 53,084 | 209,474 [ 312,345 300 | 1,102 638 1 2,110 148 355 51 655
3,319 55,829 ] 54,045 [ 251,109 | 360,983 566 | 1,461 | 1,416 | 3,441 31 Y, 98 1
3,194 65,941 | 66,619 | 304,23 | 436,297 639 | 1,533 1,800 | 3,9M 169 446 16 691
3,838 83,795 [ 81,347 } 374,874 | 540,016 Mo p L3 2,02 | 5,382 185 458 81 140
4,043 98,606 | 98,412 | 346,326 | 543,344 926 [ 2,228 | 3,188 | 6,341 24 509 81 804
3,823 | 115,055 | 110,543 | 284,483 | 510,08} 1,066 | 2,623 | 4,355 | 8,044 s 499 33 807
3,664 |[ 130,053 § 119,013 [ 243,627 | 498,693 809 { 2,731 1 3,961 ) 1,507 5 463 6 M
3,268 || 117,659 | 118,342 } 237,342 | 473,343 e[ 2,296 | 2,638 | 5,678 315 518 3] 863
3,281 || 123,309 | 123,463 | 258,921 | 505,693 900 { 2,043 | 4,872 1,815 303 500 n 8724
3,553 || 132,416 | 137,487 | 254,927 | 529,830 993 | 2,239 | 5,403 | 8,635 n §83 0 830
3,795 || 146,537 | 145,330 | 267,267 | 559,134 1,26 | ,nt | 5,872 9,909 348 §10 k) 849
3,825 {1 144,475 | 147,562 | 261,343 | 553,380 1,305 | 3,483 | 4,836 | 9,626 382 LAL 36 831
3,299 | 128,777 | 129,097 | 138,377 | 396,246 1485 | 2,610 | 3,115 ¢ 1,310 384 44 3 895
3,477 || 142,511 | 141,483 § 147,866 | 431,860 1,707 | 2,488 | 2,347 | 6,538 413 50 18 881
3,580 || 150,887 | 152,411 [ 169,489 [ 472,187 1,538 | 2,612 | 1,887 1,097 568 504 31 1,108
3,269 || 145,557 | 144,628 | 165,638 | 455,883 3,006 | 2,726 ) 2,404 | 8,144 50 558 86| 1IN
3,466 || 165,276 | 168,470 § 170,435 [ 504,18} 1,007 | 3,466 | &,101 | 9,844 433 169 851 1,287
4,045 11 182,393 | 183,469 | 201,374 | 567,236 2,08 | 3,907, 3,048 | 9,133 in 849 53 ] 1,304
4,337 || 213,056 | 211,539 | 179,292 | 603,887 2,511 ) 4,405 ¢ 1,703 1 8,679 511 961 [ 1,543
5,342 |1 263,441 | 258,857 | 226,476 | 748,104 3,708 | 6,026 | 2,083 4 11,1 527 1,080 ] 10 [ 1,778
5,719 || 266,264 | 266,077 y 263,867 | 736,208 5,426 | 6,113 | 3,000 | 14,589 5031 1,094 | 340 ] 1,937
5,908 || 262,651 | 259,507 | 135,938 | 658,096 1,040 | 5,189 | 12,233 | 25,113 630 | 1,070 | 166 | 1,873
6,262 || 271,888 | 271,597 | 155,865 | 699,445 7,989 | 5,386 ) 3,313 | 16,688 529 | 1,210 ] 130 | 1,876
6,441 || 278,380 | 278,756 | 130,080 | 687,215 1,943 1 6,460 | 2,235 [ 16,638 Seb 1 1,21 | 07} 1,920

Heimild: Flugmalastjérm Keflavikurflugvelli.




