126. loggjatarping 2000-2001.
Pbskj. 769 — 483. mal.

Tillaga til pingsalyktunar
um langtimaaatlun i 6ryggismalum sjoéfarenda.
(Logo fyrir Alpingi a 126. 16ggjafarpingi 2000-2001.)

Alpingi alyktar ad 4 arunum 2001 til 2003 skuli gert atak i 6ryggismalum sjéfarenda.
Markmid ataksins verdi ad treysta oryggi islenskra skipa og dhafna peirra sem og farpega a
islenskum skipum og skipum sem sigla i islenskri efnahagslogsdgu samkvaemt eftirfarandi
axtlun. Stefnt verdi ad pvi ad skilgreina hlutverk peirra sem vinna ad éryggismalum sjo-
farenda og ad slysum til sjos feekki um ad minnsta kosti pridjung fram til arsins 2004 og ad
sama skapi dragi Ur tjoni vegna sjoslysa. Samgonguradherra skal fyrir 1. april hvers ars, fyrst
arid 2002, leggja fyrir Alpingi skyrslu um framgang aeetlunar i 6ryggismalum sjéomanna og
hvernig henni midar i 4tt ad settu marki.

Helstu verkefni arin 2001, 2002 og 2003 dsamt Aaetladri
raostofun fjarframlags hvers ars.
Verkefni (upphedir i millj. kr.) 2001 2002 2003

1. Menntun og pjalfun sjomanna verdi efld med ymsum haetti. 1,3 1,8 1,8
— Samraming sjomannamenntunar og adlogun ad alpjodasampykktum

um menntun og pjalfun, skirteini og vaktstoour sjomanna (STCW og

STCW-F).
— Endurmenntun skipstjérnarmanna.
— Freeosla og pjalfun i stodugleika.
— Verk- og 6ryggisstjornunarfradsla fyrir yfirmenn a skipum.
— Oryggisfreedsla sjomanna & 5 ara fresti.
— Namskeid i notkun og medhondlun bunadar til hifinga.
— Namskeid fyrir leidsdgu-/hafnsdgumenn.
— Ymislegt fjarnam verdi eflt og notad i eins miklum mali og hagt er.

2. Gert verdi sérstakt atak i oryggismalum farpegaskipa og 1,3 2,0 1,5
farpegabata.

— Ahattumat 4 siglingaleidum farpegaskipa.

— Namskeid i stjornun farpega a neydarstundu.

— Urbétatillsgur vinnuhéps framkvaemdar o fl.

3. Ataksverkefni i fraedslu 0g arodri. 2,2 4,5 3,8

— Stodugleikamal skipa og bata, heettur samfara othledslu.

— Atak til ad nylidafradslu sé betur sinnt.

— Leiobeiningar fyrir 6ryggisfulltraa.

— Skipulegt eftirlit ahafha med 6ryggispattum, svo sem bunadi.
— Fyrirbyggjandi adgerdir gegn eldsvoda.
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Verkefni (upphezedir i millj. kr.) 2001 2002
Kostir dryggisstjornunarkerfa fyrir utgerdir og ahafnir.
Kynning 4 16gum og reglum sem taka gildi.
Kynna a0 til s¢ margvislegur 6ryggisbtiinadur auk skyldubunadar.
Kynning 4 6ryggisbunadi fyrir smabata.
Fragangur og umgengni 4 neydarbunadi skipa.
Mikilveegi skipulagdra efinga og pjalfunar 1 skipum.
Greining ahzattu { vinnuumhverfi sjomanna.
Varnir gegn fallheettu.
Gerd fraedsluefnis og leidbeininga. 3,0 4,0
Handbakur, beklingar eda myndbond um Sryggismal.
Frae0sluefni um afingar.
Utgéafa samraemdrar fraeedslu um hifingarbunad.
Utgafa leidbeininga um frigang neydarbunadar.
Upplysingarit fyrir sjomenn um vinnudryggi.
Merkingar a haettusvaedum i skipum.
Vidvorunarspjold og leidbeiningar.
S6fnun og midlun upplysinga milli sjomanna og adila i landi. 0,7 1,0
Slysa- og 6happaskraning i skipum.
Sérstakt eydublad i skip fyrir athugasemdir um 6ryggismal
sjofarenda.
Endurnyjud sjokort séu gefin ut og pau séu adgengileg sem vidast.
Akvérdun parf ad taka um siglingaleidir oliuskipa.
Skraningarkerfi fyrir ,,neestum pvi slys og 6hopp*.
Adgengi skipverja ad upplysingum um astand skips.
Sérstok heimasida um Oryggismal sjdomanna.
Upplysingum dreift & netinu, med WAP-taekni og textavarpi.
Urbeetur séu gerdar 4 farsimasambandi vid land.
Skilgreind verdi neydarsimsvorun i 112 fyrir sjdomenn.
Vedurstodvum sé fjolgad vio land.
Urbztur vegna NAVTEX-sendinga.

2003

6,0

1,8

Naudsynlegt er ad samrzemd slysa- og sjukdomaskraning 0,0 0,0
sjémanna verdi tekin upp sem fyrst.

Urbztur i stodugleikamalum skipa og bata. 0,3 0,6
Gogn/abendingar um stodugleika séu 4 islensku og stoolud.

Sérstakt leidbeiningarspjald um hledslu smabata.

Merkingar 4 dyrum og Iugum sem eiga ad vera lokadar 4 rumsjo.

Konnun a stodugleika opinna bata.

0,0

1,0

Lagt er til ad gerd sé uttekt sambeaerileg peirri sem 0,3 0,0
Hagfrzadistofnun Haskoéla Islands gerdi arid 1998 a arlegum

pjoofélagskostnadi vegna sjoslysa og tekid verdi inn mat 4 fleiri

kostnadarlidum, svo sem 6llum beinum og 6beinum kostnadi sem

leggst 4 titgerdina vegna slysa og 6happa til sjos.

0,0

10.

Slysatryggingamal og bétarétt sjomanna parf ad skoda og purfa 0,0 0,0
stjornvold, samtok sjomanna, utgerdir og tryggingafélog ado

vinna saman ad utfzerslu pessa mals.

Azetlanir parf ad gera um fyrirbyggjandi adgerdir i 0,0 0,0
heilbrigdismalum sjomanna.

0,0

0,0



Verkefni (upphezedir i millj. kr.) 2001 2002 2003
11. Stuodla parf ad pvi ad oryggis- og gedastjornunarkerfi séu notud 0,1 0,2 1,2
4 sem flestum svioum.

— Geadastjornunarkerfi séu notud vid skodanir og eftirlit med skipum.
— Oryggisstjornunarkerfi séu notud i 6llum farpegaskipum og -batum.
— Oryggisstjérnunarkerfi séu notud vid eftirlit med éryggi i hofnum.
— Oryggisstjornunarkerfi verdi tekin upp i 6llum islenskum

fiskiskipum.

12. Studla parf ad pvi ad oryggistrinadarmannakerfi verdi tekio upp 0,0 0,0 0,0
til reynslu i fiskiskipum.

13. Tryggja parf betur ad farid sé eftir gildandi logum og reglum um 0,3 0,0 0,5
oryggisatrioi.

— Efla parf skilvirkni eftirlits og samstarf allra eftirlitsadila.
— Skipuleggja parf fyrirkomulag skyndiskodana i islenskum skipum.
— Frada parf utgerdarmenn og ahafnir um tilgang laga og reglna.
— Oryggisfulltriar Gtgerda og dhafna séu skipadir.
— Reglubundnar athuganir 4 efingahaldi og starfspjalfun i skipum.
— Reglum um 6ryggisradstafanir vid hifingar sé betur fylgt eftir.
— Skilvirkara eftirlit med adbunadi i skipum.
14. Rannséknir og uttektir a svidi oryggismala. 0,5 0,9 2.4
— Auka parf og festa { sessi samstarf [slendinga og négrannapjéda i
rannsOknar- og préunarverkefnum sem tengjast 6ryggismalum
sjomanna.
— Upplysingum um ymsar rannsoknir sem verid er ad vinna a0 eda hafa
verid gerdar atti ad safna saman a einn stad pannig ad adilar viti hver
af 6drum.
— Naudsynlegt er ad gerdar séu reglulega kannanir, uttektir og profanir
4 astandi og fyrirkomulagi 6ryggisbunadar i skipum og 1 hfnum.
— Rannsoknir a stjornun stodugleika fiskiskipa.
Samtals (millj. kr.) 10,0 15,0 20,0

Athugasemdir vid pingsédlyktunartillogu pessa.

Tilgangur med pingsalyktunartillogu pessari er ad hrinda af stad ataki i 6ryggismalum
sjofarenda. Stefnt er a0 sameiginlegu ataki allra adila sem ad oryggismalum sjofarenda koma
og ad Siglingastofnun {slands taki ad sér ad vera samnefnari fyrir pa. Markmid 4taksins er
a0 slysum til sjos faekki um ad minnsta kosti pridjung fram til arsins 2004.

[ byrjun arsins 2000 akvad samgonguradherra ad setja af stad vinnu vid ad gera langtima-
axetlun 1 6ryggismalum sjofarenda. Skipud var sérstok verkefnisstjorn 16. febraar 2000 til ad
halda utan um verkid og var hun skipud eftirfarandi fulltrtum, adalmenn og varamenn: fra
samtokum sjomanna Gudjon Armann Einarsson og Halldér A. Gudmundsson, fra samtokum
utgerdarmanna Gudfinnur Johnsen og Orn Pélsson, frd Slysavarnafélaginu Landsbjorg
Hilmar Snorrason og Gunnar Témasson, fra Siglingastofnun {slands Jon Bernédusson og Ari
Gudmundsson og fra samgoénguraduneyti Helgi Johannesson formadur og Josef H. bor-
geirsson varaformadur.

Langtimadaetlunin var unnin i samradi vid hagsmunaadila og hefur hin verid kynnt 4
fundum siglingarads. Framkvamd verksins for fram innan Siglingastofnunar fslands sem réd
til sin timabundid Ingimund Valgeirsson verkfraeding til ad vinna ad verkefninu. Unnid hefur
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verid ad malinu i nanu samstarfi vid hagsmunaadila og siglingarad, en pad er skipad full-
trium peirra hagsmunaadila sem ad siglingamalum koma. A heimasidu Siglingastofnunar
fslands, www.sigling.is/oryggi2000, var kynning 4 verkefninu og var 6llum sem lata sig
Oryggismal sjomanna varda gefinn kostur 4 ad koma eigin sjéonarmidum ad.

Til a0 geta betur metid leidir sem parf a0 fara til ad bata 6ryggi sjofarenda almennt var
oskad eftir athugasemdum og tillogum fra sjomdénnum, utgerdoum og 6llum sem malid vardar.
Tekin voru saman ymis sjonarmid sem fram hafa komid i skyrslum og almennri umreedu, svo
sem 1 blédum, timaritum og & radstefnum. Sérsnidnar spurningar um 6ryggismal voru sendar
til atgerdarfyrirteekja og sjomanna. Svor barust fra um 120 starfandi sjomdénnum og auk pess
komu fram ymsar adrar skriflegar og munnlegar athugasemdir. Teknar voru saman upplys-
ingar Ur peim tilkynningum um slys 4 sjoménnum sem barust Tryggingastofnun rikisins 4rid
1999. Skodadar voru nylegar sjoslysaskyrslur og rett var vid ymsa adila sem hafa gdda
pekkingu & dkvednum svidum Oryggismalanna.

begar athugasemdir og tillogur lagu fyrir kom i [jés ad af ymsu var ad taka. Naudsynlegt
var a0 meta athugasemdir, velja Ur og forgangsrada verkefnum eftir mikilvaegi og umfangi.
[ sumum athugasemdum folst talsverd gagnryni a akvedna adila og sjalfsagt er hagt ad
grafast fyrir um hvort hin er 4 rékum reist en varast parf ad dema heildina ut fra einstaka
tilvikum innan hvers malaflokks. bPegar adurnefnd atridi h6fou verid skodud og metin drd
verkefnisstjorn ut atridi vardandi 6ryggismalin og tengd malefni sem skoda tti sérstaklega.
{ framhaldi af pvi skiladi verkefnisstjorn tillogum sinum um pau atridi par sem trbéta er porf
og voru helstu nidurstoour hennar eftirfarandi:

1. Utgerdarmenn og 4hofn beri sameiginlega abyrgd 4 pvi ad fyrirkomulag 6ryggismala
um bord sé i godu horfi. Af halfu pess opinbera fer Siglingastofnun {slands med &r-
yggismal sjéfarenda undir yfirstjérn samgonguraduneytis. Lagt er til ad 4rin 2001-2003
verdi veitt fjarmagn til Siglingastofnunar Islands til ad hrinda aztluninni i framkvamd.

2. Samgdnguraduneytid hafi frumkveadi ad pvi ad hlutverk allra sem ad dryggismalum
sjofarenda koma verdi skyrt afmarkad og ad efld verdi samvinna og samstarf peirra adila
med pad ad markmidi ad samnyta betur teknipekkingu og tryggja skilvirkari fram-
kveemd oryggismala sjofarenda i landinu. Tilnefndir verdi einstaklingar hja 6llum helstu
adilum sem koma ad 6ryggismalum sjofarenda og verda peir tengilidir vio framkvamd
verkefnisins. Unnid verdi ad malinu i samvinnu vid 6nnur raduneyti sem ad Oryggis-
malum sjéfarenda koma.

3. Siglingastofnun fslands geri framkvaemdadaetlun fyrir hvert ar i 6ryggismalum sjofar-
enda sem samgonguradherra stadfestir. Aatlunin skal mida ad pvi ad peim tilldgum sem
fram koma i athugasemdum med pingsélyktunartilldgunni verdi hrint { framkvaemd
innan priggja ara. Ad pvi marki sem hid opinbera beri kostnad af 4tluninni verdi tryggt
fjarmagn med fjarlogum hverju sinni til ad koma langtimaaetlun i 6ryggismalum sjo-
farenda i framkveemd i samraemi vio gerda kostnadaraaetlun.

4. Opinberar stofnanir og adrir sem ad 6ryggismalum sjofarenda vinna sendi skyrslu til
Siglingastofnunar {slands fyrir lok hvers 4rs um fyrirbyggjandi adgerdir 4 svidi oryggis-
mala sjofarenda.

5. Meginaherslu i 6ryggismalum parf ad leggja 4 forvarnir gegn slysum og 6héppum:

— Auka parf vitund allra sjomanna um slysahattu og um leidir til ad minnka hana.

— Aztlanir parf ad gera um fraedslu og 4rédur um slysahzttu til sjos.

—Beta parf slysa- og 6happaskraningu pannig ad orsakir peirra komi fram.
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—Auka parf upplysingastreymi til sjomanna og allt adgengi ad naudsynlegum upplys-
ingum sem tengjast 6ryggi peirra a sjo.

— Auknar oryggiskrofur parf ad gera til bunadar, teekja og vinnuadstédu 1 skipum.

— Fullnegjandi astand oryggismala i skipum verdur ekki nema ahafnir séu virkar i

urbotum.

—Reglulegt og virkt eftirlit tgerda og ahafna parf ad vera med oryggispattum i skipum.

—Tryggja parf ad eftirlit med skipum, opinbert sem 4 vegum einkaadila, sé skilvirkt.

—Naudsynlegt er ad reglur um stjorn fiskveida studli einnig ad beettu 6ryggi og adbunadi
i fiskiskipum.

Almennar athugasemdir.
L. Slys a sjo.
Rannsékud mal.

Fjoldi mala sem tekin hafa verid til rannsoknar hja rannséknarnefnd sjéslysa hefur verid
svipadur undanfarin ar en faest eru pau arid 1999, p.e. 86 talsins, sem er fekkun um 20 mal
fré arinu 4 undan. Um 60 slys 4 ménnum eru rannsékud arlega og einnig 611 daudaslys. Edli
pessara mala sidastlidin prju ar er synt i eftirfarandi toflu:

Mal sem komu til rannséknar.

Eoli mala 1997 1998 1999
Skip sekkur 7 8 4
Skip strandar 10 7 7
Arekstur 4 2 8
Eldur um bord 7 6 3
Leki ad skipi 1 0 0
Annad 6 10 7
Slys & ménnum 55 63 56
Daudaslys 5 3 1
Samtals 95 106 86

Slys a sjomonnum.

Daudaslysum 4 sj6 hefur feekkad jafnt og pétt sidasta aratuginn. Ad medaltali yfir priggja

ara timabil sidustu niu ar er fjoldi daudaslysa 4 ari eftirfarandi:
* 1991-1993 eru pau 11 & ari.
* 1994-1996 eru pau 5 4 ari.
* 1997-1999 eru pau 3 4 ari.

Vinna parf dtullega ad pvi ad vidhalda pessari jakvadu proun og stefna ad enn frekari
faeekkun daudaslysa til sjos.

Slys 4 sjomonnum sem verda vid vinnu og vidveru um bord 1 skipum eru flokkud sem
vinnuslys til sjos. Tilkynningar um slys 4 sjdémdnnum til Tryggingastofnunar rikisins hafa
verid helstu heimildir um pann fj6lda slysa sem verdur, en margar tilkynningar berast seint
pannig ad fjoldi slysa 4 ari er ekki pekktur fyrr en 1-2 arum sidar.

Tilkynningum um slys hefur feekkad sidustu ar og voru paer 381 talsins arid 1999. Ad
medaltali yfir priggja ara timabil sidustu niu ar var fj6ldi tilkynninga:

* 1991-1993 barust 518 & ari.
* 1994-1996 barust 460 4 ari.
* 1997-1999 barust 406 4 ari.



6

betta er fekkun sem nemur rumlega tiunda hluta tilkynninga um slys milli timabila. Fjoldi
slysa medal sjdomanna, einkum & fiskiskipum, er mjog mikill i samanburdi vid adrar atvinnu-
greinar og leetur nerri ad um tolfti hver sjomadur slasist 4 ari hverju.

Kostnadur vegna slysa og ohappa.

Samkvemt skyrslu Hagfraeedistofnunar Haskoéla Islands, ,,Kostnadur vegna sjoslysa a
fslandi“, sem gerd var 4rid 1998 fyrir landlaeknisembzettid er arlegur heildarkostnadur vegna
sjoslysa metinn 4 bilinu 3,2— 4,3 milljardar krona & verdlagi arsins 1997. [ formala skyrs]-
unnar er pess getid ad verksamningur um gerd skyrslunnar hafi ekki gert rad fyrir timafrekari
rannsokn og pvi purfi ad fara betur i saumana a kostnadi vegna sjoslysa.

begar tekio er tillit til fleiri atrida, svo sem beins og dbeins kostnadar utgerda vegna slysa
og 6happa, kostnadar vegna leitar- og bjorgunarstarfa og kostnadar vid rannsoknir slysa, er
haegt ad alykta ad pessi upphad sé i raun mun heerri. Ljost er ad kostnadur vegna sjoslysa er
har, hvort sem litid er & beinhardar fjarhagssterdir eda pjaningar peirra sem i slysum lenda
og adstandenda peirra.

II. Hvar urbéta er porf i oryggismalum sjofarenda.
A0 mati samgonguraduneytis eru helstu verkefni sem pyrfti ad koma i framkvaemd i
langtimadeetlun i 6ryggismalum sjofarenda eftirfarandi, en i pvi efni hefur verid h6fo hlidsjon
af tilldgum verkefnisstjornar:

Almennt um skip og bata.
Skip og btinadur.
Bjorgunarbunadur.

[ pessu sambandi er mikilvagast ad vidhalda goédu astandi besta ryggistakisins sem er
skipid sjalft og hafa g6da sjomennsku i heidri vid stjérnun pess. bPannig er haegt ad minnka
likur 4 ad nota purfi neydarbunadinn, en moéguleikinn 4 ad pess purfi er pvi midur alltaf fyrir
hendi og pvi parf einnig ad vidhalda gdédu astandi bjérgunarbtinadar.

Morg atridi vardandi stadsetningu og fragang bjorgunar- og dryggisbunadar parfnast vida
skodunar vid og freeda pyrfti menn pannig ad gengid sé rétt fra bunadinum um bord. Enn
fremur parf ad setja inn akvadi pannig ad hegt sé ad standa betur ad slikum athugunum og
peim krofum sem ef til vill parf ad gera um breytingar. Sem demi um atridi sem parfnast
skodunar er haegt ad nefna:

—Stadsetning bjorgunarbata med losunar- og sjosetningarbuinadi.

—Fragangur gimmibjérgunarbata.

— Stadsetning neydarhandtalstodva.

— Steerdir og gerd bjorgunarbuininga sem valdir eru i einstok skip.

—Stadsetning bjérgunarvesta og bjorgunarbininga.

—Gerd, stadsetning, uppfeersla og kynning neydaraztlana og 6ryggisplana.

—Skyldur 4dhafna til ad meta astand bjorgunarbinadar a.m.k. ménadarlega um bord i

skipum sinum.

Neydarutgangar.

[ honnun margra skipa og bata hefur ekki nzgilega verid hugad ad undankomuleidum
ahafnar ef neydarastand skapast og adalutgonguleidir teppast, t.d. vegna eldsvoda eda vegna
pess a0 skip leggist 4 adra hlidina. betta 4 vio um 611 sveedi innan skips: bru, vélarum, vistar-
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verur, millidekk og lestar. Krafan er ad utgonguleidir séu vel adgengilegar ur hverju rymi i
goémlum sem nyjum skipum.

borf er 4 ad gera uttekt & pessum atridum { islenskum skipum og finna hentugar lausnir
fyrir 611 skip.

Utsyni ir bri.

Eitt mikilvaegasta atridi vardandi 6rugga siglingu skipa er utsyni og sjonsvid skipstjoérnar-
manna ur stjérnpalli. Talsverd framfor hefur ordid 1 honnun peirra sidustu ar en fullkomin
lausn hefur ekki fengist i 6llum tilvikum, svo sem & nétaskipum par sem ndtarennur og
blakkir eru stadsettar pannig ad par skyggja a hluta sjondeildarhringsins.

Eldvarnir.

bad fer talsvert eftir aldri skipa hvernig honnun peirra er vardandi likur & ad eldur komi
upp og hverjir méguleikar eru 4 ad stodva utbreidslu hans. Allar kréfur um meiri hattar ur-
betur i eldvornum skipa verda pvi midur oft ad midast vid honnun og smidi nyrra skipa.
Astand eldvarnarbunadar er metid arlega af skodunarménnum og einnig er mikilvagt ad
ahafnir skipa tryggi ad bunadurinn sé avallt adgengilegur og tilbuinn til tafarlausrar notkunar
hvenzr sem er allan arsins hring. Leggja parf dherslu 4:

—Forvarnir um bord i skipum sem fela i sér freedslu fyrir alla { §h6fn um mikilvegi gdorar
umgengni, hreinletis og fyrirbyggjandi vidhalds a oliu- og rafmagnskerfum.

— AQ skodunarmenn Siglingastofnunar og flokkunarfélaga leggi meiri aherslu 4 ad gerdar
séu urbatur 4 atridum sem eru ekki i samraeemi vid reglur og fylgi pvi eftir ad peer séu
gerdar.

—AJ tryggja ad skipulagt eftirlit dhafna med eldvarnarbuinadi skipa fari fram oft og
reglulega. Athugandi er ad Siglingastofnun utbui gatlista sem nota meetti um bord i
skipum til ad halda utan um helstu 6ryggispeetti, svo sem lokunarbunad a loftstokkum,
neydarlysingu, ankerisvindu, siduloka, hurdir, lugur o.s.frv.

—AQ gera somu krofur til eldri skipa og gerdar eru til nyrra skipa i vidauka vid reglugerd
nr. 26/2000 um reykkofunartaeki og slokkvibuininga.

Stodugleiki skipa.

Hja Siglingastofnun eru til stodugleikagdgn fyrir 61l islensk pilfarsskip en morg pessara
gagna eru komin til ara sinna og ekki tryggt ad pau séu fullnagjandi par sem stodugleiki
margra skipa getur hafa breyst vegna ymissa patta. Hja Siglingastofnun er verid ad vinna ad
pvi ad uppfera upplysingar um stodugleika skipa. I reglugerd nr. 26/2000, um 6ryggi fiski-
skipa sem eru 24 metrar ad lengd eda lengri, er akvadi um ad hallapréfa skuli ny fiskiskip
ekki sjaldnar en med 10 ara millibili. Full porf er 4 ad petta akveedi gildi fyrir 611 fiskiskip
pannig ad sem nakvemastar upplysingar liggi fyrir 4 hverjum tima.

{ skyrslu Siglingastofnunar um stodugleika islenskra fiskiskipa, sem gefin var tt i febriar
1997, eru ymsar tillogur til urbota i stodugleikamalum. Hluti pessara tillagna er kominn til
framkveemda en vert er ad dusta rykid af pessari skyrslu og hrinda i framkvemd 6drum
tillogum hennar um trbztur. I alitsgerdum rannséknarnefndar sjoslysa koma einnig fram
abendingar um pad sem betur meetti fari i stodugleikamalum islenskra skipa. Sem deemi um
atridi sem vert er ad skoda fyrir gdbmul sem ny skip eru:

—Reglur um hallaprofun allra skipa sem gerd eru t i atvinnuskyni.

—Reglur um hvernig gengio sé fra stodugleikagdognum.
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—Reglur um vatnspétta nidurhélfun skips nedan og ofan adalpilfars.
—Gogn/abendingar um stddugleika skipa séu 4 islensku og st6olud.
—Stodugleikagogn fyrir smabata — sérstakt leidbeiningarspjald.
—Reglur um stédugleikapréfun opinna béta.

—Dyr og lugur sem ekki ma opna 4 rims;jo6 a4 a0 merkja sérstaklega.

Neyodarradstafanir.
Bjorgunar- og eldvarnarcefingar.

[ reglugerd nr. 26/2000 er gerd krafa um ad bata- og brunazfingar séu haldnar a.m k. einu
sinni i manudi i 6llum fiskiskipum, nyjum og gémlum sem eru 24 m ad lengd eda lengri.
Stjornvoldum er heimilt ad breyta pessu akvadi gagnvart skipum sem eru styttri en 45 m og
krefjast pess ad efingarnar séu haldnar a.m.k. 4 priggja manada fresti. Leggja verdur aherslu
4 a0 @fingar séu haldnar { samreemi vid krofur reglugerdarinnar.

Gera parf atak til ad hjalpa skipstjornendum af stad med ad skipuleggja efingar i skipum
sinum. Mogulegt er ad adstoda pa med utgafu fredsluefnis, svo sem myndbdndum um
efingar eda halda namskeid, en 1jost er ad reglulegar @fingar munu ekki festast i sessi i
6llum islenskum skipum nema med stifti eftirfylgni. Gera parf reglubundnar athuganir a
efingahaldi um bord i islenskum skipum og proéfa dhatnir i neydarvidobrogdum.

Vinnuoryggi.
Verkstjorn og pjalfun manna.

bad er stadreynd ad god starfspjalfun og nylidafreedsla er ein drangursrikasta leidin til ad
feekka vinnuslysum til sjos. Gera parf atak til pess ad nylidafradslu sé sinnt betur { islenskum
skipum.

begar vinnuslys i skipum eru skodud eru oft akvedin atridi sem dregin eru fram sem helstu
asteedur eda orsakir slysanna, svo sem 6adgasla, preyta, keruleysi, 6fullnaegjandi bodskipti
milli manna, unnid i mjog sleemu vedri og slemur fragangur buinadar. Slik demi gefa vis-
bendingu um ad verkstjorn sé oft 4botavant i vidkomandi tilvikum. Draga verdur pa alyktun
a0 bryn porf sé 4 ad baeta pjalfun peirra einstaklinga sem sja um stjornun manna vid vinnu
um bord i skipum, svo sem skipstjora, styrimanna og vaktformanna.

Bunadur til hifinga.

[ 61lum skipum par sem hifingar fara fram a stjornbunadur spila og vinda ad vera stad-
settur pannig ad sa sem sér um stjornbuinad hafi fullkomna syn yfir pau vinnusvadi par sem
hifingar fara fram. Vid stjérnloka spila og vinda skal einnig merkja tilgang og virkni peirra.
Vida parfurbaetur 4 pessum atridum og oftast er pad hagt an mikils kostnadar en par sem pad
er ekki unnt verdur a0 leggja 4 pao aherslu ad einn madur sjai um ad leidbeina spilstjornanda
med bendingum eda fjarskiptabtinadi. Einnig getur gott myndavélakerfi komid ad gagni til
ad bata yfirsyn stjornanda vinda.

Morg alvarleg slys og einnig banaslys hafa verid rakin til pess ad illa var stadid ad pessum
malum um bord i skipum. Leggja parf sérstaka aherslu a4 ad reglum um 6ryggisradstafanir
vi0 hifingar sé fylgt til hins ytrasta i 61lum skipum.

Beta parf pekkingu allra skipverja 4 hifingarbinadi, svo sem kronum og vindum. Freda
parfpa um virkni, notkun, 6ryggispeetti, eftirlit og vidhald buinadar o.s.frv. Edlilegt er ad hver
utgerd hafi asetlun um slika freedslu og pjalfun fyrir ahafnir skipa sinna og til greina gaeti
komid ad nokkrar utgerdir taekju hondum saman og ynnu ad gerd slikra namskeioa.
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Stjornvold gaetu einnig lagt malinu 1lid med pvi ad leggja linurnar til ad tryggja ad nam-
skeid séu samraemd og séd um utgafu grunnefnis, p.e. almenna fraedslu um hifingarbunad.
Meta parf hvort krefjast eigi sérstakra réttinda til ad stjérna krénum og vindum til sjés. Penn-
an patt parf ad efla 1 skipstjornar- og vélstjérnarnami.

Viovorunarspjéld og leidbeiningar.

Utbua parf sérstakar merkingar og vidvorunarspjold sem hagt er ad setja upp 4 hzttu-
svaedum, ofan og nedan pilja, t.d. haetta 4 ad klemmast, um skotlinu vira, fallhaetta, halka,
lagir karmar, hlutir sem standa nidur ur lofti o.s.frv.

Um bord i skipum og batum parf ad gera sérstakt atak i ad merkja hettusvaedi med t.d.
advorunarskiltum, hljédmerkjum og lj6sum eda 4 annan pann hatt sem hentar 4 hverjum stad.
ba parf ad utbua og koma fyrir um bord 1 skipum myndraenum skiltum med leidbeiningum
um medferd oryggistekja. Siglingastofnun skal hafa forgdngu um ad heettusvaedi verdi merkt
og utbuin verdi advorunarskilti.

Skraning a ncestum pvi slysum — ohoppum.

Hafa @tti uppi sérstakan dhappa- og slysaskraningarlista i 61lum skipum par sem atburdir
og atrioi sem parf ad skoda og lagfeera um bord eru skrad af skipverjum. Hvetja parf skip-
stjérnarmenn og ahafnir til ad taka petta upp og nyta skradar upplysingar til ad beeta eigin
Oryggi. Mida 4 vid ad ,,nastum pvi slys séu tilkynnt til rannséknarnefndar sjéslysa og for-
varnarstarfid pannig aukid til muna.

Ein helstu vandkvaedin i 6ryggismalunum eru pegar menn sja atridi, svo sem ofullnaegj-
andi eda biladan bunad, en sinna ekki peirri skyldu sinni ad upplysa skipstjérnendur um
astandid. Hugsanlega er hagt ad baeta ir pessu med pvi ad hafa uppi athugasemdalista og/eda
vera meo skipulegt eftirlit, sem framkvaemt veeri af 4h6fn, med binadi og vinnusvedum til
a0 tryggja ad astandio sé pekkt og skrao.

Mogulegt er ad notadir séu stadladir athugasemdalistar sem sendir vaeru til akvedins trun-
adaradila og mundi hann safna og midla upplysingum.

Oryggisfulltriar.

Koma parf & dryggistrunadarmannakerfi fyrir dhafnir skipa samberilegu og til er fyrir
fyrirteeki { landi.

Oryggisfulltriar utgerdar og dhafnar vaeru skipadir i staerri skipum og studla pyrfti ad pvi
a0 peir séu virkir. Skilgreina parf verk- og valdsvid oryggisfulltria og utbua parf fraedslu-
og leidbeiningarefni fyrir storf peirra. Einnig parf ad kanna hvort haegt sé ad bjéda upp 4
sérstok namskeid fyrir pessa hopa. Hegt veeri ad setja upp slikt kerfi til reynslu i dkvednum
flokki skipa til ad byrja meo.

Greining dheettu d vinnusvedum.

Utgerdarmenn og skipverjar eiga ad leggja aherslu 4 ad skoda 611 vinnuferli um bord i
skipum sinum og greina ahattupaetti i starfsumhverfinu og finna adferdir til a0 minnka aheett-
una par sem haegt er med teeknilegum Grbotum en annars med umraedum sem mida ad pvi ad
gera skipverja medvitada um heetturnar.
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Adbtinadur um bord.

Adbunadur dhafnar i vistarverum skipa er misjafn og fer hann mikid til eftir aldri skips.
[ honnun nyrri skipa er meira ahersla 16gd 4 gédan adbunad heldur en gert var adur. Erfitt
getur verid ad gera miklar kréfur um breytingar { eldri skipum en mida parf vid ad skil-
greindar lagmarkskrofur séu uppfylltar.

Loftraestingar fyrir vistarverur skulu vera vel hannadar med pad ad leidarljosi ad koma i
veg fyrir ad utblastur fra vélarumi eda agnir fra togvinduhemlum sogist inn 1 loftreestikerfin.
Loftreestikerfum skal vera vel vidhaldid og pau hreinsud reglulega.

Leggja parf dherslu a skilvirkara eftirlit med peim pattum sem sniia ad adbunadi i skipum,
svo sem loftreestingu, havada og titringi. Setja pyrfti kréfu um reglubundnar hreinsanir &
loftraestikerfum.

Annad.
Haffeerisskirteini.

Nefnd pingmanna kom med pa tillogu 4rid 1998 ad: ,,i matsal hvers skips skuli koma fyrir
hafferisskirteini 4samt athugasemdum ef einhverjar eru. Skal skirteinid vera 4 dberandi stad
sem ahofn hefur greidan adgang ad.”

Einnig hefur komid fram hugmynd um ad setja etti &4 hafferisskirteini allar undanpagur
sem vidkomandi skipi hefur verid veitt fra gildandi reglum. Vegna eigin 6ryggis eiga sjo-
menn rétt & godu adgengi ad pessum upplysingum.

bad er forgangsverkefni ad upplysingar um astand skipa, stodugleika, athugasemdir skipa-
skodunarmanna og réttindamal dhafna verdi mun adgengilegri en nu er og jafnvel ad hagt
verdi ad skoda paer 4 netinu.

Skipsdagbok.
Skipsdagbaekur eru mikilveegar heimildir fyrir addraganda slysa og 6happa.
Leggja parf dherslu 4 ad skraning i allar skipsbakur s¢ samkvaemt 16gum par ad lutandi.

Vaktafyrirkomulag.

Varpad hefur verid fram peirri spurningu hvort asteeda sé til ad skoda vaktafyrirkomulag
a skipum med tilliti til 6ryggissjonarmida og pa sérstaklega vaktir skipstjérnarmanna. Hugs-
anlega gaeti verid ad onnur skipting vakta en 1 6/6 eda 12/12 tima henti betur til ad tryggja
fullnaegjandi hvild og par med aukna arvekni vid storfin. I flugi eru t.d. strangar reglur um
lengd flugs og hvildartima flugmanna.

Fiskiskip styttri en 15 metrar.
Skip og binadur.

Krofur i reglum um binad bata eru adallega tengdar staerd bata, lengdum, hveneer roid er
og hversu langt er siglt fra landsteinum. { 1j6si pess ad batar geta lent i vandraedum eda farist
hvar og hvener sem er @&tti ad mida kréfur vid fleiri paetti sem tengjast rekstri bats, t.d. ad
gera auknar krofur til bata sem eru i atvinnurekstri og sérstaklega par sem launpegar eru um
bord. Sem deemi um slikar reglur er hagt ad nefna:

— Allir batar, einnig peir sem eingdngu réa 4 sumrin, skulu hafa gdimmibjérgunarbat um

bord ef peir eru notadir i atvinnurekstri eda peim er siglt dkvedna vegalengd fra landi.

—Faeranleg VHF-neydarhandstod skal vera i 61lum batum sem eru notadir i atvinnurekstri.

—Sjoékort, a.m.k. af hafsvedum og innsiglingum par sem viokomandi batar venja komu

sina, skulu vera til um bord i 61lum batum sem eru i atvinnurekstri.
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Vekja parf athygli smabatasjomanna a ymsum bunadi sem peir geta haft i batum sinum
til ad beeta 6ryggi:

— GPS-stadsetningartaki og ratsja.

—Barufleyg er hegt ad nota pegar vont er i sjoinn til ad draga ur brotum.

—Yfirbreidsla sem hagt er ad strengja yfir opna bata i agjof.

Stoougleiki.
{ skyrslu Siglingastofnunar um stodugleika islenskra fiskiskipa sem gefin var ut i febraar
1997 eru tillogur til urbodta i stodugleikamalum bata sem eru styttri en 15 metrar:

— I reglum um st6dugleika bata med mestu lengd allt ad 15 metrum er ekki gerd krafa um
a0 stodugleikagdgn séu um bord. Adstedur i pessum batum eru um margt frabrugdnar
adstedum i steerri skipum. Siglingastofnun leggur pvi til ad utbuid verdi sérstakt spjald
med leidbeiningum um hledslu, 4 svipadan hatt og Nordmenn hafa gert i smabatum, og
pad hengtupp 4 dberandi stad i styrishusi. Siglingastofnun leggur til ad sett verdi akvaoi
i reglur um petta.*

— I reglum um stodugleika fiskibata med mestu lengd allt ad 15 metrum er kvedid 4 um
a0 stodugleika opinna bata skuli kanna annadhvort med hallaproéfun eda veltiprofun.
Siglingastofnun leggur til ad pessu akvadi verdi breytt pannig ad skyrar verdi kvedid
4 um hallapréfun opinna bata.*

—,,Mjog litlar upplysingar eru til um stddugleika opinna béta. Siglingastofnun leggur til
a0 hugad verdi ad sérstoku ataki til pess ad kanna stédugleika opinna bata.*

Fylgja parf eftir ad sett séu hledslumerki 4 alla bata med mestu lengd allt ad 15 m.

Vinnuoryggi.

Viss hetta er alltaf vid linuveidar, sérstaklega linulogn, og parf ad athuga hvernig haegt
er ad breyta hefdbundnum utbuinadi til ad auka 6ryggi. Eindregid er malt med ad menn noti
Oryggissla eda lokada rennu a linuveidum.

begar menn réa einir &ttu peir ad huga sérstaklega ad bunadi til ad tryggja betur 6ryggi
sitt vid storfin, t.d. ad nota oryggis- eda liflinu. Taka etti til skodunar ad liflinur verdi hluti
af skyldubtnadi hvers bats.

Annad.

Ofhledsla er talin vera eitt alvarlegasta vandamal 4 smabatum. Telja ma ad flestir sjomenn
séu medvitadir um pessi mal en ymsar astedur liggja ad baki pvi ad menn tefla stundum a
teepasta vadid. Athugandi er ad reyna ad hafa ahrif 4 hvernig batar eru hladnir og hvernig
gengid er fra korum og afla med pvi ad minna menn reglulega 4 pessi atridi med ardédri og
freedslu um hattur samfara othledslu.

Hegt veeri ad hvetja smabatasjomenn til dada i 6ryggismalunum med pvi ad veita peim
sem standa sig vel vidurkenningu svipad og er gert i steerri fiskiskipum.

Fiskiskip 15 metrar og lengri.
Skip og binadur.
Inndrattarlugur.
A yfirbyggdum linu- og netabatum verda inndrattarligur ad vera pannig ttbtinar ad hagt
sé a0 loka peim med neydarrofa r brunni.
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Keelimidlar.
Vegna hettu samfara notkun ammoniakkerfa i frystiskipum er mikilvaegt ad krofur til
Oryggis peirra séu miklar.

Vinnuoryggi i fiskiskipum sem eru 15 metrar og lengri.

Reglurnr. 414/1995 gilda um vinnuéryggi i fiskiskipum 15 metrar og lengri. bessar reglur
eru einfaldar og skyrar.

Einnig eru til umfangsmeiri reglugerdir:

—Reglugerd nr. 785/1998, sem tok gildi fyrir ny skip pann 15. desember 1999 og tekur
gildi fyrir gomul skip 23. november 2002, um lagmarkskrofur er varda 6ryggi, hollustu-
heetti og heilsu vid vinnu um bord i skipum.

—Reglugerd nr. 786/1998, sem tok gildi 14. desember 1998, um rddstafanir er studla ad
baettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um bord i skipum.

[ reglugerd nr. 785/1998 eru tiltekin ymis atridi sem i raun eru morg hver til i 5drum gild-
andi reglum, en i reglugerd nr. 786/1998 eru atridi sem teljast mega nymeeli i dryggismalum
islenskra sjdmanna, svo sem tilnefning 6ryggis- og heilbrigdisfulltrua starfsmanna, forvarnir
gegn dheettu, hettumat, freedsla um vinnuadstodu og heimild haseta til patttoku i umredum
um O6ryggi og hollustu um bord i skipi sinu. Gera parf sérstakt atak til ad kynna pessar nyju
reglur.

Athugandi er ad fara vel { gegnum allar reglur um 6ryggi og hollustuheetti i skipum og
setja paer fram 4 einum stad. Setja pyrfti skyrar reglur um allan 6ryggis- og hlifdarbunad sem
geeti minnkad likur 4 slysum og jafnframt krefjast pess ad skipverjar noti biinadinn. Astada
er til ad fylgja pvi vel eftir ad unnid sé samkvamt peim reglum sem eru i gildi um vinnu-
Oryggi almennt um bord 1 skipum.

Oryggisradstafanir almennt i fiskiskipum.

Meira en fjérdungur skrddra slysa 4 sjomdonnum verda pegar menn renna til, hrasa og
falla. Full porf er 4 a0 reyna ad feekka pessum slysum eins og heegt er. Einn lidur 1 pvi geaeti
verid atak i halkuvornum i skipum, 4 landgéngum og bryggjum.

Askilegt veeri ad skilgreina skdblinad sjomanna sem Sryggisbunad og gera krofu um ad
eingdngu vidurkenndur skdébtiinadur sé notadur um bord i skipum.

Oryggisradstafanir i lestum.

Slys eru oft rakin til 6fullnaegjandi fragangs 4 korum i lestum skipa. Naudsynlegt er ad
setja skyr akveedi um vinnuadstodu i lestum.

ZAskilegt er ad sterd og form fiskikara sem notud eru i skipum séu st6d1ud.

Fjolmorg slys verda vegna pess a0 ekki er gengid nagilega vel fra stigum eda ekki notadir
sérutbunir stigar sem snidnir eru ad adstedum. Benda ma 4 ad pad a ad vera hagt a0 fara
nidur i lestar 4 6ruggan hatt samkvemt reglum um 6ryggi 1 fiskiskipum.

Eodlilegt er ad notadar séu t.d. lyftur, rennur eda feeribond vid ad koma frystum afurdum
i lestar. Bata ma vinnuadstaedur i frystilestum med pvi ad nota feribond vio flutning a koss-
um eda pokum.
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Ymsar oryggisrddstafanir.

[ sérhverju skipi pyrfti ad gera ahaettugreiningu og finna leidir til ad minnka dhattuna.
Ymis atridi er hagt ad telja upp sem haegt vaeri ad gera til ad baeta oryggi vid storf i fiski-
skipum, p6 er ekki alltaf 4steeda til ad setja slikt inn i reglur.

Akvadi um 6ryggislokur i plotufrystum 4 heima i reglum um vinnuoryggi 4 fiskiskipum.

I reglum um vinnuoryggi 4 fiskiskipum parf ad kveda 4 um vinnufyrirkomulag vid tog-
hlera. Morg alvarleg slys hafa ordid pegar verid er ad vinna vid hlerana og pvi asteda til ad
skoda petta atridi sérstaklega. Bata ma 6ryggi manna vid pessi storf med pvi ad hanna vinnu-
adstaedur betur og gera krofu um ad fyrirkomulag sé pannig a0 litlar likur séu 4 ad hlerar geti
slegist i menn sem vinna vid pa.

broun éryggisbunadar 1 fiskiskipum.

Askilegt er a0 hannadir séu landgangar eda annar bunadur sem audveldar ménnum ad
komast slysalaust ad og fra bordi tvipilja fiskiskipa par sem {160 og fjara rada pvi hvort bord-
stokkur skipsins er fyrir ofan eda nedan bryggju.

Rannsoknir Siglingastofnunar & hreyfistodugleika skipa i samvinnu vid innlendar verk-
freedistofur og erlenda adila hafa leitt til einfaldari utferslu 4 stodugleikagdgnum fyrir fiski-
skip og proud hafa verid tengsl milli hreyfistoougleika skipa og dhaettumats 4 brotoldum sem
fyrir liggur 1 upplysingakerfi stofnunarinnar. { dag eru til forrit til notkunar um bord 1 fiski-
skipum til a0 reikna hledslu og stodugleika og einnig er haegt ad meela i samfellu stodugleika
skipsins med RT-stodugleikavakt sem pegar er i notkun i nokkrum skipum i dag. Til ad gera
vinnu um bord i fiskiskipum 6ruggari er grundvallaratridi ad draga ar veltingi eins og haegt
er. betta er gert m.a. med andveltigeymi og i proun er bunadur til ad hamarka nytingu and-
veltigeyma med samhafingu vid 4durnefnt stodugleikaforrit og stodugleikameeli. Megin-
markmidid er ad gera stodugleikagogn fiskiskipa adgengileg og notendavaen pannig ad upp-
lysingar um stodugleika skipsins liggi 1josar fyrir stjornanda skipsins 4 hverjum tima.

Flutningaskip.
Vinnuoryggi.
Setja parf reglur sem tryggja skipverjum 6rugga vinnuadstodu vid gdma og gdmastadur
um bord i skipum.
Undirstrikud er naudsyn pess ad kranamenn a gamaskipum fari 4 samberileg namskeid
og kranamenn i landi og ad somu reglur gildi um bord i skipum og i landi me0 tilliti til rétt-
inda og skilyrda til ad hifa med gamakrénum.

Farpegaskip.
Neyodarraostafanir.
Ahcettumat.

Tidar siglingar skemmtiferdaskipa vid landid um sumarmanudi krefjast aukinna 6ryggis-
rddstafana, svo sem kortlagningar hattulegra siglingaleida, banns vid siglingu peirra 4
akveonum leidum, t.d. par sem hatta er a arekstrum vegna mikillar umferdar fiskiskipa.
Ahzttumat pyrfti ad gera fyrir pessi skip og videigandi aztlanir um neydarradstafanir. Sama
etti ad gilda fyrir ferjur og skip 4 skemmtisiglingu eda i skodunarferdum med farpega.
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Urbétatillogur vinnuhdps.

Taka ma undir tillogur vinnuhéps starfsmanna Siglingastofnunar og Slysavarnaskola sjo-

manna sem gaf ut skyrslu i febraar 2000 um uttekt 4 6ryggismalum i skipum med leyfi til
farpegaflutnings.

Alit skyrsluh6funda var ad skoda meatti dstandsmél skipa med leyfi til farpegaflutnings

ut fra sex pattum:

1.
2. Ad bunadur skips og fjoldi 1 4hofn verdi skodadur.

3.

4. A0 komid verdi 4 gaedastaoli yfir 611 skip sem rekin eru i peim tilgangi ad flytja farpega

Aukid eftirlit med skipi og bunadi, t.d. tvisvar sinnum 4 ari.
Unnid verdi markvisst ad eflingu sjalfshjalpar medal farpega.

milli stada eda i skodunarferdum.

A0 4 6llum skipum sem flytja farpega séu haldnar efingar med farpegum einu sinni til
tvisvar 4 sumri.

Ad neyOaraztlunum og Oryggisplani sé viohaldid og ad neydardxtlun sé stodugt
uppferd midad vid ahdfn hverju sinni.
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Ymsar tillogur.
—Namskeid i stjornun farpega 4 neydarstundu.
—Lysandi merkingar vid utgdnguleidir.
—Fjoérblodungur um 6ryggismal vidkomandi skips.

Ahafnamal.
Menntunarkroéfur og pjalfun.
Endurskooun namskrar.

Namskrar fyrir skipstjornar- og vélstjérnarmenntun eru nu til gagngerrar endurskodunar
4 vegum starfsgreinarads um sjavaratvegsgreinar.

Lagt er til ad Siglingastofnun komi virkari ad peirri vinnu og ad 16gd verdi dhersla 4 ad
samraema alla menntun, pjalfun og endurmenntun og ad tekid verdi mid af alpjodlegum
krofum, sbr. STCW og STCW-F. Log0 er ahersla 4 ad kjarnaskolar i pessum greinum hafi
yfirumsjon med oOllu skipulogdu nami, pjalfun og endurmenntun sjomanna. betta er
naudsynlegt til pess ad nam, pjalfun og endurmenntun skili vidkomandi einstaklingi sem
mestu, bediisjémannsstarfinu og i mati 4 ndminu/pekkingunni innan almenna skélakerfisins
og til annarra starfa i pjodfélaginu.

Freedsla um stéougleika.

[ Styrimannaskélanum i Reykjavik er bodid upp 4 sjalfstaett namskeid i stodugleika sma-
bata en porf er 4 ad slik namskeid séu haldin i sem flestum sjavarplassum til ad auka likur
4 a0 sem flestir smabatasjomenn nyti sér slik namskeid.

Athugandi er ad kennsla 1 sto0ugleika smabata sé verkleg. Pad verdi gert med peim haetti
ad fenginn verdi smabatur sem breytt yrdi i skolaskip. Um bord i honum verdi komid fyrir
bunadi sem geti 4 einfaldan hatt synt ménnum hvernig othledslan hvolfir batnum eda sekkur
honum.

Oryggisfraedsla.

[ 1j6si pess hve freedsla og pjalfun skiptir miklu i 6ryggismalum er lagt til ad setja pad
skilyrdi fyrir 16gskraningu ad skipverjar seki oryggisfreedslunamskeio eigi sjaldnar en 4 5
ara fresti.

Setja 4 krofu um pjalfun i notkun léttbata. Einnig purfa yfirmenn sérstaka pjalfun og gera
a krofu um ad peir fari 4 namskeid i oryggisstjornun.

Krana- og vindundmskeio.

Koma parf 4 sérstakri pjalfun peirra sem stjérna krénum og vindum par sem orsakir slysa
eru oft raktar til mistaka vid hifingar. Krefjast skal sérstakra réttinda til peirra manna sem sja
um stjornbunad krana eda vinda. I menntun sjomanna parf ad auka vagi pessa pattar.

Ndamskeio i verkstjorn og 6ryggisstjornun.

Nefnd pingmanna mat stoduna pannig arid 1998 ad allir sem afla sér menntunar i skip-
stjornar- eda vélfredum skuli fa markvissa kennslu i verkstjorn og vinnuhagradingu og i
skyrslugerd vegna tilkynningar um slys. Undir verkstjornarpattinn taka margir adilar, svo
sem rannsoknarnefnd sjéslysa sem telur ad verkstjorn sé vida abotavant og porf sé 4 ad freda
yfirmenn i skipum um pessi mal. Edlilegt er ad sjdmannaskolunum sé falid ad skipuleggja
endurmenntunarnamskeid yfirmanna i pessum freedum.
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Starfspjalfun.

bad er mikilvagt a0 adilar sem koma ad malefnum sjémanna stydji vio alla sjomanna-
menntun i landinu. Adstada til kennslu og pjalfunar parf ad vera gdd og studla 4 ad pvi ad
tekjabunadur til kennslu sé eins og best gerist medal annarra pjoda i kringum okkur.
Verknam er mikilvaegt til ad pjalfa nemendur i siglingu, veidum, hifingum og ad sigla skipi
a0 og fra bryggju. bessi atridi skulu vera hluti af starfspjalfun styrimannsefna.

Fraedsluefni og adferdir.
Myndbond, beekur og fiarndm.

borfer 4 ad gefid sé it vandad fredsluefni, svo sem myndbond, handbakur, hefti og leid-
beiningarspjold, til vidbotar vid pad nothefa efni sem til er 1 dag. Jafnframt er lagt til ad
fjarnam verdi eflt og pad notad i eins miklum meeli og kostur er. Fraedsluefnid getur verid
margvislegt en leggja 4 dherslu 4 forvarnir gegn slysum, rétt vinnubrégd og neydaradgerdir,
t.d. um nylidafredslu, mikilvaegi 6ryggis- og hlifdarbiinadar, pjalfun og efingar, eldvarnir,
skyndihjalp, notkun bjérgunarbinadar o.s.frv. Myndbanki sjomanna verdi efldur og geeti
hann 1 samstarfi vid skolana séd um gerd og utgafu fredsluetnis, hvort sem pad er 4 mynd-
bondum eda i bokarformi.

Kynningarherferdir.

Reglulega verdi gert kynningaratak um oryggismal sjomanna, svo sem med ardori i
fjolmidlum og umradufundum vitt og breitt um landid. Herferdirnar gaetu t.d. verid um st60-
ugleika, heettuleg efni sem notud eru um bord, brotpol vira og téga, vinnuvernd, meng-
unarmal, dryggismal o.s.frv.

Adstedur i og vio land.
Sjomerki, vitar, leidarmerki og dufl.

Astand pessara méla virdist almennt vera vel vidunandi. Pegar sj6farendur verda varir vid
siglingaheettu, t.d. ad sjdmerki séu 6fullkomin eda virka ekki, ber peim ad tilkynna pad peim
adilum/stofnunum sem bera abyrgd 4 viokomandi peetti, svo sem Siglingastofnun og hatnar-
stjorum. Virkja ber sjofarendur i ad benda 4 pad sem betur ma fara vids vegar vio landid.

Innsiglingar og leidsogn skipa.

Innsiglingar inn 4 hafnir landsins eru misjafnlega 6ruggar eftir stodum og edlilega breytist
Oryggi peirra eftir skyggni, vedri, vindi, sjolagi og floohad. Einnig skiptir pekking skip-
stjornarmanna 4 adstedum mjog miklu mali vardandi dryggid pegar siglt er Ur og 1 hofn.

Skipstjornendur purfa ad hafa adgang ad naudsynlegum upplysingum um adstaedur 1 inn-
siglingu & svipadan hatt og stjérnendur flugvéla fa upplysingar um vedur og adstedur i
aoflugi.

Til ad tryggja sem mest Oryggi parf ad vera { bodi leidsdgn skipa hvener sem er allan
solarhringinn og sérstaklega i peim héfnum par sem algengt er ad dkunnugir skipstjérnar-
menn komi.

Vandamal hafa komid upp vardandi leidségn hér vio land og hér er itrekud naudsyn pess
ad hafnsdgumenn hafi pa pekkingu sem naudsynleg er til ad annast leidsdgn skipa. Vakin er
athygli 4 sampykkt IMO hvad vardar stadlad ordaval vid leidsogn skipa.

Askilegt er leidsogu-/hafnsogumenn saeki sérstok namskeid og fai videigandi starfs-
pjalfun.
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Oryggi i héfnum.

Aldur og astand hafnarmannvirkja er mjog mismunandi milli sjavarplassa og hefur pad
edlilega ahrif 4 6ryggi einstakra hafna. Sterri framkvemdir i h6fnum midast vid pad fjar-
magn sem er til radstdfunar hverju sinni.

Vida i hofnum er 6ryggismalum verulega abotavant og vidhaldi dryggisatrida oft ekki
sinnt, svo sem vidhaldi & l1ondunarkréonum, stigum, bjorgunarhringjum, krékstjokum og
merkingum. Reglur nr. 247/2000, um slysavarnir i h6fnum, verda hugsanlega til pess ad
astandid komist 1 betra horf. Naudsynlegt er ad 4 vegum Siglingastofnunar sé virkt eftirlit
med pvi ad farid sé eftir pessum reglum og ad hatnaryfirvéld vinni eftir samreemdu og vidur-
kenndu oryggisstjornunarkerfi.

Slys og jafnvel mannslat hafa ordid vegna 1élegs fragangs vid landganga. Hafa pyrfti
eftirlit med astandi og fragangi landganga og getu hafnarstarfsmenn tekid ad hluta patt i
urbétum pessara mala.

Flotbryggjur eru miklar framfarir fyrir smabatasjémenn og pyrftu paer ad vera sem vidast,
en i peim hofnum par sem ekki eru 1 bodi flotbryggjur verdur ad vidhalda gdédu astandi stiga.
bad er gagnryni vert pegar afrennsli af bryggjum er leitt i eda vid bryggjustiga. { frosti safn-
ast klaki 4 stigana pannig ad haettulegt getur verid ad nota pa.

Go6dir londunarkranar i h6fnum eru mikilveegir fyrir 6ryggi smabatasjomanna. Beata parf
eftirlit og vidhald peirra i mérgum héfnum. Einnig parf ad gera kr6fu um ad bryggjustigi sé
vid l6ndunarkrana.

Umbhverfismal/mengunarvarnir.

Hollustuvernd rikisins hefur haft umsjon med vornum gegn mengun sjavar fra arinu 1995.
Starfsemin felst 1 yfirumsjon med framkvemd laga nr. 32/1986, um varnir gegn mengun
sjavar, og reglugerda par ad lutandi.

I gildi eru reglur um medhondlun og skraningu sorps sem til fellur um bord i skipum. Los-
un sorps i sjo er d@skileg og i morgum tilfellum bonnud samkvemt reglunum. bratt fyrir
fyrirmeeli 1 reglunum um méttéku sorps 1 landi er engin adstada eda adili { mérgum hofnum
sem fylgist med og kvittar fyrir ad rétt sé stadid ad malum. Tilgangurinn med flokkun sorps
i skipum missir marks pegar eingdéngu einn ruslagadmur er fyrir méttdoku pess i moérgum
héfnum.

bann 12. febraar 1998 var skipud nefnd til ad mota reglur um tilkynningarskyldu og af-
morkun siglingaleida oliuskipa og annarra skipa sem sigla med hettulegan varning inn i
islenska efnahagslogsdgu. Reglurnar skulu innihalda heimildir til tafarlausrar stodvunar ef
vart verdur mengunar. Reglurnar eiga einnig ad na til olfuskipa i innanlandssiglingum. Mikil-
vaegt er ad taka sem fyrst akvordun um siglingaleidirnar til ad minnka likur 4 mengunarslysi.

Annad.
Sjomeelingar.

borf er 4 ad kortleggja margar siglingaleidir vid {sland og naudsynlegt er ad endurnyja
urelt kort og gefa pau ut. Sum sjékort eru byggd 4 100 ara gémlum handl6dsmalingum og
hafa i nyjum malingum komid fram verulegar skekkjur 4 peim.
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Upplysingar og samskipti milli skips og lands.
Fjarskipti.
Neydar- og oryggiskerfi.

Hinn 20. jantar 2000 tok gildi ny reglugerd um fjarskiptabinad og fjarskipti islenskra
skipa par sem leitast er vid ad uppfylla skilyrdi sampykktar um alpjédlegt neydar- og drygg-
iskerfi fyrir sjofarendur (GMDSS). Par er einnig ad finna akvadi um sjalfvirka tilkynn-
ingarskyldu (STK). Til ad uppfylla fullkomlega sampykktina um GMDSS og auka 6ryggi
erlendra skipa a siglingu hér vid land pyrfti ad setja upp DSC-pjonustu & metrabylgju um-
hverfis {sland.

Simasamband.

Askilegt er ad farsimasamband skipa sé sem best og sem oftast sé mogulegt ad vera i
simasambandi vid land p6 siglt sé langt 4 haf Gt. Vida nerri landi er farsimasamband mjog
1élegt og parf ad gera Urbaetur 4 peim svaedum par sem pad er mest adkallandi med tilliti til
Oryggis sjofarenda.

Neydarnumer sjomanna.

Smabatasjomenn eru farnir ad nota i auknum meeli farsima til ad lata vita ef einhver hatta
stedjar ad. Bandariska strandgeslan hefur t.d. sett upp sérstakt neydarnimer sem atlad er
sjofarendum og svarar strandgeeslan sjalf peim utkéllum. Athuga pyrfti hér 4 landi hvort skil-
greina eigi simanimerid 112 & pann hatt ad st neydarsimsvorun geaeti tekid vid neydarhring-
ingum fra sjdmoénnum.

Vedur og sjolag.
Upplysingakerfi Siglingastofnunar.

Siglingastofnun Islands starfrakir upplysingakerfi fyrir sj6farendur um vedur og sjolag
vid landid eins og pad er a hverjum tima. Auk pess er hagt ad fa spa um 6lduhad og vedur
nastu daga, sjavarfoll og sjavarfallastrauma og dhladanda. A grundvelli 61duspar og ahzttu-
mats er spad fyrir um brotdldu sem er had sjolagi en byggist einnig 4 tidni slysa og asattan-
legri ahaettu. Med hlidsjon af stdougleikagdgnum getur stjornandi skipsins metid haettu a
alvarlegum afllum fyrir skipid.

Hegt er ad nalgast upplysingarnar um vedur og sjolag med pvi ad hringja { simsvara eda
sxkja paer 4 heimasiou stofnunarinnar. betta upplysingakerfi er mjog til hagsbota fyrir sjo-
menn og sérstaklega fyrir smabata. Pad er mjog parft verk sem unnid hefur verid vid préoun
pessa kerfis og studla 4 ad pvi ad efla pessa starfsemi enn frekar.

Adgangur ad myndranni framsetningu upplysinga parf ad vera sem bestur og geti texta-
varp sjonvarpsins verid einn moguleiki i dreifingu upplysinga um vedur og sjélag vid Island.
Einnig pyrfti a0 fylgjast vel med proun farsima med tilliti til dreifingar upplysinga, svo sem
nettengingar med WAP-taekni.

Mikilvaegt er ad adgangur og framsetning upplysinga 4 netinu sé¢ midud vid pau takmork
sem eru a gagnaflutningi farsima og motalda i skipum. Vinna parf markvisst ad pvi ad finna
leidir til ad minnka allan kostnad vid notkun netsins vid midlun upplysinga til skipa, svo sem
vegna fjarnams sjomanna.
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Vedurstodvar og skeytasendingar.

Zskilegt er ad Siglingastofnun og Vedurstofa {slands setji upp vedurstodvar sem vidast
vid land og forgangsradi peim verkefnum eftir 6skum sjéfarenda.

Mikilvaegt er ad urbatur séu gerdar 4 skilyrdum fyrir NAVTEX-sendingar nordur og
austur af landinu.

Tilkynningarskylda.

Sjalfvirk tilkynningarskylda (STK) var formlega tekin i notkun 3. mai 2000 og til 6ryggis
verour gomlu skyldunni vidhaldid timabundid samhlida sjalfvirka kerfinu. Kerfid er ein-
gdngu sett upp med Oryggi sjomanna i huga.

Annad.
Heimasida um éryggismal fyrir sjomenn.

[ vaxandi mali er netid notad til margra verka og pvi er mikilvaegt ad nyta pad i pagu or-
yggisméla. Koma etti upp sjalfstaedri heimasidu um 6ryggismal sjomanna. A slikri sidu yrdi
haegt ad skoda 16g og reglur, ventanlegar breytingar, nyjungar og fleira. Oll eydubléd sem
ahafnir skipa purfa ad hafa adgang ad @ttu ad vera adgengileg a netinu. bar ®tti ad vera hegt
a0 fylla ut eydubladid um slys & sjo og tilkynningar um slys, 6hdpp og nastum pvi slys.

Logskraning skipverja.

Log um 16gskraningu sjomanna a skip kveda a um a0 skylt sé ad 16gskra alla skipverja
sem radnir eru til starfa 4 islenskum skipum sem eru 12 ruamlestir eda staerri. Verid er ad
hanna nytt 16gskraningarkerfi fyrir sjomenn sem tekid verdur i notkun vorid 2001.

Sofnun og midlun upplysinga.

borf er 4 ad utbua og hafa um bord i 61lum skipum sérstakt eyoublad par sem mogulegt
er ad setja inn athugasemdir um hvada atridi sem er vardandi 6ryggismal sjéfarenda og veeri
sérstakur tranadaradili, t.d. hja Siglingastofnun, sem taeki & moti pessum blodum, skodadi
malin og fylgdi peim eftir. Hegt veeri ad lata slikt eydublad fylgja hafferisskirteini.

Siglingamalayfirvold i Noregi hafa tekid upp nytt skraningarkerfi sem a ad vera skraning
atvika par sem litlu munadi ad slys hefdi ordid og byggist pad 4 pvi ad menn 1ati 1 té upp-
lysingar af fisum og frjalsum vilja i peim tilgangi ad auka 6ryggi og eru tilkynningar nafn-
lausar. Nefnd fer sidan yfir tilkynningarnar og tekur afstoou um hvort senda eigi almennar
vidvaranir til Gtgerda og dhafna skipa. Slikt atti tvimaelalaust ad taka upp hérlendis.

Islenskt sjonvarp um gervitungl.

Skoda ber af mikilli alvéru pa midlunarleid ad senda 1t islenska sjonvarps- og utvarps-
dagskra sem sjomenn a hafi uti geta nytt sér um gervitungl. bannig veeri hagt ad hrada 6llu
upplysingastreymi til peirra.

Eftirlit med skipum.
Siglingastofnun.
Geedakerfi.
Osamrzmi verdur alltaf i skodunum og eftirliti par sem fleiri einstaklingar koma ad mali.
Osamremid er hagt ad minnka med skyrum verklagsreglum fyrir skodunarmenn og virku
eftirliti med pvi ad peer séu virtar.
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A vegum Siglingastofnunar er unnid ad pvi ad koma upp gadastjérnunarkerfi fyrir skipa-
skodun sem midar ad samreemdu og einsleitu eftirliti med skipum. Fyrir eftirlit med sma-
batum er geedakerfid fullhannad.

Mikilvaegt er ad pessari vinnu verdi haldid afram par til gedastjéornunarkerfid neer yfir
skodanir 4 6llum steerdum skipa. betta er forgangsverkefni hja Siglingastofnun og mikilvaegt
a0 vel takist til.

Skyndiskodanir.

Skipuleggja parf fyrirkomulag skyndiskodana i islenskum skipum. Ljost er ad porf er &
meira adhaldi fra eftirlitsadilum til ad tryggja ad skipum og bunadi peirra sé vidhaldid eins
og 10g gera rad fyrir, &samt pvi ad fredsla og pjalfun dhafna sé { samreemi vid krofur.

Hafnarrikiseftirlit er med erlendum skipum sem koma hingad til lands og hegt veeri ad
nota sambeerilegt verklag vid skyndiskodanir islenskra skipa.

Landhelgisgaesla.

[ samradi vid Siglingastofnun framkvaemir Landhelgisgeaslan skyndiskodanir 1 skipum
sem eru a sjo, svo sem med Oryggisbunadi, 16gskraningu sjomanna o.fl. Studla skal ad pvi
a0 samstarf Siglingastofnunar og Landhelgisgeslu sé eflt og nai yfir sem flest svid.

Post- og fjarskiptastofnun.

Post- og fjarskiptastofnun hefur eftirlit med fjarskiptabtiinadi i skipum og ber ad efla sam-
starf hennar og fyrrnefndra adila til ad auka skilvirkni og hagkvaemni i eftirliti med bunadi
skipa.

Flokkunarfélog.

Flokkunarfélog sem starfa hér & landi eru sampykkt af stjornvéldum. Pau munu i fram-
tidinni taka meiri patt i eftirliti med skipum og bunadi peirra. bvi parf ad vera virkt opinbert
eftirlit med starfsemi peirra.

Adrir adilar.
Utgerdir og dhafnir.

[ alitsgerd sjoslysanefndar fra arinu 1965 segir: ,, Eftirlit af halfu hins opinbera getur aldrei
leyst utgerd og skipstjornarmenn undan peirri skyldu ad halda skipi og btinadi pess i full-
komnu lagi.

Heegt er ad segja ad prounin sé 1 pa att ad fyrirtaeki vinni eftir geedastadli vardandi 6ryggi
skipa og bata. Oryggisstjornunarkerfi byggd 4 alpjodlegum stadli (ISM-code) eru demi um
petta og vinna ttgerdir kaupskipa jofnum hondum ad innleida i skipum sinum oryggisstjorn-
unarkerfi sem byggist 4 stadlinum. Akvoérdun um ad krefjast pess ad kaupskipattgerdir teekju
upp Oryggisstjérnunarkerfi var tekin & alpjédavettvangi. Porfin fyrir slik kerfi potti bryn pratt
fyrir eftirlit opinberra stofnana og flokkunarfélaga vida um heim. Astaedan er fyrst og fremst
su a0 pad parf stodugt eftirlit med dryggispattum i 6llum skipum og pad er ekki framkveem-
anlegt nema af ahofnunum sjalfum. Til ad tryggja ad innra eftirlit sé virkt parf utanadkom-
andi adhald, svo sem arlegar uttektir og skyndiskodanir.

Full 4steda er til ad huga ad samberilegum leidum vardandi oryggismal i fiskiskipum,
p.e. ad taka upp oryggisstjornunarkerfi i peim.



21

Oryggisstjornunarkerfi i fiskiskipum.

Hvetja parf til pess ad oryggisstjornunarkerfi verdi tekin upp i 6llum islenskum fiski-
skipum. Reynsla kaupskipautgerda synir ad pessi kerfi eru til mikilla bota 1 6ryggismalum
og hafa jakvaed ahrif 4 vidhorf dhafna til peirra. Oryggisstjornunarkerfi innihaldi skipulega
freedslu og pjalfun dhafnar i 6ryggisatrioum. Kerfid innihaldi formlegt innra eftirlit og skran-
ingu dhafnar 4 astandi mikilveegra 6ryggisatrida, auk reglna um urbatur pegar atridi eru talin
vera 6vidunandi. Siglingastofnun vidurkenni pau 6ryggisstjornunarkerfi sem unnid verdur
eftir.

Heilbrigoispjonusta vid sjomenn.
Heilbrigoisfraosla.
Leggja parf aherslu 4 ad skipstjornarmenn afli sér naudsynlegrar endurmenntunar 1 heil-
brigdisfredum eda a.m.k. peirrar sem krafist er i reglugerd nr. 365/1998, um heilbrigdis-
pjonustu, lyf og leeknisahold um bord i islenskum skipum.

Lzknisskodun.

Kostnadur vid fyrirbyggjandi heilsufarspjonustu vid sjéomenn er litill midad vid pann
kostnad sem getur ordid pegar koma parf veikum sjomanni fra skipi 4 hafi uti undir leeknis-
hendur.

Gera parf deetlanir um fyrirbyggjandi adgerdir i heilbrigdismalum sjémanna. Einn lidur
i pvi geeti verid ad utbua leidbeiningar fyrir utileguskip sem innihalda upptalningu & peim
atridum sem parf ad skoda fyrir langa utiveru, t.d. almenn leeknisskodun, perséonuleg lyf,
tannlaeknir, andlegt astand, o.s.frv.

Lyfjakista.

Lyfjakistur i skipum eru komnar i vidunandi horfi dag en edlilega parf ad endurskoda paer
reglulega med tilliti til parfa sjomanna 4 hverjum tima og pegar ny lyf eda leekningadhold
koma 4 markad.

Fjarlaekningar.

Oskir eru medal skipstjornarmanna um betri/greinilegri upplysingar fra fjarleekningapjon-
ustunni og ad til vidbodtar upplysingum sem gefnar eru i sima um medhondlun sjiklings séu
sendar skriflegar leidbeiningar me0 faxi.

Efaetlunin er ad faera heilbrigdispjonustu vio sjomenn sem eru 4 hafi uti naer gaedum peirr-
ar pjonustu sem er i landi parf ad auka menntun skipstjérnarmanna til muna i heilbrigdis-
fredum, greiningu sjikdéma og medhondlun peirra. Annar valkostur er ad nyta pa teekni sem
moguleg er i dag og er einna nast ad benda 4 pann fjarleekningabtinad sem verid er ad proa
hér 4 landi.

Sjoslys.
Skipulag bjorgunarmala.

Landhelgisgaeslan fer med abyrgd a leitar- og bjorgunarpjonustu vid sjofarendur 4 haf-
svadinu umhverfis [sland og hefur samvinnu vid erlenda og innlenda adila sem koma ad
bjorgunarmalum, svo sem Slysavarnafélagid Landsbjorg, flugstjéornarmidstddina og varnar-
1i0id. Landhelgisgaslan, Slysavarnafé¢lagid Landsbjorg og Landssiminn mynda til samans
svokallada ,, Y firstjorn leitar og bjérgunar 4 hafinu og vid strendur {slands*.
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Rannsoéknir sjoslysa.

1. september 2000 gengu i gildi ny 16g, nr. 68/2000, um rannsoknir sjoslysa, og jafnframt
var siglingalégum breytt med 16gum nr. 69/2000 par sem ekki er lengur skylt ad halda sjo-
prof. Meginbreyting laganna er su ad sjoslysarannsdknir verda algjorlega sjalfsteedar og ad
pvi leyti til gerdar hlidsteedar rannséknum flugslysa. Siglingastofnun verdur skylt ad veita
umsagnir um einstok mal og pvi er mikilvaegt ad vanda til skyrslna og upplysinga sem koma
frd nefndinni og ad utgafa peirra dragist ekki 4 langinn eftir ad rannsokn lykur.

Slysaskraning.

Naudsynlegt er ad samraemd slysa- og sjukdéomaskraning sjdomanna verdi tekin i notkun
sem fyrst.

Slys eru skrad af of mérgum adilum, t.d. hja vinnueftirliti, 16greglu, heilsugaeslustodvum
vitt um landio, Siglingastofnun, rannsoknarnefnd sjoslysa og hja Slysavarnafélaginu Lands-
bjorg. Logo skal ahersla a a0 til sé ein samreemd slysaskraning sem allir adilar sem malio
vardar geta haft adgang ad.

Log og reglur.
Ny log og reglur.

Mikilvaegt er ad 16g og reglur um 6ryggismal sjéfarenda séu skyr og einfold. Allar reglur
sem taka gildi hér & landi skulu kynntar vel fyrir beim sem per varda, t.d. sjomdénnum pegar
ny 16g eda reglur eru sett um 6ryggi og adbunad peirra i skipum. Log og reglur um 6ryggis-
mal sjdbmanna skulu vera adgengileg 4 heimasiou Siglingastofnunar.

Endurskodun gildandi reglna.

Utbua parf heildarreglur fyrir ny og gomul fiskiskip sem eru 4 milli 15 m og 24 m ad
lengd svo og heildarreglur fyrir gomul fiskiskip sem eru 24 m ad lengd eda lengri. AEski-
legast er a0 vid gerd pessara reglna sé byggt 4 reglugerd nr. 26/2000 sem er um Oryggi
fiskiskipa sem eru 24 m a0 lengd eda lengri.

Hrinda parf i framkvaemd tillogum sem er ad finna i skyrslu Siglingastofnunar um
stodugleika fiskiskipa og lata ad urbotum i 16gum og reglugerdum um stédugleika fiskiskipa.

Utbua parf heildarreglur fyrir ny og gomul flutningaskip sem eru 15 m ad mestu lengd eda
lengri. betta 4 sérstaklega vid um pau flutningaskip sem falla undir dkvedi alpjédasam-
pykkta, t.a.m. SOLAS-sampykktarinnar og alpjédahledslumerkjasampykktarinnar.

Utbuia parf heildarreglur fyrir ny og gémul farpegaskip sem eru 15 m ad mestu lengd eda
lengri.

Utbua parf reglur fyrir ny og gomul skip sem eru 15 m ad mestu lengd eda lengri og
flokkast ekki sem fiskiskip, flutningaskip eda farpegaskip. Vid gerd slikra reglna er eskilegt
a0 taka sem mest mio0 af reglum sem gilda um slik skip i nagrannarikjum okkar, einkum
rikjum 4 EES-svedinu.

Endurskoda parf gildandi reglur um vinnudryggi um bord i skipum, m.a. med hlidsjon af
slysum sem hafa att sér stad, proun i gerd skipa og veidarferabinadar og EES-reglum. |
pessu sambandi parf einnig ad kanna kosti pess ad gefa ut upplysingarit fyrir sjomenn um
vinnudryggi 4 skipum.
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Annad.
Virding fyrir logum og reglum.

Tilgangur laga og reglna er ad setja fram dkvednar vidmidanir sem fara parf eftir til ad
tryggja sem best ad fyllsta ryggis sé gaett, hvort sem att er vid smidi skipa, bunad peirra eda
stjornun. Reglur eru oft lagmarkskréfur sem gerdar eru til 6ryggis og virkni bunadar i skipi
asamt krofum um heetni og réttindi skipverja. Heegt er ad hafa eftirlit med pessum atridum
beedi i arlegum skodunum og skyndiskodunum en pratt fyrir pad eru uppi raddir sem telja ad
pessu sé alls ekki fylgt negilega eftir. Aftur 4 moti er 6llu erfidara ad fylgjast med hvort farid
sé eftir akvaedum um stjornun skips og manna, svo sem siglingareglum. Samkvamt skyrslum
rannsoknarnefndar sjoslysa er toluverd brotalom 4 pessu og virdist sem virding fyrir edli-
legum varudarradstofunum vid siglingu, sjébutinad og vidhald skipa sé oft af skornum
skammti. betta eru atridi sem taka parf 4 en hvernig best er ad standa ad pvi er alitamal.
Sumir benda 4 fraedslu og ar6dur en adrir sektir og vardhald.

Tryggingamal.

Tryggingar og beatur vegna slysa eru mikid hagsmunamal fyrir sjomenn eins og adra
pjodfélagspegna. Sjémenn vinna 4 hattulegum vinnustddum og purfa oft ad leggja sig i
akvedna hattu pegar naudsynleg verk eru unnin. bvi er mikilvaegt ad préadar séu lausnir &
blinadi og starfsadferdum um bord i skipum svo fyllsta 6ryggis sé gett. Slysatryggingamal
og boétarétt sjomanna parf jafnframt ad skoda. Stjérnvold, samtdk sjomanna, utgerdir og
tryggingafélog purfa ad vinna saman ad utfaerslu pessara mala.

Ymis malefni.
Smidi, breytingar og vidgerdir a skipum.

Gera parf stjornendum vélaverksteda, skipasmidja og drattarbrauta grein fyrir peirri
abyrgd sem felst i breytingum & skipum og ad ekki sé heimilt ad hefjast handa vid breytingar
fyrr en sampykki Siglingastofnunar liggur fyrir. Askilegt er ad rafsudumenn sem annast vid-
gerdir a bol og stalvirki skipa séu med sérstaka vidurkenningu fra vidurkenndum vottunar-
aodila.

Fiskveidistiornun og oryggismal sjomanna.

Naudsynlegt er ad reglur um stjorn fiskveida taki tillit til fyllsta 6ryggis og adbunadar i
fiskiskipum. Vio endurskodun laga um stjorn fiskveida er mikilvagt ad reglur um sdknar-
daga hja smabatum verdi teknar til sérstakrar skoOunar. Reynslan bendir til pess a0 gildandi
reglur leidi til aukinnar dhaettu vid vaxandi sokn smabata.

Samkeppni um honnun oryggistekja.

Med samkeppni veeri haegt a0 fa sérfraedinga og uppfinningamenn til ad hanna ymsan bun-
a0 1 skip sem midadi ad pvi ad koma 1 veg fyrir slys. Einnig @tti honnunin ad beinast ad pvi
ad proa teki sem notud eru i skipum pannig ad pau verdi druggari.



