Tillaga til pingsalyktunar

um stadfestingu akvorounar sameiginlegu EES-nefndarinnar nr. 142/2002,
um breytingu a XIII. vidauka (Flutningastarfsemi) vio EES-samninginn.

(Logo fyrir Alpingi & 128. 16ggjafarpingi 2002—-2003.)

Alpingi alyktar ad heimila rikisstjorninni ad stadfesta fyrir islands hond akvordun sam-
eiginlegu EES-nefndarinnar nr. 142/2002 {rd 8. ndvember 2002, um breytingu 4 XIII. vidauka
(Flutningastarfsemi) vid EES-samninginn frd 2. mai 1992, og fella inn { samninginn reglugerd
Evropupingsins og radsins (EB) nr. 889/2002 fra 13. mai 2002, um breytingu a reglugerd
radsins (EB) nr. 2027/97 um boétadbyrgd flugfélaga vegna slysa.

Athugasemdir vid pingsélyktunartillogu pessa.
1. Inngangur.

Med pingsalyktunartillogu pessari er leitad heimildar Alpingis til stadfestingar 4 akvoroun
sameiginlegu EES-nefndarinnar nr. 142/2002 fr4 8. névember 2002, um breytingu 4 XIII. vid-
auka (Flutningastarfsemi) vid EES-samninginn frd 2. mai 1992, og til ad fella inn i samning-
inn reglugerd Evropupingsins og radsins (EB) nr. 889/2002 fra 13. mai 2002, um breytingu
a reglugerd radsins (EB) nr. 2027/97 um botadbyrgd flugfélaga vegna slysa.

Akvordun pessi kallar 4 lagabreytingar hér 4 landi og var tekin af sameiginlegu EES-
nefndinni med stjornskipulegum fyrirvara af Islands halfu. { tillogu pessari er gerd nanari
grein fyrir pvi hvad felst i slikum fyrirvara, sbr. 103. gr. EES-samningsins. Jafnframt er gerd
grein fyrir efni peirrar tilskipunar sem hér um raedir. Gerd pessi felur ekki i sér breytingar 4
peim meginreglum sem i EES-samningnum felast.

Akvordun sameiginlegu EES-nefndarinnar sem hér um radir er prentud sem fylgiskjal
med tillogu pessari dsamt gerdinni sjalfri.

2. Um stjornskipulegan fyrirvara.

Akvardanir sameiginlegu EES-nefndarinnar um breytingar 4 vidaukum eda békunum vid
EES-samninginn eru pjoédréttarsamningar. Samkvemt samningnum er ekki gert rad fyrir pvi
a0 1 akvorounum sé kvedid a4 um ad gildistaka peirra gagnvart adildarrikjunum sé hao stad-
festingu peirra heima fyrir. baer verda med 6drum ordum skuldbindandi fyrir adildarrikin um
leid og per hafa verid teknar nema eitthvert adildarrikjanna beiti heimild 1 103. gr. EES-
samningsins til ad gera fyrirvara um ad akvordun geti ekki ordid bindandi strax vegna stjorn-
skipulegra skilyrda heima fyrir. Hafa rikin sex manada frest fra toku akvorounar i sameigin-
legu nefndinni til ad aflétta fyrirvaranum. Med pessu er visad til naudsynlegs atbeina pjoo-
pinga adildarrikjanna og af halfu Islands hefur fyrirvara pessum pvi einungis verid beitt pegar
ljost er ad akvoroun kallar & lagabreytingar. Almennt hefur ekki verid leitad sérstaks sam-
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bykkis Alpingis adur en stjornskipulegum fyrirvara er aflétt heldur 14tid vid pad sitja ad Al-
pingi hafi sampykkt naudsynlegar lagabreytingar vegna innleidingar akvardana. betta felur
i sér nokkurt fravik fra almennri medferd vegna stadfestingar pjodréttarsamninga par sem at-
beina Alpingis er krafist en 4 sér skyringar i sérstodu dkvardana sameiginlegu EES-nefndar-
innar medal pjodréttarsamninga. Hins vegar hafa nokkrir 6kostir fylgt pessu fyrirkomulagi.
Ma par helst nefna annars vegar ad nokkud mismunandi er med hvada hatti pad hefur komio
fram i lagafrumvorpum hvernig pau tengjast tilteknum akvoérdunum sameiginlegu EES-nefnd-
arinnar og hins vegar ad me0 pessari adferd hefur skort 4 ad Alpingi hafi verid gefinn kostur
4 ad taka beina afstodu til stadfestingar einstakra akvardana nefndarinnar. { vissum tilvikum
hafa dkvardanir sameiginlegu EES-nefndarinnar kvedid 4 um ad beett sé vid EES-samninginn
tiltekinni EB-gerd sem ekki 60last gildi innan Evrépusambandsins fyrr en einhverjum missir-
um eda jafnvel &rum seinna. Samkvamt EES-samningnum er Island skuldbundid til ad taka
endanlega afst6du til pess hvort slik gerd verdi hluti samningsins innan sex manada fra toku
akvordunarinnar i sameiginlegu EES-nefndinni en hefur sama svigrum og énnur adildarriki
samningsins til ad innleida vidkomandi gerd i landsrétt. Fram ad pessu hefdi eina leidin verid
su ad setja 10g til innleidingar pessara gerda innan sex manada frestsins en pau 16g hefou pa
a0 sjalfsogdu ekki purft ad taka gildi fyrr en 4 etludum gildistokudegi gerdarinnar. betta er
mjog dheppileg leid par sem vid undirbining slikrar lagasetningar er oft og tidum hortft til
fordema erlendis fra en par er ad jathadi ekki hugad ad slikri lagasetningu fyrr en ner dregur
gildistoku vidkomandi gerdar. A9 pessari leid slepptri er eina leidin til ad virda samnings-
skuldbindingar Islands ad leita sérstaks sampykkis Alpingis i formi pingsalyktunar.

A9 6llu pessu virtu hefur almenn medferd peirra dkvardana sameiginlegu EES-nefndarinn-
ar par sem Island hefur gert stjornskipulegan fyrirvara verid fzrd til samraemis vid medferd
pjédréttarsamninga. I pvi felst ad almennt er leitad sérstaklega eftir ssmpykki Alpingis til
stadfestingar sérhverri 4kvordun sameiginlegu EES-nefndarinnar sem stjornskipulegur fyrir-
vari hefur verid gerdur vid. Sliks sampykkis er leitad i formi pingsalyktunar en videigandi
raduneyti munu samhlida undirbua naudsynleg frumvorp til lagabreytinga. Jafnframt hefur
peirri fostu vinnureglu verid komid 4, med visan til 24. gr. laga um pingskdp Alpingis, ad haft
verdi samrad vio utanrikismalanefnd um efni pessara akvardana medan per eru 4 undirbiin-
ingsstigi.

3. Reglugerd Evrépupingsins og radsins (EB) nr. 889/2002 fra 13. mai 2002, um breyt-
ingu 4 reglugerd radsins (EB) nr. 2027/97 um bétaabyrgo flugfélaga vegna slysa.

Reglugerdin fjallar um breytingu 4 eldri reglugerd radsins nr. 2027/97, um bdtadbyrgd
flugfélaga vegna slysa, sem var innleidd i islenskan rétt med 16gum um loftferdir, nr.
60/1998. Reglugerdarbreytingin er naudsynleg par sem sampykktur var a alpjédavettvangi
nyr sattmali um samramingu tiltekinna reglna um loftflutninga milli landa, svokalladur
Montreal-samningur, i mai 1999. Honum verdur beitt samhlida Varsjarsattmalanum fra 1929,
sbr. vidauka vid pann sattmala sem gerdur var i Haag 1955, sbr. 16g nr. 41/1949 med sidari
breytingum.

Tilgangur reglugerdar nr. 889/2002 er ad laga eldri reglugerdina nr. 2027/97, um sama
efni, ad Montreal-samningnum. Reglugerdin midar ad samraemingu alls regluverks um bota-
abyrgd flugfélaga vegna slysa. Gildistaka reglugerdarinnar er had pvi ad 6ll riki Evropu-
sambandsins hafi fullgilt Montreal-samninginn, en taki Montreal-samningurinn fyrr gildi ad
pjodarrétti tekur reglugerdin jafnframt gildi 4 sama tima. Montreal-samningurinn mun taka
gildi pegar hann hefur verid fullgiltur af 30 pjooum og nd hafa um 13 pjédir fullgilt hann.
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Stefnt er ad pvi ad pingsalyktunartillaga til fullgildingar hans af halfu fslands verdi 16gd fyrir
Alpingi 4 130. 16ggjafarpingi.

Samgongurdduneyti vinnur ad frumvarpi til breytinga 4 loftferdalogum, sem tlad er ad
laga islenskan rétt ad Montreal-samningnum og reglugerd Evrépupingsins og radsins (EB)
nr. 889/2002, auk pess sem unnid verdur ad endurskodun & islenskum reglugerdum sem
byggjast 4 16gunum. Stefnt er ad framlagningu frumvarpsins 4 130. 16ggjafarpingi.

Fylgiskjal L.

AKVORDUN SAMEIGINLEGU EES-NEFNDARINNAR
nr. 142/2002

fra 8. november 2002

um breytingu a XIII. vidauka (Flutningastarfsemi)
vio EES-samninginn

SAMEIGINLEGA EES-NEFNDIN HEFUR,

med hlidsjon af samningnum um Evropska efnahagssvedio, eins og hann var adlagadur med
bokun um breytingu 4 samningnum um Evropska efnahagssvaedid, er nefnist hér 4 eftir samn-
ingurinn, einkum 98. gr.,

og ad teknu tilliti til eftirfarandi.:

1) XIII. vidauka vid samninginn var breytt med akvoroun sameiginlegu EES-nefndarinnar
nr. 133/2002 fra 27. september 2002 (*).

2) Reglugerd Evropupingsins og radsins (EB) nr. 889/2002 fra 13. mai 2002 um breytingu
dreglugerd radsins (EB) nr. 2027/97 um botadbyrgd flugfélaga vegna slysa (?) skal felld
inn { samninginn.

AKVEDID EFTIRFARANDI:

1. gr.

Eftirfarandi beetist vid i 1i0 68aa (reglugerd radsins (EB) nr. 2027/97) i XIII. vidauka vid
samninginn:

(") Stjtid. EBL ..., ... 2002, bls. ... og EES-vidbetir vid Stjtid. EB nr. ..., bls. ...
(%) Stjtid. EB L 140, 30.5.2002, bls. 2.



,»€ins og henni var breytt meo:

- 32002 R 0889: Reglugerd Evropupingsins og radsins (EB) nr. 889/2002 fra 13. mai
2002 (Stjtio. EB L 140, 30.5.2002, bls. 2).“

2. gr.

Texti reglugerdar (EB) nr. 889/2002 4 islensku og norsku, sem verdur birtur i EES-vidbaeti
vid Stjornartidindi Evropubandalaganna, telst fullgiltur.

3. gr.

Akvordun pessi 6dlast gildi hinn 9. ndvember 2002, ad pvi tilskildu ad allar tilkynningar sam-
kvamt 1. mgr. 103. gr. samningsins hafi verid sendar sameiginlegu EES-nefndinni (*).

4. gr.

Akvordun pessi skal birt i EES-deild og EES-vidbeti vid Stjdrnartidindi Evrépubandalag-
anna.

Gjort i Brussel 8. november 2002.

Fyrir hond sameiginlegu EES-nefndarinnar
Formadur

Kjartan Johannsson
Ritarar
sameiginlegu EES-nefndarinnar

P.K. Mannes M. Brinkmann

(") Stjérnskipuleg skilyrdi gefin til kynna.



Fylgiskjal II.

REGLUGERD EVROPUPINGSINS OG RADSINS (EB) nr. 889/2002

fra 13. mai 2002

um breytingu a reglugerd radsins (EB) nr. 2027/97 um bétaiabyrgo flugfélaga vegna slysa

(Texti sem vardar EE)

EVROPUPINGID OG RADP EVROPU-
SAMBANDSINS HAFA,

med hlidsjon af stofnsattmala Evropubandalagsins,
einkum 2. mgr. 80. gr.,

med hlidsjon af tillogu framkvemdastjoérnarinnar

)

med hlidsjon af aliti efnahags- og félagsmalanefnd-
arinnar (),

a0 hofou samradi vid svedanefndina,

i samraemi vid malsmedferdina sem meelt er fyrir um
i251. gr. sattmalans (*),

og ad teknu tilliti til eftirfarandi.:

1) Mikilvaegt er ad tryggja farpegum, sem lenda
i flugslysum, heefilegar baetur innan ramma
sameiginlegrar stefnu i flutningamalum.

2) Nyr samningur um samremingu nokkurra
reglna vardandi loftflutninga milli landa var
sampykktur { Montreal 28. mai 1999 en i hon-
um eru settar nyjar vidtekar reglur um bota-
abyrgd ef slys ber ad hondum vid millilanda-
flutninga i lofti og koma peer i stad reglnanna
i Varsjarsamningnum fra 1929 og sidari breyt-
inga 4 honum (*).

3) Varsjarsamningurinn mun gilda afram vio hlid
Montreal-samningsins um 6akvedinn tima.

() Stjtid. EB C 337 E, 28.11.2000, bls. 68 og Stjtid. EB
C 213 E, 31.7.2001, bls. 298.

(%) Stjtid. EB C 123, 25.4.2001, bls. 47.

(®) Alit Evropupingsins fra 5. april 2001 (Stjtid. EB C 21,
24.1.2002, bls. 256), sameiginleg afstada radsins fra
19. desember 2001 (Stjtid. EB C 58 E, 5.3.2002, bls.
8) og akvordun Evropupingsins fra 12. mars 2002.

(*) Stjtid. EB L 194, 18.7.2001, bls. 38.

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

Montreal-samningurinn kvedur a um fyrir-
komulag 6takmarkadrar botadbyrgoar ef flug-
farpegar lata 1ifid eda verda fyrir likamstjoni.

Bandalagid hefur undirritad Montreal-samn-
inginn og par med gefid i skyn pa @tlun sina
a0 verda adili ad samningnum med pvi ad full-
gilda hann.

Naudsynlegt er ad breyta reglugerd radsins
(EB) nr. 2027/97 fra 9. oktéber 1997 um boéta-
abyrgd flugfélaga vegna slysa (°) i pvi skyni
samreema hana akvedum Montreal-samnings-
ins pannig ad til verdi samraemt kerfi vardandi
botaabyrgd ad pvi er vardar millilandaflutn-
inga i lofti.

bessi reglugerd og Montreal-samningurinn
auka vernd farpega og vandamanna peirra og
ekki skal vera haegt ad tulka hann svo ad vernd
peirra ryrni midad vid gildandi 16ggjof pann
dag sem pessi reglugerd er sampykkt.

A innri loftflutningamarkadi er ekki lengur
greint 4 milli innanlandsflugs og millilanda-
flugs og pvi er vid hafi ad umfang og edli
bétaabyrgdar sé hid sama i innanlandsflugi og
millilandaflugi i bandalaginu.

[ samremi vid dreifredisregluna er @skilegt
a0 gripa til adgerda 4 vettvangi bandalagsins
til ad setja fram samreemdar reglur fyrir 611
flugfélog i bandalaginu.

Kerfi oOtakmarkadrar botadbyrgdar ef flug-
farpegar lata 1ifio eda verda fyrir likamstjoni
er videigandi innan Gruggra og nutimalegra
loftflutningakerfa.

Flugfélog i bandalaginu @ttu ekki ad geta bor-
10 fyrir sig 2. mgr. 21. gr. Montreal-samnings-

() Stjtid. EB L 285, 17.10.1997, bls. 1.



12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

ins nema pau geti sannad ad tjonid hafi ekki
ordid vegna galeysis, oréttmetra adgerda eda
vanrakslu flugfélagsins, starfsmanna pess eda
fulltraa.

Samramd botaabyrgd vegna taps 4, skemmda
a4 eda eydileggingar 4 farangri og vegna
skemmda sem verda vegna tafa, sem gildir um
6ll ferdalog med flugfélogum i bandalaginu,
mun tryggja einfaldar og skyrar reglur badi
fyrir farpega og flugfélog og gera farpegum
kleift ad dkveda hvenaer porf er 4 aukatrygg-
ingu.

Mismunandi fyrirkomulag bétaskyldu & mis-
munandi flugleidum veri 6hagkvaemt fyrir
flugfélog i bandalaginu og ruglingslegt fyrir
farpega peirra.

Askilegt er ad 1étta af peim sem verda fyrir
slysi og vandaménnum peirra skammtima-
fjarhagsdhyggjum 4 timabilinu sem fylgir strax
i kjolfar slyssins.

I 50. gr. Montreal-samningsins er gerd st
krafa ad adilar sjai til pess ad flugfélog hafi
naegjanlegar tryggingar og ad naudsynlegt sé
a0 takamid af 7. gr. reglugerdar radsins (EBE)
nr. 2407/92 fra 23. juli 1992 um veitingu flug-
rekstrarleyfa til handa flugfélogum (') pegar
farid er ad pessu akveedi.

Askilegt er ad allir farpegar fai grunnupplys-
ingar um gildandi botaskyldureglur pannig ad
peir geti, gerist pess porf, keypt vidbotartrygg-
ingar adur en ferd hefst.

Naudsynlegt mun reynast ad endurskoda fjar-
hadir 1 pessari reglugerd i pvi skyni ad taka
tillit til verdbdlgu og endurskodunar a tak-
morkunum boétadbyrgdar i Montreal-samn-
ingnum.

A0 svo miklu leyti sem frekari reglna er porf
vid framkvemd Montreal-samningsins 4 peim
svidum sem ekki falla undir reglugerd (EB) nr.
2027/97 er pad a abyrgd adildarrikjanna ad
gera slikar radstafanir.

SAMPYKKT REGLUGERD PESSA:

(") Stjtis. EB L 240, 24.8.1992, bls. 1.

1. gr.

Eftirfarandi breytingar eru hér med gerdar a reglu-
gerd (EB) nr. 2027/97:

1.

Eftirfarandi komi i stad titils reglugerdarinnar:

»Reglugerd (EB) nr. 2027/97 um bdtadbyrgd
flugfélaga ad pvi er vardar flutninga i lofti 4 far-
pegum og farangri peirra.*

. Istad 1. gr. komi eftirfarandi:

1. gr.

Med pessari reglugerd er hrint { framkveemd vid-
eigandi dkvedum Montreal-samningsins ad pvi
er vardar flutninga i lofti 4 farpegum og farangri
peirra og melt fyrir um vidbotarakvaedi. Med
reglugerdinni er gildissvid pessara akvada vikk-
ad pannig ad pau taki til flutninga i lofti innan
eins adildarrikis.

. Istad 2. gr. komi eftirfarandi:

2. gr.

1. 1 pessari reglugerd er merking eftirfarandi
hugtaka sem hér segir:

a) ,flugfélag”: fyrirteeki sem stundar flutninga
i lofti og hefur gilt flugrekstrarleyfi;

b) ,.flugfélagibandalaginu®: flugfélag sem hef-
ur gilt flugrekstrarleyfi sem gefid er ut af
einu adildarrikjanna 1 samraemi vid akvadi
reglugerdar (EBE) nr. 2407/92;

c) ,botakrofuhafi*: farpegi eda hver sa sem
samkvemt gildandi logum getur krafist bota
vegna farpega;

d) ,farangur”: baedi skradur og Oskradur far-
angur i skilningi 4. mgr. 17. gr. Montreal-
samningsins nema annad s¢ tilgreint;

e) ,,.SDR*: sérstok drattarréttindi sem Alpjoda-
gjaldeyrissjodurinn skilgreinir;

f) ,,Varsjarsamningurinn®: samningur um sam-
reemingu nokkurra reglna vardandi loftflutn-
inga milli landa, undirritadur i Varsja 12.
oktober 1929 eda Varsjarsamningurinn eins
og honum var breytt i Haag 28. september



1955, enn fremur vidbdtarsamningur vid
Varsjarsamninginn sem gerdur var i Guada-
lajara 18. september 1961;

g) ,Montreal-samningurinn®: samningur um
samraemingu nokkurra reglna vardandi loft-
flutninga milli landa, undirritadur i Montreal
28. mai 1999.

2. bauhugtdk i pessari reglugerd, sem ekki eru
skilgreind 1 1. mgr., hafa sdému merkingu og i
Varsjarsamningnum.“

. Istad 3. gr. komi eftirfarandi:
3. gr.

1. Botaabyrgd flugfélags i bandalaginu, ad pvi
er vardar farpega og farangur peirra, skal radast
af 6llum dkvaedum Montreal-samningsins um
botaabyrgd.

2. Litaskal svo a ad tryggingaskyldan, sem sett
er fram 1 7. gr. reglugerdar (EBE) nr. 2407/92,
a0 svo miklu leyti sem huin vardar bétadbyrgd
vegna farpega, pyoi ad flugfélag i bandalaginu
skuli hafa tryggingu ad pvi marki ad tryggt sé ad
allir einstaklingar, sem eiga rétt & botum, fai alla
upphaedina sem beir eiga rétt 4 i samraemi vid
pessa reglugerd.*

. Eftirfarandi grein baetist vid:
,3.gr.a

Vidbotarfjarhaedin, sem flugféldg i bandalaginu
geta krafist { samrami vid 2. mgr. 22. gr. Mont-
real-samningsins, pegar farpegi gefur sérstaka
yfirlysingu um mikilvaegi pess ad fa farangur
sinn afhentan 4 afangastad, skal akvoroud sam-
kvemt gjaldskra sem midud er vid pann auka-
kostnad sem hlyst af pvi a0 flytja og tryggja vio-
komandi farangur umfram farangur sem metinn
er til jafns vid eda undir marki botaabyrgdarinn-
ar. Gjaldskrain skal vera adgengileg farpegum
samkvamt beidni.”

6. Akvadi 4. gr. falli nidur.

7. 1stad 5. gr. komi eftirfarandi:

,J. gr.

1. Flugfélag 1 bandalaginu skal tafarlaust, og

eigi sidar en fimmtan dogum eftir ad 1jost er
ordid hvada einstaklingur 4 rétt til bota, inna af
hendi fyrirframgreidslu sem nagir til pess ad
standa straum af brynustu fjarporf og stendur {
réttu hlutfalli vio ordinn skada.

2. Med fyrirvara um 1. mgr. skal fyrirfram-
greidsla ekki vera legri upphad en sem nemur
jafngildi 16 000 SDR i evrum & hvern farpega ef
um daudsfall er ad reda.

3. Fyrirframgreidsla felur ekki i sér vidurkenn-
ingu 4 botadbyrgd og getur komid til fradrattar
botum sem kunna ad verda greiddar sidar sam-
kvemt botaabyrgd flugfélags i bandalaginu en
hins vegar er hun éafturkreef nema i peim tilvik-
um sem um getur i 20. gr. Montreal-samningsins
eda ef sa sem fékk baturnar atti ekki tilkall til
bota.«

. Istad 6. gr. komi eftirfarandi:

,, 0. gr.

1. Oll flugféldg skulu, vid sdlu loftflutninga i
bandalaginu, tryggja ad farpegar hafi adgang ad
samantekt helstu dkvaeda sem gilda um bdta-
abyrgd vegna farpega og farangurs peirra, p.m.t.
upplysingar um stefnufrest til ad gera krofur um
batur og um moguleikann 4 pvi ad setja fram
sérstaka yfirlysingu vardandi farangur a 6llum
sOlustodum, p.m.t. simasdlu og 4 Netinu. Til ad
uppfylla pessa upplysingakrofu skulu flugfélog
i bandalaginu nota kynningarauglysinguna sem
fylgir 1 vidaukanum. Slika samantekt eda kynn-
ingarauglysingu er ekki haegt ad nota sem grund-
voll botakrofu né til tulkunar 4 akvedum pessar-
ar reglugerdar eda Montreal-samningsins.

2. Til vidbotar vid krofur um upplysingar sem
settar eru fram i 1. mgr. skulu 611 flugfélog, ad
pvi er vardar loftflutninga sem veittir eru eda
keyptir 1 bandalaginu, lata hverjum farpega i té
skriflegar upplysingar um:

— mork botadbyrgdar flugfélagsins i vidkom-
andi flugi ad pvi er vardar daudsfall eda
likamstjon, sé um slik mork ad rada,

— mork botadbyrgdar flugfélagsins i viokom-
andi flugferd ad pvi er vardar eydileggingu,
tap eda skemmdir 4 farangri, og vidvorun
um ad flugfélaginu skuli tilkynnt vid inn-
skraningu ef verdgildi farangurs er yfir peirri



fjarhed eda hann sé fulltryggdur af farpega
adur en ferd hefst,

— mork botadbyrgdar flugfélagsins i vidkom-
andi flugi vegna skemmda sem verda vegna
tafar.

3. 1 6llum flutningum med flugféldgum i
bandalaginu skulu morkin, sem sett eru 1 sam-
remi vid upplysingakréfurnar i 1. og 2. mgr.,
vera pau sem akvedin eru i pessari reglugerd
nema flugfélag i bandalaginu setji ad eigin frum-
kveedi haerri mork. Ad pvi er vardar flutninga
med flugfélogum utan bandalagsins skulu 1. og
2. mgr. einungis gilda um flutninga til eda fra
bandalaginu eda innan pess.*

. Istad 7. gr. komi eftirfarandi:
7. gr.

Eigi sidar en premur arum eftir ad reglugerd
(EB) nr. 889/2002 () kemur til framkvaemda
skal framkvamdastjornin taka saman skyrslu um
beitingu pessarar reglugerdar. Framkvaemda-
stjornin skal einkum kanna naudsyn pess ad
endurskoda fjarhedirnar, sem um getur i videig-
andi greinum Montreal-samningsins, 1 1j6si hag-
préunar og tilkynninga fra Alpjédaflugmala-
stofnuninni (ICAO).

(") Stjtid. EB L 140, 30.5.2002, bls. 2.«

10. Eftirfarandi vidauki beetist vid:

. VIDAUKI

Botaabyrgod flugfélaga vegna farpega og farang-
urs peirra

Med pessari kynningarauglysingu eru teknar
saman reglur um botadbyrgd sem flugfélog 1
bandalaginu fara ad samkvemt 16ggjof banda-
lagsins og Montreal-samningnum.

Batur vegna daudsfalls eda likamstjons

Engar fjarhagslegar takmarkanir gilda um béta-
abyrgd vegna likamstjons farpega eda dauds-
falls. Flugfélag getur ekki andeft botakrofum
vegna tjona ad hamarki 100 000 SDR (uppheed
namundud i gjaldmidli viokomandi lands). Ef
um heerri fjarhad er ad raeda getur flugfélagid

varid sig gegn bdtakrofu med pvi ad sanna ad
pad hafi ekki valdid skadanum af galeysi eda af
60rum orsékum.

Fyrirframgreidslur

Lati farpegi lifid eda verdi fyrir likamstjoni skal
flugfélag inna af hendi fyrirframgreidslu til ad
standa straum af brynustu fjarporf innan
fimmtan daga fra pvi 1jost er ordid hvada ein-
staklingur 4 rétt til bota. Fyrirframgreidsla skal
ekki vera legri upphad en sem nemur 16 000
SDR i evrum (upphad ndmundud i gjaldmidli
vidkomandi lands) ef um daudsfall er ad rada.

Seinkun 4 flutningi farpega

Ef flutningi farpega seinkar ber flugfélag bota-
abyrgd nema ad pad hafi gert allar naudsynlegar
radstafanir til ad koma 1 veg fyrir tjonid eda ad
ogerlegt hafi verid ad gera slikar radstafanir.
Boétadbyrgd vegna seinkunar 4 flutningi farpega
er takmorkud vid 4 150 SDR (upphed ndmund-
ud i gjaldmidli vidkomandi lands).

Seinkun 4 flutningi farangurs

Efflutningi farangurs seinkar ber flugfélag bota-
abyrgd nema ad pad hafi gert allar naudsynlegar
radstafanir til ad koma 1 veg fyrir tjonid eda ad
ogerlegt hafi verid ad gera slikar rddstafanir.
Bétadbyrgd vegna seinkunar 4 flutningi farang-
urs er takmorkud vid 1000 SDR (upphad nalgud
i gjaldmidli viokomandi lands).

Eydilegging, tap eda skemmdir 4 farangri

Flugfélagid er botaskylt vegna eydileggingar,
hvarfs eda tjons 4 farangri ad hamarki 1000 SDR
(upphaed ndmundud i gjaldmidli hlutadeigandi
lands). Ef um skrddan farangur er ad reda er
flugfélagid botaskylt jatnvel p6 ad pad hafi ekki
valdid skadanum nema farangurinn hafi verio
galladur. Ef um 6skradan farangur er ad reda er
flugfélagid einungis botaskylt ef pad hefur vald-
10 skadanum.

Heerri mork vegna farangurs

Farpegi getur notid g6ds af haerri botadbyrgd
med pvi ad gefa sérstaka yfirlysingu, i sidasta
lagi vid innritun, og gegn greidslu vidbotar-
gjalds.



Kvartanir vegna farangurs

Ef farangur hefur skemmst, tynst eda eydilagst
skal farpeginn senda flugfélaginu skriflega
kvortun eins fljott og audid er. begar um
skemmdir 4 skradum farangri er ad raeda skal
farpeginn senda skriflega kvortun innan sj6 daga
og innan 21 dags ef um seinkun er ad reda, {
badum tilvikum frd og med peim degi ad far-
peginn fékk farangurinn i heldur.

Botaabyrgo flugfélags sem gerdi flutningssamn-
ing og flytjanda i reynd

Ef flytjandi 1 reynd og flugfélagid, sem gerir
flugsamninginn, eru ekki einn og sami adili &
farpeginn rétt 4 ad senda kvortun til eda gera
bétakrofu & hvorn adila sem er. Efheiti eda kodi
flugfélags er 4 farsedli er vidkomandi flugfélag
pad flugtélag sem gerdi flutningssamninginn.

Frestur til malsh6founar

Oll malshdfdun fyrir domstélum vegna bota-
krafna skal hafin innan tveggja ara fra komu
loftfars eda fra peim degi pegar loftfar hefoi att
ad koma.

Grundvdllur upplysinganna

Montreal-samningurinn fra 28. mai 1999, sem
kemur til framkvaemda i bandalaginu med reglu-
gerd (EB) nr. 2027/97 (eins og henni er breytt
med reglugerd (EB) nr. 889/2002) og med inn-
lendri 16ggjof adildarrikjanna, er lagdur til
grundvallar peim reglum sem lyst er hér ad
framan.*

2. gr.

Reglugerd pessi 60last gildi 4 peim degi sem hun
birtist 1 Stjornartidindum Evrépubandalaganna.

Hun skal koma til framkvaemda frd og med peim
degi pegar hun tekur gildi eda frd og med degi
gildistoku Montreal-samningsins, hvort sem sidar
verour.

Reglugerd pessi er bindandi 1 heild sinni og gildir
6llum adildarrikjunum an frekari 16gfestingar.

Gjort i Brussel 13. mai 2002.

Fyrir hénd Evropupingsins, Fyrir hénd rddsins,
P. COX J. PIQUE I CAMPS

forseti. forseti.



