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I. AZTLUN UM FJAROFLUN OG GJOLD

1.1 Tekjur og framlog.

Samkvaemt pingsalyktun um flugmaladaetlun fyrir 4rid 2002 voru aetladar rddstéfunar-
tekjur vegna framkvaemdapattar flugmaladaetlunarinnar, p.e. tekjur af flugvallagjaldi i utan-
og innanlandsflugi 721 millj. kr. P4 var einnig gert rad fyrir lantdku vegna framkvaemda vid
Reykjavikurflugvoll, sem vard a arinu 178,1 millj. kr. Tekjur af flugvallagjaldi urdu nokkru
leegri en deetlunin gerdi rad fyrir, eda 638,5 millj. kr.

Eftirfarandi tafla og mynd syna préun tekna framkvemdapattar flugmaladatlunarinnar
arin 1997-2002:

Taflal Préun tekna flugmaladzetlunar 1997-2002 (pus. kr.)

1997 1998 1999 2000 2001 2002
Flugvallagjald, utanlandsflug ~ 435.991 495.370 546.979 647.076 617.513 587.016
Flugvallagjald, innanlandsflug ~ 62.332  69.332 71.631 67.840 52.670 51.496
Eldsneytisskattur 51793  16.927 0 0 0 0
Samtals: 550.116 581.629 618.610 714.916 670.183 638.512

Tekjur

800.000
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1997 1998 1999 2000 2001 2002

Eins og taflan synir nadu tekjurnar hamarki ario 2000, en hafa sidan farid leekkandi.

Rekstrartekjur Flugmalastjornar urdu 1.846,4 millj. kr. 4 arinu 2002 og h6fou haekkad um
8,9% fra fyrra ari.

Eftirfarandi tafla synir skiptingu rekstrartekna Flugmalastjornar arid 2002 og samanburd
vid fyrra ar:

Tafla2 Rekstrartekjur Flugmalastjornar 2001 og 2002 (pus kr.)

Tekjur 2001 2002 Breyting
bjonustutekjur 597.150 677.903 13,5%
Lendingargjold 75.970 67.369 -11,3%
Leigutekjur flugvélar 55.957 46.921 -16,1%
Flugleidsogugjold 19.737 0

Fjarmunatekjur 26.196 32.827 25,3%
Adrar tekjur 48.753 45.718 -6,2%
Framlag af flugmaladzetlun 84.100 103.000 22,5%
Framlag ur rikissjodi 786.900 872.700 10,9%

Samtals 1.694.763 1.846.438 8,9%
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Eins og sést 4 toflunni hafa tekjur af lendingargjoldum lekkad 4 milli ara um 11,3%,
vegna minni umsvifa i innanlandsfluginu & arinu 2002. Leigutekjur af flugvél Flugmala-
stjornar lekka einnig nokkud 4 milli ara, vegna ferri verkefna. ba voru flugleidsdgugjold
16g0 af & arinu 2002.

1.2 Gjold.

Rekstrarutgjold Flugmalastjornar & 4rinu 2002 urdu 1.837,9 millj. kr. og heekkudu um 5%
fra arinu 40ur. Launautgjold heekkudu um 9,9% og dnnur rekstrargjold adeins um 0,4% eins
og sést a eftirfarandi toflu:

Tafla3 Rekstrargjold Flugmalastjornar 2001 og 2002 (pus kr.)

Gjold 2001 2002 Breyting
Laun og launatengd gjold 851.321 935.747 9,9%
Onnur rekstrargjold 898.857 902.182 0,4%
Samtals 1.750.178 1.837.929 5,0%

1.2.1 Yfirstjorn.

Rekstrargjold yfirstjornar lakka um 7,1% milli &ranna 2001 og 2002. Launagjold haekka
um 12,6%, en onnur rekstrarutgjold laeekka verulega, eda um 27,6%, sem skyrist af pvi ad 4
arinu 2001 voru styrkir vegna innanlandsflugs ad upphed 35,7 millj. kr. bokferdir 4
yfirstjorn.

Tafla 4 Rekstur yfirstjérnar 2001 og 2002 (pus kr.)

Gjold 2001 2002 Breyting
Laun og launatengd gjold 144.832 163.090 12,6%
Onnur rekstrargjold 140.126 101.520 -27,6%
Samtals 284.958 264.610 -7,1%
Tekjur 222.881 246.885 10,8%
Gjold umfram tekjur 62.077 17.725 -71,4%

Eins og sést & toflunni hefur rekstrarafkoma yfirstjornar batnad verulega a milli ara.

1.2.2 Flugéryggissvio.

A undanférnum arum hafa umsvif flugéryggissvidsins aukist jafnt og pétt, vegna krafna
um aukid eftirlit 4&samt meiri gedakrofum. Laun og launatengd gjold hekka um 13,1% a
milli &ra og 6nnur rekstrargjold um 61,5%.

Eins og taflan synir hafa rekstraratgjold hakkad 4 milli d&ranna 2001 og 2002 um 31,7%,
medan tekjur hafa adeins hakkad um 7,2%. Rekstrarafkoma arsins 2002 hefur pvi versnad
nokkud midad vid fyrra ar.

Tafla 5 Rekstur flugoryggissvios 2001 og 2002 (pus kr.)

Gjold 2001 2002 Breyting
Laun og launatengd gjold 74.851 84.627 13,1%
Onnur rekstrargjold 46.900 75.742 61,5%
Samtals 121.751 160.369 31,7%
Tekjur 104.589 112.129 7,2%

Gjold umfram tekjur 17.162 48.240 181,1%




1.2.3 Flugumferdarsvid.
Utgj 6ld flugumferdarsvios hekkudu um 13,5% a milli ara. Laun haakkudu um 18,1%, en
onnur rekstrargjold lekkudu um 4,7%.

Tafla 6 Rekstur flugumferdarsvios 2001 og 2002 (pus kr.)

Gjold 2001 2002 Breyting
Laun og launatengd gjold 301.580 356.162 18,1%
Onnur rekstrargjold 75.274 71.706 -4.7%
Samtals 376.854 427.868 13,5%
Tekjur 270.656 310.597 14,8%
Gjold umfram tekjur 106.198 117.271 10,4%

Tekjur flugumferdarsvidsins haekkudu um 14,8% milli dranna 2001 og 2002. Gjold
umfram tekjur urdu 10,4% haerri en arid 2001.

1.2.4 Flugvalla- og flugleidsogusvio.

A undanfornum 4rum hefur aztlunarflugvollum feekkad verulega. Engu ad sidur er
naudsynlegt ad vidhalda mannvirkjum 4 peim flugv6llum par sem aetlunarflug hefur lagst
af. Pannig hafa 6nnur rekstrargjold ekki leekkad i takt vid préunina. A arinu 2002 haekkudu
onnur rekstrargjold um 15% fra arinu 4dur, en laun og launatengd gjold hakkudu adeins um
0,5%, sem skyrist af fakkun starfsmanna peirra flugvalla sem 40ur voru aztlunarflugvellir.

Tafla 7 Rekstur flugvalla-og flugleidsogusvios 2001 og 2002 (pus. kr.)

Gjold 2001 2002 Breyting
Laun og launatengd gjold 330.058 331.867 0,5%
Onnur rekstrargjold 501.234 576.411 15,0%
Samtals 831.292 908.278 9,3%
Tekjur 226.259 204.782 -9,5%
Gjold umfram tekjur 605.033 703.496 16,3%

Eins og sést 4 toflunni hafa tekjur laekkad 4 milli ara um 9,5% vegna minni umsvifa i
innanlandsfluginu. Afkoman er pvi 16,3% lakari en & fyrra ari.

[ eftirfarandi toflum er gerd grein fyrir rekstrarafkomu fimm stzerstu aztlunarflugvallanna,
pad er Reykjavikur-, Akureyrar-, Vestmannaeyja-, Egilsstada- og fsafjardarflugvalla. Adrir
minni aaetlunar- og pjonustuflugvellir verda teknir saman i einni nidurstéoutdlu i toflum 18
og 19.

1.2.4.1 Reykjavikurflugvéllur. Rekstur Reykjavikurflugvallar heekkadium 13,2% milli &ranna
2001 0g 2002, eda um 34,2 millj. kr. Heildarutgjoldin foru 11,8 millj. kr. fram tir dzetlun, eda
sem nemur 4,2%. Tekjur flugvallarins leekkudu um 14,4% fra arinu adur.

Eftirfarandi tafla synir rekstrarutgjold eftir stjérnunarsvidum og samanburd vid aetlun
arsins 2002:

Tafla8  Rekstraritgjold Reykjavikurflugvallar arid 2002 (pus kr.)

Rekstrarsvio Utgjold Azetlun  Mismunur %o
Flugvalla- og flugleidsdgusvid 162.351 166.871 -4.520 -2,7%
Flugumferdarsvid 130.362 114.058 16.304 14,3%

Samtals 292.713 280.929 11.784 4,2%
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Rekstur flugvalla- og flugleidsogusvids vard 2,7% laegri en rekstrarazetlun gerdi rad fyrir.
Rekstur adflugspjonustu for hins vegar 14,3% fram yfir aetlun, eda sem svarar 16,3 millj.

kr.

[ naestu toflu er syndur samanburdur 4 rekstrarutgjéldum og tekjum hinna ymsu verkefna

i starfsemi flugvallarins arin 2001 og 2002:

Tafla9 Utgjold og tekjur Reykjavikurflugvallar arin 2001 og 2002 (pus kr.)

Gjold

Verkefni 2001 2002 Mismunur %
Rekstur flugvallar 52.268 45.099 -7.169 -13,7%
Snjomokstur 13.778 15.516 1.738 12,6%
Slokkvipjonusta 76.075 72.192 -3.883 -5,1%
Vélaverkstaedi 11.785 19.471 7.686 65,2%
Trésmidaverkstedi 9.034 10.073 1.039 11,5%
Flugturn 95.568 130.362 34.794 36,4%
Samtals 258.508 292.713 34.205 13,2%
Tekjur

Lendingargjold 45.207 39.787 -5.420 -12,0%
Leigutekjur 17.271 9.873 -7.398 -42,8%
Verksala og pjoénusta 12.743 14.738 1.995 15,7%
Samtals 75.221 64.398 -10.823 -14,4%
Gjold umfram tekjur 183.287 228.315 45.028 24,6%
Hlutfall tekna af gjoldum 29,1% 22,0%

Framlag 4 hvern farpega kr. 521 696 175 33,7%

Taflan synir ad gjold umfram tekjur urdu 228,3 millj. kr. og heekkudu um 24,6% fra fyrra
ari. Hlutfall tekna af gjoldum er 22%, sem er nokkur leekkun fra arinu 4dur. Framlag 4 hvern
farpega sem for um flugvollinn 4 arinu 2002 er 696 kr. 4 moéti 521 kr. arid 4 undan og er pad
33,7% hakkun, en farpegum sem foru um flugvollinn fakkadi um 6,9% milli ara, sem skyrir

pessa hekkun ad hluta.

1.2.4.2 Akureyrarflugvéllur. Rekstrarnidurstada Akureyrarflugvallar fyrir arid 2002 er st ad
flugvéllurinn for 8 millj. kr. fram Ur rekstrardetlun arsins, eda 6%.
Eftirfarandi tafla synir rekstrarutgjoldin arid 2002 eftir stjérnunarsvidum og samanburd

vi0 rekstrardatlun arsins:

Tafla 10 Rekstraritgjold Akureyrarflugvallar arid 2002 (pis kr.)

Rekstrarsvio Utgjold Azetlun  Mismunur %o
Flugvalla- og flugleidsdgusvid 97.285 93.094 4.191 4,5%
Flugumferdarsvid 45.033 41.183 3.850 9,3%
Samtals 142.318 134.277 8.041 6,0%
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Eins og taflan synir kostadi rekstur Akureyrarflugvallar ramar 142 millj. kr. & arinu 2002
an fjarmagns- og stofnkostnadar. Heildarttgjold flugvallarins & arinu 2002 voru 20 millj. kr.
harri en arid 4 undan, eda 16,4%.

Nesta tafla synir samanburd 4 rekstrarutgjoldum og tekjum milli &ranna 2001 og 2002,
asamt hlutfalli tekna af gjoldum og framlag 4 hvern farpega sem um flugvéllinn foru arid
2002:

Tafla 11  Utgjold og tekjur Akureyrarflugvallar arin 2001 og 2002 (pus kr.)

Gjold

Verkefni 2001 2002 Mismunur %
Rekstur flugvallar 89.245 97.285 8.040 9,0%
Rekstur flugturns 33.066 45.033 11.967 36,2%
Samtals 122.311 142.318 20.007 16,4%
Tekjur

Lendingargjold 12.936 12.003 -933 -7.2%
Leigutekjur 2.378 2.704 326 13,7%
Verksala og pjonusta 2.179 1.551 -628 -28,8%
Samtals 17.493 16.258 -1.235 -7,1%
Gjold umfram tekjur 104.818 126.060 21.242 20,3%
Hlutfall tekna af gj6ldum 14,3% 11,4%

Framlag 4 hvern farpega kr. 651 803 152 23,3%

[ toflunni kemur fram ad gjold umfram tekjur urdu 126 millj. kr. 4 rinu 2002, samanborid
vid 104,8 millj. kr. 4rid 2001 og er heekkunin 20,3%. Hlutfall tekna af gj6ldum var 4 arinu
2002 11,4%, samanborid vid 14,3% 4 arinu 2001. Framlag 4 hvern farpega sem for um flug-
vOllinn 4 arinu er 803 kr. sem er nokkur haekkun fra arinu adur, eda 23,3%.

1.2.4.3 Vestmannaeyjaflugvéllur. Rekstraratkoma Vestmannaeyjaflugvallar var mjog g6o a
arinu 2001. Rekstrarutgjoldin urdu 7% undir aaetlun, eda 4 millj. kr. Badi stjérnunarsvidin
voru undir rekstraraetlun.

Eftirfarandi tafla synir rekstraratgjoldin 4 4rinu 2002 dsamt samanburdi vid aeetlanir:

Tafla 12 Rekstraritgjold Vestmannaeyjaflugvallar arid 2002 (pus kr.)

Rekstrarsvio Utgjold Azetlun  Mismunur %o
Flugvalla- og flugleidsdgusvid 29.835 32.385 -2.550 -7,9%
Flugumferdarsvid 23.272 24.697 -1.425 -5,8%
Samtals 53.107 57.082 -3.975 -7,0%

Eins og taflan synir urdu heildaratgjold Vestmannaeyjaflugvallar 53,1 millj. kr., sem er
3,4% hakkun fra arinu adur.

Tekjur flugvallarins & arinu 2002 leekkudu hins vegar um 25,9% fra arinu adur, eda ur 6,4
millj. kr. 1 4,7 millj. kr. Tekjur af lendingargjoldum laekkudu um 43,7% og leigutekjur um
1,9%. Skyringarnar eru minni farpegaflutningar og verulega minni leigutekjur af flugstdo-
inni, eftir ad Flugfélag Islands hztti flugi til Vestmannaeyja.

{ naestu t6flu er syndur samanburdur 4 gjéldum og tekjum aranna 2001 og 2002, 4samt
ymsum 6drum upplysingum:
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Tafla 13 Utgjold og tekjur Vestmannaeyjaflugvallar arin 2001 og 2002 QI)ﬁs. kr.)

Gjold

Verkefni 2001 2002 Mismunur %
Rekstur flugvallar 31.761 29.835 -1.926 -6,1%
Rekstur flugturns 19.615 23.272 3.657 18,6%
Samtals 51.376 53.107 1.731 3,4%
Tekjur

Lendingargjold 4.267 2.404 -1.863 -43,7%
Leigutekjur 1.389 1.416 27 1,9%
Verksala og Pjonusta 735 915 180 24,5%
Samtals 6.391 4.735 -1.656 -25,9%
Gjold umfram tekjur 44.985 48.372 3.387 7,5%
Hlutfall tekna af gjoldum 12,4% 8,9%

Framlag 4 hvern faflega kr. 789 987 198 25,1%

Eins og taflan synir hafa heildarrekstraratgjold 4 arinu 2002 hakkad fra fyrra ari um 3,4%.
Taflan synir einnig ad hlutfall tekna af gjoldum hefur lakkad ur 12,4% arid adur i 8,9% &
arinu 2002 og ad framlag 4 hvern farpega er 987 kr. 4 moti 789 kr. ario 2001, en skyringin
er veruleg tekjuleekkun milli ara.

1.2.4.4 Egilsstadaflugvollur. Heildarrekstrariatgjold Egilsstadaflugvallar 4 arinu 2002 urdu
4,3 millj. kr. heerri en rekstraraeetlanir gerdu rao fyrir, eda 6,3%. Rekstur flugvallarins kostadi
4 arinu rumar 72 millj. kr. og hefur pvi haekkad um 6,9 millj. kr. frd drinu adur, eda um
10,5%. Tekjur flugvallarins heekkudu nokkud, eda um 8,7%.

Eftirfarandi tafla synir rekstrarutgjold Egilsstadaflugvallar fyrir arid 2002 og samanburd
vid rekstrardeetlanir arsins:

Tafla 14  Rekstrarutgjold Egilsstadaflugvallar ario 2002 (pus kr.)

Rekstrarsvio Utgjold Aztlun  Mismunur %
Flugvalla- og flugleidsdgusvid 53.336 48.575 4.761 9,8%
Flugumferdarsvid 18.587 19.070 -483 -2,5%
Samtals 71.923 67.645 4.278 6,3%

Eins og fram kemur i t6flunni hakkadi starfsemi flugvalla- og flugleidsdgusvids um 9,8%
umfram rekstrardetlun, en flugumferdarsvids vegna adflugspjonustu lekkadi hins vegar um
2,5%.

f nzstu toflu er syndur samanburdur 4 gjoldum og tekjum aranna 2001 og 2002, dsamt
framlagi & hvern farpega sem for um flugvéllinn 4 arinu.
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Tafla 15 Utgjold og tekjur Egilsstadaflugvallar arin 2001 og 2002 (piis kr.)

Gjold

Verkefni 2001 2002 Mismunur %o
Rekstur flugvallar 47.673 53.336 5.663 11,9%
Rekstur flugturns 17.389 18.587 1.198 6,9%
Samtals 65.062 71.923 6.861 10,5%
Tekjur

Lendingargjold 5.204 5.906 702 13,5%
Leigutekjur 1.155 1.203 48 4,2%
Verksala og pjonusta 391 231 -160 -40,9%
Samtals 6.750 7.340 590 8,7%
Gjold umfram tekjur 58.312 64.583 6.271 10,8%
Hlutfall tekna af gjoldum 10,4% 10,2%

Framlag & hvern farpega kr. 956 1.009 53 5,6%

[ t6flunni kemur fram ad rekstraratgjold haekkudu milli ara um 6,9 millj. kr., eda 10,5%.
Einnig synir taflan ad gjold umfram tekjur hafa haeekkad um 10,8% fra 4rinu 2001 og hlutfall
tekna af gjoldum er svipad og arid adur. Framlag 4 hvern farpega sem for um flugvéllinn 4
arinu haekkar ur 956 kr. a fyrra ari i 1009 kr. ario 2002, eda um 5,6%.

1.2.4.5 Isafjardarflugvéllur. Mjog godur arangur vard a rekstri [safjardarflugvallar 4 arinu
2002. Eins og sja ma a téflunni urdu heildarutgjold flugvallarins 6% undir rekstraraaetlun.

Tafla 16  Rekstrariitgjold Isafjardarflugvallar arid 2002 (pis kr.)

Rekstrarsvio Utgiiild Azetlun  Mismunur %
Flugvalla- og flugleidsogusvid 34.183 35.990 -1.807 -5,0%
Flugumferdarsvid 7.801 8.660 -859 -9,9%
Samtals 41.984 44.650 -2.666 -6,0%
Tafla 17  Utgjold og tekjur isafjardarflugvallar arin 2001 og 2002 (piis kr.)
Gjold

Verkefni 2001 2002 Mismunur %
Rekstur flugvallar 34.676 34.183 -493 -1,4%
Rekstur flugturns 8.226 7.801 -425 -5,2%
Samtals 42.902 41.984 918 -2,1%
Tekjur

Lendingargjold 3.569 3.196 -373 -10,5%
Leigutekjur 1.927 1.706 -221 -11,5%
Verksala og pjonusta 932 641 -291 -31,2%
Samtals 6.428 5.543 -885 -13,8%
Gjold umfram tekjur 36.474 36.441 -33 -0,1%
Hlutfall tekna af gj6ldum 15,0% 13,2%

Framlag 4 hvern farbega kr. 912 934 23 2,5%




12

Eins og toflurnar syna er rekstur {safjardarflugvallar 4 arinu 2002 mjog vel vidunandi,
pegar rekstrarutgjold eru borin saman vid aetlanir. Heildarrekstrarkostnadur flugvallarins
a arinu 2002 vard 42 millj. kr. 4 moti 42,9 millj. kr. arid 2001 og hefur pvi leekkad um 0,9
millj. kr., eda 2,1%. Tekjur flugvallarins lekkudu um 13,8% milli ara. Hlutfall tekna af
gjoldum laekkadi pviar 15% arid 2001 1 13,2% 4arid 2002. Framlag & hvern farpega haekkadi
um 2,5% milli ara, eda ar 912 kr. arid 2001 1 934 kr. arid 2002.

1.2.4.6 Aorir acetlunarflugvellir. Rekstur annarra azetlunarflugvalla heekkadi nokkud 4 arinu
2002 fra fyrra ari. Um er ad raeda 9 flugvelli og eru heildarrekstrarutgjold peirra 79,2 millj.
kr., en rekstraraatlanir gerdu rad fyrir utgjoldum ad upphad 76,4 millj. kr., sem er 2,8 millj.
kr. yfir detlunum og 5,5 millj. kr. haerri utgjold en & arinu 2001.

Tekjur pessara flugvalla eru mjog litlar og urdu taepar 7,4 millj. kr. 4 arinu 2002. bvi var
hlutfall tekna af gj6ldum ekki nema 9,3% og framlag 4 hvern farpega sem um flugvellina
foru var ad jafnadi 2.138 kr. 4 méti 1.787 kr. arid 2001 og hafdi pvi hekkad um 19,6%.

Eftirfarandi tafla synir samanburd 4 heildaratgjoldum flugvallanna og aztlun asamt
tekjum og 60rum upplysingum 4 arinu 2002:

Tafla 18 Adrir azetlunarflugvellir, ymsar rekstrarupplysingar ario 2002

(bus.kr.) Gjold Aztlun  Tekjur Gjold um- Hlutftekna Framlag
Flugvellir arid 2002 arid 2002 4rid 2002 fram tekjur af gjoldum & farpega
Hornafjérdur 17463  17.175 2386  15.077 13,7%  1.406
Saudarkrokur 12.169 12227 937  11.232 7,7%  1.178
Bildudalur 9.004 7.885 580 8.424 64%  1.727
Grimsey 6.483 5.891 956 5.527 14,7%  1.823
Pérshofn 8.100 8.299 453 7.647 5,6% 5216
Vopnafjordur 6.295 7.299 445 5.850 7,1%  3.561
bingeyri 5.860 5.767 547 5.313 9,3%  2.908
Gjogur 5.354 4.509 770 4.584 144%  9.298
Bakki 8.503 7.337 323 8.180 0,0% 324
Samtals 79.231  76.389 7.397  71.834 9,3%  2.138

Eins og taflan synir er framlag med hverjum farpega 6heyrilega hatt 4 einstokum flug-
vollum sem hafa mjog litla flutninga, en eru i fullum rekstri eins og flugvellirnir 4 Gjogri,
borshofn og Vopnafirdi.

1.2.4.7 Aorir flugvellir og lendingarstadir. Adrir flugvellir og lendingarstadir skiptast i
pjonustuflugvelli, kennslu- og @fingaflugvelli og lendingarstadi, samkvemt flokkun flug-
valla i pingsalyktun um flugmaladetlun fyrir arid 2002.

Nesta tafla synir skiptingu utgjalda milli pjonustuflugvalla, kennslu- og &fingaflugvalla
og lendingarstada 4 arinu 2002, 4samt samanburdi vid rekstraraztlanir:
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Tafla 19 Adrir flugvellir og lendingarstadir, rekstur 2002 (pus kr.)

Gjold 2002 Aszetlun Mismunur
bjonustuflugvellir 23.120 25.218 -8,3%
Kennslu- og &fingaflugvellir 7.833 6.884 13,8%
Lendingarstadir 6.942 6.594 5,3%
Samtals 37.895 38.696 -2,1%

Heildartekjur pessara flugvalla voru 4 arinu 2002 4,5 millj. kr., par af vegna Husavikur-
flugvallar 3,6 millj. kr., sem er ad steerstum hluta eignarleiga. Hlutfall tekna af gj6ldum var
pvi 11,8%.

1.3 Rekstrarafkoma A-hluta Flugmalastjornar ario 2002.
Rekstrarafkoma Flugmalastjornar var jakveed 4 arinu 2002 sem nemur 6,1 millj. kr. eins
og sést a eftirfarandi toflu:

Tafla 20 Afkoma A-hluta Flugmalastjornar ario 2002 (pis. kr.)

Hlutfall
tekna af
Viofangsefni: Gjold  Tekjur gjoldum
Yfirstjorn 264.610  246.885  93,3%
Flugdryggissvid 160.369  112.129  69,9%
Flugumferdarsvid 427.868 310597  72,6%
Flugvalla- og flugleidsdgusvid 908.278  204.782  22.,5%
Samtals rekstrarsvio 1.761.125  874.393 49,6%
batttaka 1 rekstri Alpj6daflugpjonustunnar 51.523
pattt. [ rekstri Alpjodaflugpj. v/Vedurst. og Landss. 26.535
Onnur gjold 54.854
Framlag af flugmalaaeetlun 103.000
Framlag 1r rikissj60i 872.700
Sérstok framlog 50.000
Samtals rekstur 1.894.037 1.900.093
Hagnadur arsins 6.056
Alls 1.900.093 1.900.093

Eins og taflan synir ndmu tekjur rekstrarsvida 49,6% af heildarutgjéldum rekstrarsvio-
anna.
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II. FLOKKUN FLUGVALLA OG PROUN FLUTNINGA

Nokkrar breytingar hafa ordid & flokkun flugvalla fra fyrri pingsalyktun um flugmala-
aaetlun, par sem nokkrir flugvellir hafa ferst til um flokk og er gerd grein fyrir pvi i videig-
andi flokkum.

2. 1 Flokkun flugvalla.
Med pingsalyktun um flugmaladaetlun arid 2002 breyttist flokkun innanlandsflugvallanna
og eru peir nu flokkadir a eftirfarandi hatt:

2.1.1 Flokkur 1. Acetlunarflugvellir.

Reykjavikur-, Akureyrar- og Egilsstadaflugvollur. I pessum flokki eru flugvellir sem
pjona innanlands- og utanlandsflugumferd a flugvélum af sterdunum Boeing 757, Boeing
737, Fokker 50 og ATR-42.

2.1.2 Flokkur II. Acetlunarflugvellir.

Vestmannaeyja-, [safjardar-, Hornafjardar-, Saudarkroks-, Bildudals- og Pérshafnarflug-
vollur. I pessum flokki eru flugvellir sem pjona innanlandsumferd 4 flugvélum af steerdunum
Fokker 50 og ATR-42 eda sambarilegum. Husavikurflugvollur hefur fallid ur pessum flokki
i flokk 1V fra sidustu pingsalyktun um flugmaladetlun, par sem aatlunarflug er aflagt.

2.1.3 Flokkur III. Acetlunarflugvellir.

Grimseyjar-, Vopnafjardar-, Gjogurs-, Pingeyrar- og Bakkaflugvéllur. f pessum flokki eru
flugvellir sem pjona innanlandsflugumferd & 19 farpega flugvélum, t.d. Dornier 228. Fra
sidustu pingsalyktun hafa Patreksfjardar- og Siglufjardarflugvellir fallio ar pessum flokki i
flokk 1V, par sem aatlunarflug til pessara flugvalla hefur verio aflagt.

2.1.4 Flokkur 1V. Pjonustuflugvellir.

Husavikur-, Képaskers-, Myvatns-, Nordfjardar-, Patreksfjardar-, Raufarhatnar-, Rifs- og
Siglufjardarflugvollur. 1 pessum flokki eru pjonustuflugvellir sem pjéna minnstu flugvél-
unum. A pessa flugvelli er ekki flogid reglubundid aztlunarflug, en peir eiga ad vera med
flugvallarstjorn og mannadir pegar peir pjona leigu- eda aztlunarflugi.

2.1.5 Flokkur V. Kennslu- og cefingaflugvellir.

Blonduoss-, Flada-, Hellu-, Huasafells-, Sandskeids-, Selfoss-, Stora-Kropps-, Tungu-
bakka- og Stykkisholmsflugvéllur. T pessum flokki eru @finga- og kennsluflugvellir sem
pjona minnstu flugvélunum. Flugvellirnir eru an flugvallastjérnar, en pé 4 ad vera haegt ad
manna pegar 4 parf ad halda. Tungubakkaflugvéllur er nyr i pessum flokki, en Borgarness-
og Dagverdararflugvellir falla i flokk VI.

2.1.6 Flokkur VI. Lendingarstadir.

[ pessum flokki eru 37 sjikraflugvellir og adrir lendingarstadir sem pjona minnstu flug-
vélunum. Flugvellirnir eru an flugvallarstjérnar og ekki mannadir.

A undanférnum arum hefur aztlunarflugvollum faekkad verulega. A arinu 2001 var haett
ad fljuga aztlunarflug til Husavikur, Patreksfjardar og Siglufjardar. [ dag eru daetlunarflug-
vellir i innanlandsflugi 14 talsins, pegar Bakkaflugv6llur er medtalinn, en 4 pann flugvoll er
nanast eingéngu flogio leiguflug milli lands og Vestmannaeyja. bingeyrarflugvéllur er vara-
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pjonustuflugvollur fyrir fsafjardarflugvoll og er pvi ekki beinlinis skilgreindur sem dzetlunar-
flugvollur, pé ad hann sé 1 flokki III. Fyrir rtimum ératug voru astlunarflugvellir i innan-
landsflugi 31 talsins og hefur peim pvi fekkad um ramlega helming, samhlida pvi ad far-
pegum i innanlandsflugi hefur fj6lgad mjog mikid 4 sama tima, pratt fyrir nokkra feekkun a
arinu 2002.

2.2 Préun flutninga.

A undanfornum arum hefur farpegum i innanlandsflugi fjolgad jafnt og pétt og nadi
hamarki arid 1999, en hefur sidan farid feekkandi. A arunum 1982-2000 var aukningin um
60%. A arinu 2002 fakkadi farpegunum fra arinu 4dur um 4,5%. bPréunin hefur ordid si, ad
farpegum sem fara um staerri flugvellina hefur fjolgad verulega, enda ferdationi meiri, ad
undanskildum Isafjardarflugvelli, en par hefur farpegum sem fara um flugvéllinn fakkad um
11,7% fra arinu 1982. A méti hefur farpegum faekkad sem notudu minni flugvellina, en pad
hefur leitt til pess ad dxtlunarflugi hefur verid heett til margra afangastada undanfarin ar.

Myndin hér ad aftan synir proun farpegaflutninga i innanlandsflugi 1982-2002:

Betri vegir ut fra Reykjavik um Vesturland og nordur i land hefur fyrst og fremst gert pad

Mynd 2 Farpegafjoldi sem for um innanlandsflugvellina arin 1982-2002

Farpegar
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‘I:I Series1 | 574.577 | 684.287 | 735.268 | 850.745 | 926.828 | 957.848 | 917.129 | 731.662 | 698.613

a0 verkum ad aatlunarflugi til flugvallanna & Snefellsnesi, Hélmavik, Blénduési og Siglu-
firdi var heett, par sem flugio gat ekki keppt vid einkabilinn. b4 hefur einnig beett vegakerfi
milli byggoda i einstokum landshlutum studlad ad pessari proun, t.d. & Vestfjordum og
Austurlandi. Einnig hefur ardsemiskrafa flugrekenda nu 4 allrasidustu arum leitt til pessarar
préunar, samanber ad heett hefur verid detlunarflugi til Husavikur.

Eins og fram kemur 1 toflu 21 halda fjorir steerstu datlunarflugvellirnir riflega hlutfalli
sinu i farpegaflutningunum pegar arin 1982 og 2002 eru borin saman. Adrir flugvellir halda
i horfinu, eda farpegum hefur fekkad mjog mikid.
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Eftirfarandi tafla synir fjolda farpega sem féru um aetlunarflugvellina arin 1982 annars
vegar og 2002 hins vegar:

Tafla 21 A&tlunarﬂugvellir, farpegaflutningar 1982 og 2002

Flugvellir 1982 Hlutfall 2002 Hlutfall Breyting
Reykjavik 258.595  45,0%  328.007 47,0% 26,8%
Akureyri 105.932 18,4% 157.062 22,5% 48,3%
Vestmannaeyjar 29.218 5,1% 49.347 7,1% 68,9%
Egilsstadir 39.000 6,8% 63.670 9,1% 63,3%
[safjorour 44.013 7,7% 38.870 56%  -11,7%
Hornafjordur 13.212 2,3% 10.722 1,5%  -18,8%
Saudarkrokur 11.375 2,0% 9.538 1,4%  -16,1%
Bildudalur 2.672 0,5% 4.879 0,7% 82,6%
Grimsey 1.783 0,3% 3.031 0,4% 70,0%
borshofn 2.053 0,4% 1.466 0,2%  -28,6%
Vopnafjérdur 3.721 0,6% 1.643 02%  -55,8%
bingeyri 2.449 0,4% 1.827 03%  -254%
Gjogur 863 0,2% 493 0,1%  -42,9%
Bakki 0 0,0% 25.280 3,6% 0,0%
Adur dztlunarflugvellit 59.691 10,4% 2.778 04%  -953%
Samtals 574.577 100,0%  698.613 100,0% 21,6%

A arinu 1998 hofust skraningar farpega sem foru um Bakkaflugvoll i Austur-Landeyjum,
en verulegt leiguflug fer um flugvéllinn fra Vestmannaeyjum, eda um og yfir 25.000 farpegar
a ari.

begar proun farpegaflutninga i innanlandsflugi fra arinu 1982 er skodud eftir landshlutum
kemur eftirfarandi i 1j6s:

Tafla 22 Farpegaflutningar eftir landshlutum

Flugvellir 1982 Hlutfall 2002 Hlutfall Breyting
Vesturland 7.328 1,3% 41 0,0%  -99,4%
Vestfirdir 66.077 11,5% 46.133 6,60%  -30,2%
Nordurland v. 20.897 3,7% 9.615 1,4%  -54,0%
Nordurland e. 130.431 22,8% 164.068 23,5% 25,8%
Austurland 59.925 10,5% 76.122 10,9% 27,0%
Sudurland 29.218 5,1% 74.627 10,7%  155,4%
Reykjavik 258595  452%  328.007 47,0% 26,8%
Samtals 572471 100,0%  698.613  100,0% 22,0%

Eins og taflan synir er fjolgun farpega hlutfallslega mest um flugvellina &4 Sudurlandi, p.e.
Vestmannaeyja- og Bakkaflugvoll. Nordurland eystra og Austurland halda sinu hlutfalli, en
farpegaflutningar um flugvelli & Vestfjoroum eru a undanhaldi, enda hefur verid nokkur
félksfaekkun 1 landshlutanum & undanférnum arum.



17

Eftirfarandi tafla synir proun flutninganna eftir flugvallaflokkum:

Tafla 23 Aztlunarflugvellir, farbegaflutningar

Flugvellir 1982 Hlutfall 2002 Hlutfall Breyting
Aeztlunarflugy. I 403.527  70,2% 548.739 78,5% 36,0%
Aatlunarflugy. IT 118.736  20,7% 114.822 16,4% -3,3%
Aztlunarflugy. IIT 22.484 3,9% 32.274 4,6% 43,5%
Adur éetlunarflugy. 29.830 5,2% 2.778 0,4% -90,7%
Samtals 574.577 100,0% 698.613  100,0% 21,6%

Eins og sést a toflunni fara 78,5% farpegaflutninganna um aatlunarflugvelli i flokki I, en
pad eru Reykjavikur-, Akureyrar- og Egilsstadaflugvollur. Adeins 4,6% fara um aatlunar-
flugvelli i flokki III.

Voru- og postflutningar med flugi hafa verio 4 stodugu undanhaldi & undanfornum arum,
eins og sést 4 myndinni hér ad aftan, pé vard um 7,6% aukning milli d&ranna 2001 og 2002.

Mynd3 Voru- og péstflutningar med flugi 1982-2002

Vorur og péstur
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‘I:I Series1 8.443 9.878 6.430 4.030 2.892 3.574 3.329 2.816 3.030

A t6flunni hér ad aftan sést hvernig préunin hefur verid fra drinu 1982 eftir landshlutum:

Tafla 24 Voru- og postflutningar eftir landshlutum

Flugvellir 1982 Hlutfall 2002 Hlutfall Breyting
Vestfirdir 1.066 12,6% 322 10,6%  -69,8%
Nordurland 2325 27,5% 680 22,4%  -70,8%
Austurland 1.219 14,4% 353 1,7%  -71,0%
Sudurland 229 2,7% 156 51%  -31,9%
Reykjavik 3.604  42,7% 1.519 50,1%  -57.9%

Samtals 8.443 100,0% 3.030 100,0%  -64,1%
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III. SUNDURLIDUN FRAMKVZAMDA

Fjarveitingar arsins 2002 til flugmalaframkvemda eru peer haestu sem verid hafa fra upp-
hafi pingsalyktunar um flugmalaaaetlun, eda 932,1 millj. kr. (sja fylgiskjal II). Alls var fram-
kvemt fyrir 483,8 millj. kr. 4 4rinu, par af 4 Reykjavikurflugvelli fyrir 310,2 millj. kr.
Fjarveiting til Reykjavikurflugvallar var 4 arinu 2002 742 millj. kr., en par sem arid adur
hafdi fengist heimild til ad piggja bod verktakans um ad fresta innheimtu 4 kostnadi umfram
350 millj. kr. til pess ad haegt yroi ad ljuka vido N/S-flugbrautina i einum afanga, sem var
mjog hagsteett fyrir bada adila, purfti ad greida pann umframkostnad a arinu 2002 og skyrir
bad muninn & 742 millj. kr. fjarveitingu og 310 millj. kr. framkvaemdakostnadi.

Framkvaemdir & flugvollum skiptast i prja eftirfarandi verkefnaflokka:

1. Flugbrautir og hlod. Undir pennan verkefnaflokk heyra uppbygging flugbrauta,
bundid slitlag, 6ryggissveedi, flughlad, bilastaedi og 163.

2. Byggingar. Flugst60, farpegaskyli, teekja- og sandgeymsla.

3. AJflugs- og flugoryggisbunadur. Flugvallarlysing og adflugs- og raforkukerfi.

Radstofunarfé til flugmalaframkveemda var 4 arinu 2002 483 millj. kr. eins og eftirfarandi
tafla synir:

Tafla 25 Raodstofunarfé til framkveemda 4 arinu 2002 (pus. kr.).

Innheimt flugvallargjald i innanlandsflugi 49.866
Innheimt flugvallargjald i utanslandsflugi 587.016
Innheimt flugvallargjald Feereyjar og Graenland 1.630
Vidskiptafersla/framlag 178.100
Samtals: 816.612
Tekjur til Flugmalastjornar v/rekstrar -103.000
Sérstakt framlag til rekstrar -20.000
Stada i arslok 2001 -210.604
Radstofunarfe til framkvaemda i flugmalum: 483.008

A arinu 2002 var alls radstafad til framkvemda i flugmalum 460,2 millj. kr. Pannig er
afgangur til neesta ars 22,8 millj. kr.

Neesta tafla synir hvernig fjarmunum flugmaladatlunarinnar fyrir arid 2002 var radstafad
eftir verkefnaflokkum:

Tafla 26 Framkvzaemdir arsins 2002 eftir verkefnaflokkum (millj. kr.)

Flugbrautir og hl60 277,0
Byggingar 12,1
Adflugs- og flugdryggisbunadur 51,6
Flugumferdar- og leidsdgubtinadur 27,6
Teekjasjodur 68,9
Flugstjérnarmidstoo 5,0
Stjornunarkostnadur 15,0
Annad 3,0

Samtals: 460,2
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3.1 Viohaldssjooir.

[ pingsalyktun um flugmalaaztlun fyrir arid 2002 var alls til radstofunar & pessum 1id 17
millj. kr. Vegna galla sem kom upp vid lagningu klaedingaryfirlags & A/V-flugbrautinni i
Vestmannaeyjum, var akvedid ad leggja a flugbrautina svokallad Ralomac sem er punnt bik-
peytiefni. Verktaki var Arnardalur sf. og vard heildarkostnadur 11,8 millj. kr. P4 var einnig
akve0id ad setja sama efni 4 flughladid 4 Bakkaflugvelli. P4 framkvemd annadist sami verk-
taki, en kostnadur vard 1 millj. kr. Til flugbrautarmerkinga var varid 4 arinu 2002 2 millj. kr.

3.2 Reykjavikurflugvéllur.

A arinu 2002 var ad mestu lokid vid endurbztur flugbrauta og akbrauta 4 Reykjavikur-
flugvelli. Unnid var vid akbraut Alfa, flugbraut 01-19, flugbraut 13-31 og flugbraut 06-24
auk ymissa annarra framkvamda sem tengdust endurbotunum.

Um veturinn var unnid vid regnvatnslagnir og uppsetningu girdinga 4 nordursvadi flug-
vallarins. Einnig var unnio vio ad flytja til jardveg sem buid var ad setja i haug sunnan vio
skyli 3 og jardvegurinn settur & nytt 6ryggissvaedi milli gamla gdongustigsins og nyrrar strand-
varnar.

Vorid 2002 héfust framkvemdir vid akbraut Alfa, sunnan vid flugbraut 13-31. Unnid var
afkappi vio ad ljuka gerd akbrautarinnar og fragangi medfram henni, auk yfirbordsfragangs
medfram flugbraut 01-19. bessum verkhluta var ad mestu lokid 22. jini. Samhlida fram-
kvemdum vid akbraut Alfa var unnid vid smidi 4 stefnuvitahusi, flutning 4 gdngustig og
girdingu Ut 4 nyjan sjévarnargard, vestan vid flugbraut 01-19. [ lok juni var byrjad ad undir-
bua yfirlagsmalbikun & flugbraut 13-31, austan vid flugbraut 01-19, en peim verkpetti var
frestad haustid 2000.

Breyta purftiljosakerfi flugbrautar 13-31 til ad uppfylla ny skilyroi Alpjédaflugmalastofn-
unarinnar. Framkvaemdir vid pessar breytingar hofust 1 lok juni samhlida yfirbordsfragangi
medfram flugbrautinni og 4 sudurhluta flugbrautar 06-24. bessum framkvemdum lauk sidan
um manadamotin juli/agust.

[ 4gist var unnid vid malbikun 4 flugbraut Alfa og yfirbordsfragangi 4 nordursvaedi flug-
vallarins. { september var unnid vid uppsetningu 4 girdingum 4 svaedunum vid Fluggarda og
vid skemmu Flugfélags {slands, pvert yfir akbraut Golf vid Sudurgétu. Pessum framkvemd-
um vid girdingar lauk sidan i oktober, en i desember var sett upp nytt hlid vid slokkvistdd.

Heett var vid ad endurbyggja akbraut Foxtrot, en i utbodsgégnum var stefnt ad pvi ad
byggja hana upp ad nyju milli Fluggarda og flugbrautar 01-19. Liklegt potti ad flugumferd
um akbraut Foxtrot mundi hafa truflandi ahrif & adflugshallageisla fyrir adflug & flugbraut
19 og var pvi akvedid ad leggja nyja akbraut Golf fra Fluggdrdum ad akbraut Echo. Hins
vegar er buid ad jafna jardveg yfir gamla akbrautarsteedi Foxtrot og sa i pad svadi.

Helstu framkvaemdir sem eftir voru vid flugbraut 01-19 voru fragangur og jéfnun yfir-
bordsmoldar auk saningar ad pvi loknu. Hafist var handa vid pessa verkpatti 1 byrjun juni
og var peim ad fullu lokid 22. jini, p.e. sunnan vid flugbraut 13-31. Samhlida pessum fram-
kvemdum var haldid afram ad ljuka vid fragang 4 tippsvedi vestan vid flugbrautina ad
nyjum gongustig 4 strandvorn.

Yfirbordsfragangur milli flugbrauta 13-31 og 06-24 hoéfst 1 agast. Verkpatturinn gekk
almennt vel og i beinu framhaldi var haldid afram vinnu vid yfirbordsfragang & svedum
nordan vid flugbraut 06-24. Saningu 4 svedum medfram flugbraut, nordan vid flugbraut
06-24, lauk 1 4gtst. Breyta purfti yfirbordsheedum nordan vid adflugshallageislahis og par
sem akbraut Foxtrot hafdi 40ur tengt saman Fluggarda og flugbraut 01-19. Unnid var vid til-
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feerslu a jarOvegi 4 pessu svaedi i agust. Faera purfti adflugshallamastur og ad auki var settur
50 cm malarpidi 4 16 m breitt svaedi milli masturs og huss.

Akvedid var ad setja tanpokur yfir mold 4 svadi vid brautarenda 19 og var pad gert i
agust. bessi adgerd var gerd til ad koma i veg fyrir ad jarOvegur berist i att ad Hringbraut,
eda inn 4 flugbrautina pegar hvasst er, eda i flugtaki steerri véla. Slik atvik attu sér stad pegar
buid var ad koma fyrir valinni fyllingu 4 petta sveedi & drinu 2001, en valin fylling inniheldur
talsvert magn finefna sem fykur audveldlega vid akvednar adstadur.

Framkvaemdir hofust aftur vid flugbraut 13-31 pann 24. jini med vinnu vid ljoésakollur
adliggjandi akbrauta, breytingum 4 RESA-kerfi brautar og undirbiining 4 malbikun yfirlags,
austan vid 01-19.

Naudsynlegt var ad breyta stadsetningum 4 innfelldum proskuldsljéosum og adflugshalla-
ljosum til ad uppfylla nyjar reglugerdir Alpjodaflugmalastofnunarinnar. bessi vinna folst i
pvi ad malbik var fraest upp til ad koma fyrir nyjum idrattarrérum 4 austurhluta vallarins, en
a vesturenda var malbik hins vegar sagad og fjarleegt, 4samt hluta af efra burdarlagi, til ad
koma idrattarrorum fyrir 4 nyjum stad a brautinni. A9 loknum fragangi vid idrattarror var sett
steypa yfir rérin 4 austurhluta vallarins og yfirlag malbikad skommu sidar. A vesturenda
brautarinnar var hins vegar nedra- og efra burdarlag sett { hao og pjappad adur en tvo ny 16g
af malbiki voru 16gd ut. begar buid var ad malbika yfir freestar lagnaleidir ad innfelldum
ljosum kom 1 1jos a0 ekki hafoi verio nagjanlega vel ad verki stadid vid medhondlun yfir-
bords lagnaleidar pvi ad sléttleiki malbiks er 8 morkum pess ad uppfylla kréfur verklysingar.
Greina ma lagnaleidir undir malbiki vid dkvednar adstedur.

Flutningur 4 adflugshallaljosum gekk vel, en bata purfti vid regnvatnssvelg austan vid
1josin pvi fyllt er ad undirstodum sem standa nokkud herra en yfirbord umhverfis. Vid pessa
breytingu purfti ad leysa akvedid vandamal, p.e. ad koma regnvatni nordan vid flugbraut a
pessu svaedi inn 4 regnvatnskerfi vallarins.

Malbikun héfst ad nyju 1 fyrstu viku juli og hafdi henni pa verid frestad um nokkra daga.
Adur en malbikun byrjadi 6skadi verkkaupi eftir pvi vid flugrekstraradila ad peir takju tillit
til framkvaeemdanna pegar malbikad var upp vid flugbraut 01-19 og pvi matti ekki nota braut-
ina 4 medan Gtlagningarvél var inni a 6ryggissvaedi. Utlogn yfirlags 4 dryggissvaedum gekk
almennt vel og potti samvinna vid flugturn og flugrekstraradila takast mjog vel.

Akvedid var i juli ad malbika 2,5 m breidar axlir 4 braut eins og gert var 4 flugbraut 01-19
og akbraut Alfa. Hafist var handa vid pennan verkpatt um midjan juli og tok verkid rumlega
viku, p.e. undirbuningur, l&kkun 4 burdarlagi, fraesing lasa, sogun eldra malbiks, liming og
malbikun.

Y firbordsfragangur medfram flugbraut hofst af fullum krafti 1 juli. Verkpatturinn gekk
vel, en naudsynlegt var ad fara i smavagilegar tilfaerslur 4 jardvegi til ad auka virkni 4 af-
votnun svaeda medfram braut. Ollum fragangi yfirbordsmoldar og saningar lauk um méanada-
motin juli/agust.

Akvedid var ad setja grodurmold undir tanpokur vid brautarenda 13, en peer voru settar
ofan 4 valda fyllingu 4rid 2001. bokurnar nadu hins vegar ekki ad festa reetur i fyllingunni,
pannig ad hatta var 4 ad peer faerdust ur stad 1 flugtaki sterri flugvéla. Hugsanlegar afleio-
ingar pessa voru ad vélar gatu dreift fyllingarefnum yfir Sudurgdtu, en eitt tjon vard arid
2001, adur en tinpokur voru settar yfir sveedio.

Vid breytingar a brautarljésabunadi var einnig naudsynlegt ad breyta brautarmerkingum
sem maladar voru arid 2000. Ljést var ad hreinsa purfti gamlar merkingar 40ur en hinar nyju
merkingar voru méaladar. Talsverdan tima tok ad finna ut hvada adferd var best til pess fallin,
en ad lokum var akvedid ad nota 6fluga haprystivatnssprautu, sem er einnig utbuin med sand-
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blondun. Su hreinsun var asettanleg med tilliti til pess ad fyrri malning nadist af ad mestu
og yfirbord malbiks virdist ekki hafa skemmst vid pessa adgerd. Verkpatturinn tok hins vegar
talsverdan tima og var unnid a voktum til ad halda verklokum pessa afanga.

Malun flugbrautar og fragangur medfram kontum malbiksaxla lauk 30. juli, sem var i
samrami vid a0ur aztlud verklok 3. afanga.

Y firbordsfragangur medfram sudurhluta flugbrautar 06-24 hofst i lok juni. Verkpatturinn
gekk vel, en moldin var unnid uppurtektarefni vid sandgeymslu. Buid var ad ganga fra pessu
svaedi, en verktaki 6skadi eftir pvi ad fa ad vinna yfirbordsmold Gr pessum jardvegi til ad
vera 4 vinnusvadinu og stytta akstur. Ollum fragangi yfirbordsmoldar og saningar 4 sudur-
hluta brautarinnar lauk { jali.

[ byrjun agtst var hafist handa vid yfirbordsfrigang 4 nordurhluta brautarinnar. Ekki
nadist ad ljuka vid verkpeettina ad fullu, sem eftir voru, vegna bleytu i yfirbordsjardvegi.
Adstadur til ad valta yfirbord voru oronar mjog erfidar ad lokinni saningu, par sem talsverd
tirkoma var { 4glist og september, en litid um purrk. Akvedid var ad brjota gémul slitlog a
steerra svaeoi 1 kringum proskuldsljos vid brautarenda 24, pvi ponokkur vatnssdéfnun var vid
undirstodur ljésanna. bessi adgerd skiladi arangri. (Heimild: Arsskyrsla framkvamdaeftir-
lits.)

Bokfaerour kostnadur arsins 2002 vegna endurbdta Reykjavikurflugvallar var 310,2 millj.
kr.

Heildarkostnadur vid endurbatur Reykjavikurflugvallar vard 1,692,3 millj. kr. Saman-
lagdar fjarveitingar hvers ars fyrir sig urdu 1,648 millj. kr. Eftirfarandi tafla synir samanburd
a raunkostnadi og kostnadaraetlun:

Tafla 27 Framkvaemdakostnadur borinn saman vio azetlun (millj. kr.)

Verkpeettir: Raunkostn. Aztlun  Hlutfall
Undirbuningur og adstada 31,7 36,0 -11,9%
Flugbrautir og hl60 1.171,4 1.157,0 1,2%
Flugoryggisbinadur 238,5 2482 -3,9%
Honnun, umsjon og eftirlit 131,7 99,8  32,0%
Annad 119,0 148,1 -19,6%
Samtals: 1.692,3 1.689,1 0,2%

Lidurinn ,,Honnun, umsjoén og eftirlit™ vard teplega 32 millj. kr. haerri en deetlad hafoi
verid. Pad skyrist af nokkrum pattum. Hénnunarvinna 4 verktimanum vard meiri heldur en
reiknad var med. Akvedid var ad Flugmalastjorn rédi sérstakan verkefnisstjora til ad styra
verkefninu og eftirlit med framkveemdunum af halfu verkfraedistofunnar VSO vard meira en
gert hafdi verid rad fyrir vegna ymissa vidbotarverkefna. (Heimild: Verkefnisstjori Flug-
malastjornar.)

begar litid er um 6x1 er 6haett ad fullyrda ad framkvamdir vid endurbaetur Reyjavikurflug-
vallar hafa tekist einstaklega vel. Verkaatlanir stodust, 61l samskipti verkkaupa og fram-
kvemdaeftirlits vid verktakann voru mjog goo. Heildarframkvamdin er i samreemi vid upp-
haflega kostnadardatlun.

3.3 Akureyrarflugvollur.

A arinu 2002 var alls varid til framkvamda 4 Akureyrarflugvelli 4,1 millj. kr. Haldid var
afram girdingarframkvemdum 4 flugvellinum og var varid til pess 1,5 millj. kr. b4 var hafin
vinna vid nytt deiliskipulag og for i pad verkefni 0,7 millj. kr. Vegna Schengen-krafna urdu



22

ymsar framkvaemdir 1 flugstddinni sem kostudu 0,9 millj. kr. Til endurbéta i flugturninum
var svo varid 1,0 millj. kr.

3.4 Bakkaflugvollur.
Vegna eftirstodva vid gerd nyrrar A/V-flugbrautar 4 Bakkaflugvelli 4 4rinu 2001 var a4
arinu 2002 kostnadur ad upphad 1,2 millj. kr.

3.5 Isafjardarflugvollur.
A arinu 2002 var hafinn undirbuningur ad byggingu nys flugturns 4 Isafjardarflugvelli
og til pess vario 2,7 millj. kr.

3.6 Pingeyrarflugvoéllur.
A Pingeyrarflugvelli var hafinn undirbiiningur ad lengingu flugbrautarinnar og var til pess
verkefnis varid 0,2 millj. kr.

3.7 Hornafjardarflugvollur.
A arinu 2002 var varid til uppgredslu 6ryggissveda a Hornafjardarflugvelli 0,5 millj. kr.

3.8 Porshafnarflugvollur.
A arinu 2002 var lokid vid fragang 4 efnisnamu vegna nyju flugbrautarinnar og nam sa
kostnadur 0,5 millj. kr. P4 var einnig unnid ad girdingarframkvemdum fyrir 0,2 millj. kr.

3.9 Gjogursflugvollur.
Engar framkvamdir urdu 4 Gjogursflugvelli & arinu 2002.

3.10 Siglufjardarflugvollur.
Unnid var ad endurbotum i flugstddinni & Siglufjardarflugvelli fyrir 0,2 millj. kr. 4 arinu
2002.

3.11 Afingaflugvollur.
Unnid var afram 4 arinu 2002 ad undirbuningi fyrir gerd nys efingaflugvallar &4 hofud-
borgarsvaedinu og var varid til pess verkefnis a arinu 1,9 millj. kr.

3.12 Adrir flugvellir og lendingarstadir.

Gerdar voru endurbeetur 4 flugbrautinni & Stora-Kroppi sem kostudu 0,9 millj. kr. b4 var
unnid vid girdingarframkvemdir a Kopaskersflugvelli fyrir 0,3 millj. kr., gerdar voru ymsar
endurbeetur a takjageymslu Raufarhafnarflugvallar fyrir 0,3 millj. kr. Unnid var ad lagfeer-
ingum & flugbrautinni 4 Patreksfirdi sem kostudu 0,8 millj. kr. Auk pess var unnid ad fram-
kvemdum vid Grimseyjarflugvoll fyrir 0,4 millj. kr. og Vopnafjardarflugvoll fyrir 0,8 mill;.
kr.

3.13 Flugumferdar- og leidségubtinadur.

Til flugumferdar- og leidsdgubunadar voru til radstofunar samkvemt pingsalyktun um
flugmaladaetlun 2002 34,7 millj. kr. Alls var varid til pessara verkefna a arinu 2002 32,6
millj. kr. Eftirfarandi tafla synir hvernig pessi fjarhaed skiptist 4 hin ymsu verkefni:
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Tafla 28 Flugumferdar- og leidsogubtinadur (millj. kr.)

Upplysingakerfi 6,7
GPS/WAAS/NAAN/ADS 5,8
Vedurupplysingakerfi 0,7
Rannsoknarverkefni 5,2
NDB, Reykholt 0,2
Ymis bnadur 6,0
Flugstjornarmidstoo 5,0
Flugprofunarbiinadur 3,0
Samtals: 32,6

Upplysingakerfi. Um er ad reda sérstakan tolvubunad til utgafu Flugmalahandbdkar og
einnig til honnunar og teikninga adflugsferla. Bunadurinn sem vard fyrir valinu var keyptur
fra breska fyrirtaekinu SERCO. Kostnadur 4 arinu 2002 vard 6,7 millj. kr. Kerfid hefur verid
tekid 1 notkun og reynst vel. Afram verdur unnid ad préun kerfisins og namskeidum fyrir
starfsfolk.

GPS/WAAS/NAAN/ADS/LAAS. bessi lidur greidir kostnad Flugmalastjornar vid patttoku
i gervihnattaleidsogu. Honnun, flugprofanir og utgafa GPS-adflugs er rekin af pessum lid.
Einnig var pattur {slands i samstarfsverkefni bandarisku flugmalastjornarinnar (FAA), Al-
pjodaflugmalastofnunarinnar og fslands vid vidattustodkerfid (WAAS) greiddur af pessum
1id, en pvi verkefni er lokid. A arinu 2002 var unnid afram vid honnun og flugpréfanir 4
GPS-adflugum ad nokkrum innanlandsflugvollum og hefur GPS-adflug verid tekid i notkun
4 Hornafjardar-, Bildudals-, Isafjardar-, borshafnar- og Vopnafjardarflugvollum. A flug-
vollunum i Reykjavik og Saudarkroki er honnun og flugpréfunum lokid, en utgafa adflugs-
korta er i vinnslu. Kostnadur 4 arinu 2002 var 5,8 millj. kr.

Vedurupplysingakerfi. Unnid hefur verid ad pvi ad koma upp st6dludum bunadi sem
safnar saman vedurupplysingum fra flugvéllum. Fyrir valinu vard bunadur fra finnska fyrir-
teekinu VAISALA. B1id er ad setja upp pennan bunad fyrir Reykjavikurflugvoll. Kostnadur
vegna pessa verkefnis var 4 arinu 2002 0,7 mill;j. kr.

Rannsoknarverkefni. Pau rannsoknarverkefni sem unnid er ad, eru havadamealingar um-
hverfis Reykjavikurflugvoll og er peim lokid. Skyrsla um 6ryggismat naeturadflugs inn til
[safjardarflugvallar liggur fyrir og er nidurstada hennar ad ahztta i adflugi ad néttu er mun
meiri en ad degi. P4 var einnig unnid ad fjareftirliti fyrir Pingeyrarflugvoll fra flugturninum
4 Isafirdi. Bunadur hefur verid keyptur og tveer myndavélar settar upp, pannig ad peim er
beint ad adflugsleidum til pess ad meta adflugsskilyrdi i firdinum og stendur til ad bacta vid
peirri pridju til ad meta brautarskilyrdi. Reynsla af pessum bunadi lofar gédu. Kostnadur 4
arinu 2002 var 5,2 millj. kr.

Nyr radioviti (NDB) fyrir Reykholt. Vitinn var keyptur 4 arinu 2001 og var settur upp a
arinu 2002. Kostnadur 4 arinu 2002 vard 0,2 millj. kr.
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Ymis bunadur. A arinu 2002 var 6 millj. kr. varid i ymsan tilfallandi teekjabtinad vegna
flugleidsdgu- og flugumferdarpjonustu. Algengt er ad bunadur sem ekki var radgert ad
endurnyja 4 timabilinu bili pannig ad viogerd verdi ekki komid vid og endurnyjun sé naud-
synleg.

Flugstjornarmidstod. Af pessum 1id er greiddur hlutur [slands i hinum ymsu framkvamd-
um 4 vegum Alpjodaflugpjonustunnar hér 4 landi. A arinu 2002 var pessi kostnadur 5,0 millj.
kr.

Flugpréfunarbinadur. A arinu 2002 var varid 3 millj. kr. til kaupa 4 nyjum flugpréfunar-
bunadi.

3.14 Til leidréttinga og brynna verkefna.

A arinu 2002 var samkvamt pingsalyktun um flugmalaaztlun til radstofunar 4 pessum 1id
12,5 millj. kr. Pessum fjarmunum var veitt til ymissa brynna verkefna og leidréttinga fra
arinu 2001.

3.15 Teekjasjoour.
A arinu 2002 var varid til teekjakaupa, p.e. snjorudnings-, slokkvi- og bjérgunarbunadar,
68,9 millj. kr. Eftirfarandi tafla synir sundurlidun pessara takjakaupa:

Tafla 29 Taekjasjéour (millj. kr.)

Reykjavik, slokkvibifreid, eftirstodvar fra f. &ri 1,5
" slokkvibifreid 38,2
" bjorgunarbatur 10,6
" slokkvibunadur 1,4
" snjoblasari 13,6
Akureyri, slokkvibifreid, eftirstodvar fra f. ari 1,5
" drattarvél 0,5
Ymis bunadur 1,6
Samtals: 68,9

3.16 Stjornunarkostnadur.

Samkvaemt pingsalyktun um flugmalaaatlun fyrir arid 2002 voru til radstdofunar 15 millj.
kr. til stjornunarkostnadar vegna framkvamdaverkefna. Somu upphaed var radstafad 4 arinu
i pessu skyni.

3.17 Flugvernd, vopnaleit.
Til flugverndar og vopnaleitar var alls varid 4 arinu 2002 1,3 millj. kr.
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Fylgiskjal I.
Sundurlioun framkvaemda ario 2002.

Pingsilyktun Boékfaerour

Stadur/verkefnaflokkur (millj. kr.) 2000 kostn. 2002

3.1 Vidhaldssj6dir 17,0 14,8
3.2 Reykjavik 739,0 310,2
3.3 Akureyri 25,9 4,1
3.4 Bakki 1,5 1,2
3.5 Isafjordur 10,7 2,7
3.6 bingeyri 2,0 0,2
3.7 Hornafj6rdur 0,8 0,5
3.8 Porshofn 2,2 0,7
3.9 Gjogur 0,5 0,0
3.10 Siglufjérdur 0,5 0,2
3.11 AEfingaflugvollur 2,7 1.9
3.12 Adrir flugvellir og lendingarstadir 4,0 4,7
3.13 Flugumferdar- og leidsogubtinadur 34,7 32,6
3.14 Til leidréttinga og brynna verkefna 12,5 0,0
3.15 Txkjasjédur 429 68,9
3.16 Stjérnunarkostnadur 15,0 15,0
3.17 Flugvernd, vopnaleit 20,2 1,3
Vopnafjorour 0,0 0,8
Grimsey 0,0 0,4
Samtals: 932,1 460,2
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Fylgiskjal I1.

Eftirfarandi tafla og mynd syna fjarveitingar til flugmalaframkveaemda fr4 pvi ad fyrsta
pingsélyktun um flugmaladzatlun var sampykkt 4rid 1988:

Fjarveitingar til flugmdlaframkvaemda 1988-2002 (pus. kr.)
Framreiknad til navirdis samkv. byggingarvisitdlu. (névember 2002, sem er 2717,5)

Ar Fjéirhaed Nivirdi
1988 281.500 643.992
1989 272.000 523.077
1990 325.000 524.956
1991 349.000 520.966
1992 374.000 550.292
1993 393.000 573.685
1994 395.000 555.563
1995 355.000 536.527
1996 332.000 438.923
1997 400.000 421.959
1998 415.000 448.278
1999 485.000 506.688
2000 691.000 710.754
2001 837.000 895.748
2002 932.100 932.100

Samtals 6.836.600 8.783.508
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Fylgiskjal I11.

Eftirfarandi tafla synir stofnkostnad einstakra flugvalla arin 1988-2002:
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Stofnkostnadur flugvalla 1988-2002 (pis. kr.)
Framreikna til ndvirdis samkvamt byggingarvisitSlu (277,5 i n6vember 2002)

Stadur 1988-95  1996-99 2000 2001 2002 Samtals Hlutfall
Reykjavik 319364 195867 707.239  798.130 310.206 2.330.806 31,6%
Akureyri 236.622 332367 85248  36.049 4113 694399  9,4%
Vestmannaeyjar 257.161 157.084  52.412 1.488 12216 480361  6,5%
Egilsstadir 1.341.925  154.042 3.813 7.793 0 1507573 20,5%
[safjérdur 162.215  198.079 1.635 4.983 2.686  369.598  5,0%
Hornafjérdur 113.077 103.214 9.123 2.065 525 228004  3,1%
Hiisavik 152241 55209 400 0 0 207850  2,8%
Saudarkrékur 189.460  26.505 0 0 0 215965 29%
Patreksfjordur 68.236 8.612 0 0 758  77.606  1,1%
Bildudalur 111.909 33461  12.616 0 0 15798  2,1%
Grimsey 64.037  30.641 0 0 369 95047  1,3%
Nordfjérdur 64.298 1.106 0 0 0 65404  09%
Vopnafjérdur 32.566  23.818 1.016 0 796 58196  0,8%
Siglufjérour 48911 481 1.793 287 212 51684  0,7%
Pérshéfn 189.670  53.595 0 844 688 244797  33%
Hoélmavik 76.887 0 0 0 0 76887  1,0%
Gjogur 45.254 6.159 3.502 0 0 54915  0,7%
Pingeyri 10473 39.923 0 0 216 50612  0,7%
Raufarhofn 17.425 0 0 0 0 17425  02%
Koépasker 31.063 0 0 0 0 31063 04%
Flateyri 18.890 0 0 0 0 18890  03%
Myvatn 28.551  32.079 7.028 0 0 67658  0,9%
Bakki 0 0 2380  58.039 2190  62.609  0,8%
Borgarfjordur eystri  23.084 0 0 0 0 23084 03%
Olafsfiordur 389 0 0 0 0 389 0,0%
Breiddalsvik 7.142 0 0 0 0 7142 0,1%
Bloénduos 20.675 0 0 0 0 20675 03%
Stykkishélmur 619 0 0 0 0 619  0,0%
Rif 53.444 0 0 0 0 53444 0,7%
Adrir flugvellir 61.263  17.209 6314  10.649 3.559 98.994  1,3%
Samtals 3.746.851 1.469.451 894.519  920.327 338.534 7.369.682 100,0%
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Fylgiskjal IV.

Eftirfarandi tafla synir heildarfjarfestingar til einstakra flugvalla 1988-2002,
dsamt fjolda farpega sem foru um flugvellina 4 sama tima:

Fjarfestingar a flugvollum 1988-2002.
Fjoldi farpega sem féru um flugvellina 1988-2002.
Framreiknad til niavirdis samkvaemt byggingarvisitolu (277,5 i névember 2002).

Fjarhaed i Fjoldi Framlag &
Stadur pas. kr. farpega hvern farpega
Reykjavik 2.330.806 5.289.717 441
Akureyri 694.399 2.174.444 319
Vestmannaeyjar 480.361 1.111.385 432
Egilsstadir 1.507.573 869.402 1.734
fsafjordur 369.598 743.081 497
Hornafjordur 228.004 245.342 929
Husavik 207.850 181.798 1.143
Saudarkrékur 215.965 184.721 1.169
Patreksfjorour 77.606 59.523 1.304
Bildudalur 157.986 90.130 1.753
Grimsey 95.047 52.609 1.807
Nordfjordur 65.404 31.339 2.088
Vopnafjoérdur 58.196 47.427 1.227
Siglufjérdur 51.684 44.208 1.169
Pérshofn 244.797 29.094 8.415
Hoélmavik 76.887 10.062 7.643
Gjogur 54.915 9.807 5.598
bingeyri 50.612 32.189 1.572
Raufarh6fn 17.425 9.162 1.902
Kopasker 31.063 4.468 6.965
Flateyri 18.890 30.741 615
Myvatn 67.658 31.601 2.141
Bakki 62.609 95.881 653
Borgarfjordur eystri 23.084 1.491 15.493
Olafsfjordur 389 6.012 65
Breiddalsvik 7.142 3.068 2.334
Blonduds 20.675 11.247 1.838
Stykkish6lmur 619 6.885 90
Rif 53.444 14.024 3.812

Samtals 7.270.688 11.420.858 637
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Fylgiskjal V.

Préun flutninga 1995-2002.

Eftirfarandi myndir syna préun farpega-, voru- og postflutninga milli &ranna 1995-2002.
Mjog mikil breyting hefur att sér stad i farpegaflutningum i innanlandsflugi & fyrrgreindu
timabili. Flug til margra afangastada hefur lagst af, en storaukist fra Reykjavik til sterri

afangastada eins og Akureyrar, Vestmannaeyja og Egilsstada.

Voru- og postflutningar med flugi hafa minnkad verulega fra arinu 1982. Péstflutningar
milli landshluta eru nu ad mestu leyti med bilum og voruflutningar einnig, nema til stada eins

og Vestmannaeyja og Grimseyjar.

Reykjavikurflugvollur
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AKkureyrarflugvollur
Farpegar
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31

90.000

Farpegar

80.000
70.000 A
60.000

50.000 |
40.000
30.000 1
20.000
10.000

1995

1996

1997

1998

1999

2000

2001

2002

O Seriesl

53.310

54.468

66.284

70.916

76.910

73.097

61.196

63.670

525

Vorur og postur

450
375

300
225 A
150

75 1

1995

1996

1997

1998

1999

2000

2001

2002

—&— Seriesl

442

276

229

221

261

253

181

199

Isafjardarflugvollur

70.000

Farpegar

60.000
50.000 A
40.000 -
30.000 |
20.000 -
10.000 A

1995

1996

1997

1998

1999

2000

2001

2002

O Seriesl

55.465

58.841

60.480

56.301

54.171

52.067

40.291

38.870

375

225

Vorur og postur

300

N

150
75 A

— . .

1995

1996

1997

1998

1999

2000

2001

2002

—4&— Seriesl

416

337

188

176

207

210

155

153




32

Hornafjardarflugvollur
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Bildudalsflugvollur
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Porshafnarflugvollur
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Pingeyrarflugvollur
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VIDAUKI

Flugmalastiérn Islands:

REYKJAVIKURFLUGVOLLUR — ENDURBZATUR

[ pessum Gtdraetti ur lokaskyrslu Flugmalastjornar [slands um endurbatur a Reykjavikur-
flugvelli eru allir meginkaflar skyrslunnar. K6flum sem fjalla um taeknileg atridi i smaat-
ridum asamt medfylgjandi toflum og vidaukum er sleppt 1 pessari utgafu. Haegt er ad nalgast
heildarskyrsluna hja Flugmalastjorn.

FORMALI

Eftirfarandi skyrsla er samsett ur premur skyrslum sem unnar voru af premur adilum sem
komu ad stjornun verksins ,,Endurbygging Reykjavikurflugvallar® med einum eda 6drum
heetti.

[ fyrsta lagi er um ad reda skyrslu VSO-radgjafar sem hafdi eftirlit med peim hluta fram-
kveemdanna sem unninn var af Istaki. { skyrslunni er farid ofan i verkframkvamdina sem
slika; yfirlit yfir heildarframkvamdina af halfu Istaks, magnt6lur, malbikun, vidbotarverk,
kostnadareftirlit, uttektir, melingar og rannséknarnidurstdour.

[ 68ru lagi er um ad reda skyrslu vegna framkvamda vid endurnyjun allra flugbrautaljésa,
skilta og annarra patta sem tengjast rafmagnsmalum.

[ pridja lagi er um ad reda skyrslu verkefnisstjora framkvaeemdanna af halfu Flugmala-
stjornar {slands (FMS). bar er m.a. gerd grein fyrir kostnadardatlunum, breytingum sem urdu
a verkinu 4 verktimanum, verdlagsforsendum og heildarframkvemdakostnadi.

Skyrsla VSO er langvidamest enda fjallar hiin um steersta hluta verksins, p.e. pann hluta
sem unninn var af fstaki og undirverktokum pess. Vinna vid rafmagnslagnir var unnin af
rafvirkjum Flugmalastjornar enda um mjog sérhefda vinnu ad reda sem peir hafa sér-
pekkingu 4. I hluta VSO er eingéngu fjallad um verk sem unnin voru af Istaki. Sum peirra
voru ekki fjarmognud af fjarveitingum til verksins ,,Endurbygging Reykjavikurflugvallar
heldur af 60rum lidum i flugmaladaetlun, sterstu lidirnir par voru lagning girdingar i kringum
flugvollinn og smidi stefnuvitahuss. [ kostnadaryfirliti 1 I11. hluta er fjallad um allan kostnad
sem tilheyrdi pessu akvedna verki, p.m.t. kostnad vio raflagnavinnu sem ekki var inni 1
utbodi. Af peim sdkum er ekki heegt ad bera saman tolur i I. og III. hluta skyrslunnar. betta
skyrist betur i toflunni hér ad aftan:

Umfjollunarefni lokaskyrslu:
Skyrsla VSO Skyrsla verkefnisstjéora FMS

fstak — utbod X X
fstak — 6nnur verk (litbod) X
- Rafmagnsvinna X

Pad er pvi ekki um pad ad rzda ad tolurnar i annadhvort skyrslu VSO eda skyrslu FMS
sé réttar eda rangar heldur er ekki verid ad fjalla um sama hlutinn i pessum tveimur
skyrslum.
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Kostnadar- og magntolur

Helstu kostnadar- og magntélur i verkinu eru eftirfarandi:

» Heildarkostnadur var 1.692,3 m.kr.

+ Uppbrot 4 gémlu malbiki og steypu var 242.000 m? sem samsvarar 35 km af 7 m

breidum vegi.

« Uppgrafid ohaft efni (mold) var 461.500 m* sem samsvarar 33 ptsund vérubilaférmum

(trailerum).

« Fylling sjavarefna var 416.800 m® sem eru u.p.b. 30 ptisund vérubilafarmar.

« [ burdarlog foru 56.200 m* af efni sem samsvarar rimlega 4 pusund vérubilaformum.
+ Malbikadur var 411.854 m* stor fltur sem eru u.p.b. 60 km af 7 m breidum vegi.
 Maladir fletir voru 14.800 m* sem samsvarar 98 km af einfaldri linu.

Efnisflutningar innan sveadisins voru alls um 1 milljén rammetrar sem samsvarar pvi ad
voruflutningabifreid (trailer) hafi komid eda farid 4 6 minutna fresti alla vinnudaga arsins,

10 tima 4 dag, i 3 ar.

FRAMKVZAMDAEFTIRLIT

1. Reykjavikurflugvollur — Endurbaetur
1.1 Inngangur

[ pessari lokaskyrslu er fjallad framkvemdir vid endurbatur 4 Reykjavikurflugvelli allt
fra opnun tilboda arid 1999 og fram ad verklokum arid 2002 en pa var vinnu vid endur-
byggingu brauta ad mestu lokid. Farid er yfir framvindu framkvaemda og kostnad vid per
auk umfjdllunar um malbikun og peaer krofur sem gerdar til einstakra verkpatta samkvamt

utbodsgdégnum.

1.2 Opnun tilboda BIRK - 01

Ad loknu forvali verktaka fyrir utbod BIRK — 01 og ttbodstimabil voru opnud tilbod i
endurbatur og framkvamdir & Reykjavikurflugvelli, pann 23. juni 1999, k1. 11.00 & skrif-
stofu Rikiskaupa, par sem eftirtalin tilbod barust:

Verktaki

[stak hf. Island
fravikstilbod 1
fravikstilbod 2

Sudurverk hf, fsland
fravikstilbod 1
fravikstilbod 2

Arnarfell hf. fsland
fravikstilbod 1
fravikstilbod 2

Hejgaard & Schultz a/s Danmérk
fravikstilbod 1
fravikstilbod 2

Tilbodsupphaed

1.075.712.114 kr.
1.065.129.614 kr.
1.055.792.114 kr.
1.088.518.428 kr.
1.077.307.509 kr.
1.068.048.252 kr.
1.156.292.256 kr.
1.151.639.405 kr.
1.141.943.394 kr.
1.237.530.000 kr.
1.218.855.000 kr.
1.200.180.000 kr.

% af kostnadaraztlun
76,8%
76,0%
75,3%
77,7%
76,9%
76,2%
82,5%
82,2%
81,5%
88,3%
87,0%
85,6%



Verktaki Tilbodsupphaed % af kostnadaraztlun
Strabag International Ltd. byskaland 1.147.691.939 kr. 90,8%
Loftorka, Hafell hf., fsland DEM 3.188.735,6
Kostnadaraztlun 1.401.411.242 kr. 100,0%
Lagan Holdings Ltd., Nordur-irland 1.332.935.157 kr. 109,7%
£1.730.550
Joint Venture Krafttak {sland —Veidekke — 1.263.245.062 kr. 110,0%
Selmer Noregur NOK 29.319.134
fravikstilbod 1 1.235.838.061 kr. 107,9%
NOK 29.056.913
fravikstilbod 2 1.207.932.874 kr. 104,3%
NOK 26.710.040
islenskir adalverktakar hf. fsland 1.979.366.580 kr. 141,2%
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Eftir ad tilbod hofou verid yfirfarin og fravikstilbod metin var akvedid ad ganga til samn-
inga vid Istak hf. um framkvamdir verksins 4 grundvelli adaltilbods fyrirtakisins.

Fulltraar verkkaupa, samgdnguraduneytis og verktaka skrifudu undir verksamning BIRK
—01 pann 17. agtist 1999. A=ztlad var ad framkvamdir vid endurbyggingu Reykjavikurflug-
vallar mundu standa yfir fra névember 1999 til haustsins 2002 med einhverjum hléum &
framkvemdum yfir vetrarmanudina. Pessar detlanir stodust ad mestu og verdur gerd grein
fyrir verkaetlun framkveemda i kaflanum Yfirlit framkvemda hér 4 eftir.

Nanar verdur gerd grein fyrir framkvamdakostnadi i kafla 6. Kostnadareftirlit.

1.3 Tilbod i eftirlit BIRK — 11

bann 15. september 1999 kl. 14.00 voru opnud tilbod i eftirlit med endurbétum Reykja-
vikurflugvallar en alls barust fimm tilbo0 fra radgjafa- og verkfradistofum og voru pau eftir-
farandi:

Verktaki Tilbodsupphzed % af kostnadarazetlun
VSO-1adgjof ehf. 25.100.000 kr. 45,5%
Fjolhonnun ehf. 27.000.000 kr. 48,9%
Linuhénnun hf. 28.890.000 kr. 52,3%
Hnit hf. 29.900.000 kr. 54,2%
Kostnadaraaztlun 55.200.000 k. 100,0%
Honnun hf. 64.900.000 kr. 117,6%

Eftir ad verkkaupi hafdi yfirfarid og metid framangreind tilbod var gengid til samninga
vid VSO-radgjof ehf. um eftirlit med endurbotum Reykjavikurflugvallar. Skrifad var undir
verksamning pann 11. névember 1999.

Sérfraediradgjafi og samstarfsadili VSO-radgjafar i pessu verki var BAE Systems og veitti
pad fyrirteki sérstaka radgjof vardandi malbiksundirbuning og utlagnir malbiks 4 medan
framkvemdum st6d.

2. Adilar verksins
2.1 Verkkaupi — verkefnisstjérn

Verkkaupi var Flugmalastjorn fslands. Af halfu Flugmélastjérnar voru skipadar nokkrar
nefndir og rad til ad hafa yfirstjéorn med verkinu. Audur Eyvinds og Hermann Hermannsson,
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starfsmenn FMS, hafa sinnt verkefnisstjorn, haldid utan um samskipti vid opinbera adila og
samraemingar 4 starfsemi flugvallarins og endurbotum fra arinu 2001.
Hér ma sja skipurit Flugmalastjornar i verkefninu.

Verkkaupl
Flugmalastjom

Framkveemdaréd
PP HH ST AP PKM BSG

Byggingarnefnd
Porgeir Pélsson,
formadur
Haukur Hauksson,

i varaformadur

| Jén B. Pdlsson

| Sigrun Traustaddttir

; Fi islandsfi.

|

! Flugvallarstjéri Jén Baldvin Palsson

! H Slokkvilid Jon Vidar Matthiasson
Vélaverkstaadi Bragi Pdimason
Flugumferdarpj. Sigurteifur Kristjdnsson

Flﬁrygglsnefnd Verkefnisstjérn Upplysingapj. Hordur Sveinssson
ugmélastjérnar Audur Eyvind o . Brandur S. Gudmundss
Varbstiorar siokkvilids rEY ; " - Brandur S. Guémundsson
Sigurleifur Kristidnsson Hermann Hermannsson Hijé8maslingar Vst.Hi  O8inn Pérarinsson

Honnudir Nyframkv. ryni , breytingar
Reykjavikurborg Olafur Bjamason
Lagregla Porgrimur Gudmundsson
Fj6imidlar

[ upphafi ars 2001 toku vid verkefnisstjérn pau Audur Eyvinds og Hermann Hermannsson
af peim Emil Agustssyni og Olafi Hilmari Sverrissyni sem létu af storfum i arslok 2000.

Litlar breytingar urdu 4 adkomu annarra adila verksins & framkvemdatimanum, p.e.
starfsmanna Flugmalastjornar, radgjafa og verktaka.

Samskipti Flugmalastjornar vid radgjafa, eftirlit, verktaka og ytri adila vegna framkvaemd-
anna hafa verid 1 hondum verkefnisstjora endurbdtanna, peirra Audar Eyvinds og Hermanns
Hermannssonar.

Rétt er ad geta pess ad i skipuriti Flugmalastjornar er adeins hluti peirra fjolmorgu starfs-
manna FMS sem unnu i samstarfi vid radgjafa og verktaka i verkinu.

Ymsir radgjafar og verktakar unnu hérdum hondum vid ad ljika vid honnun og fram-
kvemdir 4 samningstimanum og eru peir tilgreindir hér a eftir.
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2.2 Framkvaemdaeftirlit
Framkvamdaeftirlit med endurbotum flug- og akbrauta samkvamt samningi BIRK-11 er
i hondum VSO-radgjafar ehf.

Verkefnisstjéri

Einar K. Stefdnsson

BAE Systems
R4dgjafi framkveemdaetftirlits
Richard Smith
; |
Lagnir - Daglegt eftirlit Jardvinna - Daglegt eftirlit Malbik - Daglegt eftirlit
Asberg K. Ing6lfsson Asberg K. Ingéifsson Asberg K. Ingéifsson

Eftirffarandi adilar hafa unnid ad rannséknum einstakra patta vegna framkvaemdanna.
Adili Rannsoéknir

Vegagerdin Séldurferlar fyllinga
Rannsdknarstofnun byggingariénadarins | Malbik / Saldurferlar fyllinga

Slékkvilid Reykjavikur Bremsumeelingar flugbrauta

2.3 Honnudir

Hoénnun verksins og gerd utbodsgagna BIRK-01 var i hondum Almennu verkfraedistof-
unnar en ad auki toku Rafhonnun ehf., LM ehf. og Swedavia patt i honnun og radgjof undir
stjorn Flugmalastjérnar.

Flugmadlastjérn
HH/BG / AE /HH
T
|
= Almenna verkfraedistofan hf. Swedavia
L.M. eht. Rafhdnnun h. Fiugvallarhénnun Flugvallarr4dgjof
Kiartan Mogensen Sigurdur J. Porbergsson Helga Pérhallsdéttir Nils-Erik Nygvist
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2.4 Verktakar
Adalverktaki framkvamda, ad samningi BIRK-01 Reykjavikurflugvollur — Endurbatur,
er Istak hf. Skipurit verktaka ma sja hér fyrir aftan:

ISTAK hf.
Framkvaemdastjom
Péli Siguriénsson
Ytirverkfradingur
Loftur Arnason

f

{

1

Stadarst|6ri
Hermann Sigur8sson
Adstodarmadur
Oryggistulitrii stadarstjora
Ami Baldursson préstur Sivertsen
i 1
i | |
| | | i I
. Verkstjori Malingar
Alhlida Pipulagnir Hiladbaer - Colas Bjorgun hf. Ami Baldursson Préstur Sivertsen
Kristjan Porkelsson Sigur8ur Sigursson Sigurdur Kristj L Eil Eybér Fannberg
Olafur Kristinsson Heimir Tryggvason

Auk ofangreindra undirverktaka istaks unnu eftirfarandi adilar vid endurbasturnar:

Undirverktaki: Verkbattur

Vegmerking hf. Brautarmalun

JVJ ehf., ad hluta Efra burbarlag

Vatnsskardsnamur Alexanders Efra burdarlag

Olafssonar, ad hluta

Hefilverk sf. Jéfnun og fragangur utan flugbrauta
Honnun hf. Rannsoknir 4 efra burarlagi

3. Yfirlit framkvaemda
3.1 Breytt afangaskipting 2002

A arinu 2001 var tilhogun framkvamda breytt midad vid utbodsgogn BIRK-01 en pa var
akve0id ad ljuka framkvaemdum vid flugbraut 01-19 4 arinu 2001 og vinna vid flugakbraut
Alfa & arinu 2002. Adur var gert rad fyrir pvi ad framkvaemdir og vinnusvaedi verktaka a
arinu 2002 yroi 4 nordurhluta flugvallarins, p.e. endurbatur 4 flugbraut 01-19 og flugakbraut
Alfa nordan vid flugbraut 13-31. Ollum jardvegsskiptum var lokid 4rid 2001 en unnid var
vid lagnir, burdarlég og malbikun 4 flugakbraut Alfa 4 arinu 2002 auk pess sem lokid var
vid fullnadarfragang 4 flugvallarsvadinu.

bessar breytingar folu i sér talsverda minnkun & umfangi framkveemda arsins 2002 en &
moti var aukning 4 framkvemdum a arinu 2001. Gerd er grein fyrir ahrifum pessara breyt-
inga 4 framkvaemdagreidslur vegna verksins i kafla 6.2 Afallinn kostnadur BIRK-01.
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Vorid 2002 lagdi Istak fram verkaztlun sem midadi vid ad ljiika 6llum framkvaemdum og
fullnadarfragangi flug- og flugakbrauta, i lok 4giist. Afangaskipting og lokun flugbrauta var
16g0 fram a fundi byggingarnefndar Reykjavikurflugvallar eftir verkfund 15. mai og voru
eftirfarandi framkvamdaafangar arid 2002 sampykktir:

Afangi Framkveemdasveedi Endurbeetur Timabil

Flugakbraut Alfa sunnan vid flugbraut 13-31 og| - pursarlsg og
1. flugbraut 01-19 sunnan vid akbraut Charlie. malbikun 21. mai - 22. jani

(Flugakbraut Alfa sunnan vid flugbraut 13-31) | — fullnadarfragangur | (11. juni — 22. jani)

2. | Flugbrautir 13-31 og 06-24 lokadar — malbikun og 24. jani — 17. jali
fullnadarfragangur
Flugbraut 13-31 lokud vestan vié flugbraut 06- | —~ RESA og . -
3. 24, fullnadarfragangur 17. juli - 30. jali
Flugakbraut Alfa nor8an vid flugbraut 06-24. | — burdarldg og
4. malbikun 7. agust — 14. agust

Flugbrautir 01-19 og 06-24 lokadar. — fullnadarfragangur

Flugakbraut Alfa noréan vid flugbraut 06-24
5. — fullnadarfragangur | 15. 4gust-30. agus
Flugbraut 01-19 lokud nor8an vid flugbraut 06.

Sambhlida framangreindum framkvaemdum var unnid vid endurnyjun girdingar, stefnuvita-
hus, breytingar 8 RESA-kerfi flugbrautar 13-31 og fullnadarfragang 4 strandvorn auk ferslu
a gbongustig medfram nyju oryggissvaedi flugbrautarenda 01.

Eins og arid 2001 gengu framkveemdirnar almennt vel og flugrekstur vard ekki fyrir telj-
andi 6pegindum pratt fyrir lokanir 4 einstaka flugbrautum, staerstan hluta sumarsins. Ad
beioni flugrekstraradila og flugturns var éskad eftir pvi ad fa ad nota flugbraut 01-19 4
medan unnid var vid fullnadarfragang medfram brautinni og var pad heimilad eftir porfum
i samvinnu vid verktaka.

Verklok afanganna stodust almennt mjog vel midad vid verkdetlun pratt fyrir ad
verkpeettirnir féllu ekki alveg inn 4 pann tima sem verktaki hafoi sett sér 1 upphafi vors.

3.2 Framkvemdir 1999-2001
3.2.1 Framkvaemdir 1999

Framkvaemdir hofust i névember pegar buid var ganga fra framkvaemdaleyfi milli FMS
og Reykjavikurborgar. Byrjad var ad leggja lagnir pvert i gegnum Sudurgdtu inn a fraveitu-
kerfi Reykjavikurborgar. [ framhaldi af pvi hofust framkvaemdir innan flugvallarins med pvi
ad leggja regnvatnslagnir samhlida flugbraut 13-31 frd Sudurgdtu.

Framkvamdir gengu fremur haegt fyrir sig sokum vedurs og litillar afkastagetu 4 pessum
verkpeetti pannig ad ekki var unnt ad ljuka vid allar paer regnvatnslagnir sem lagt var til ad
verktaki ynni vid arid 1999.

3.2.2 Framkvaemdir 2000

Adur en formlegar framkvaemdir vid endurbatur 4 flugbrautum hoéfust i jantar arid 2000
byrjadi Istak 4 ad byggja upp sjovarnargard vestan vid sudurhluta brautar 01-19 (nordur-
sudur).
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Endurbétum flugbrauta 4 arinu 2000 var skipt 1 prjd 4fanga og skiptust peir 4 eftirfarandi

hatt.
Afangi Framkvaemdasvaedi Endurbaetur Timabil 2000
Flugbraut 13-31 vestan vid brautarmét 06- | — jardvegsskipti, 15. mars — 8. agust
24 (flugbraut 01-19) - burdarlég, (15. mai — 8. agust)
1. — maibikun og

Flugbraut 06-24 su8urhluti ad brautarmétum

~ fulinadarfragangur

15. mai — 8. agust

flugbrautar 01-19

~ jardvegsskipti,

— burdarlég,

— malbikun og

- fullnadarfragangur

2. Brautarmét, flugbrauta 13-31 og 01-19 8. agust - 17. jali

— jarBvegsskipti,

- burdarlég,

— malbikun og

— fullnadarfragangur

5. juli — 30.

3. Flugbraut 13-31 austan vid flugbraut 01-19
september

Istak hof formlega framkvamdir vid fyrsta afanga endurbyggingar Reykjavikurflugvallar
imars 2000 en pa var flugbraut 13-31, austur-vestur, lokud ad hluta eda ad flugbraut 06-24.
Skortur 4 uppdaldu fyllingarefni 1 nedri burdarlog hafdi mikil ahrif &4 gang framkvaemda
2000 og purfti ad fresta malbikun & yfirbordslagi 3. afanga vegna tafa vid 6flun fyllingarefna
ur sjo.

1. afangi

Framkvaemdir vid endurbyggingu flugbrauta hofust 15. mars. Byrjad var a endurbyggingu
austur-vestur flugbrautar 13-31 auk adlogunar vid akbraut Echo. Framkvemdir vid rif
slitlaga og uppurtekt ur brautunum gengu vel i upphafi verks. Samhlida vinnu vid fyllingar
var hafist handa vid ad grafa fyrir og leggja regnvatnslagnir medfram flugbraut 13-31. I
upphafi var unnid vio framkvaemdir 4 voktum en vegna 6nadis sem hlaust af neturvoktum
pa var 6skad eftir pvi vid verktaka ad neturvoktum yrdi haett og vard verktaki vid peirri
beidni verkkaupa.

Snemma vors 2000 for ad bera toluvert 4 skorti & fylliefnum sem nota atti i nedri fyllingar
flugbrautanna og kom bpessi skortur talsvert nidur & framvindu framkvaemda. Skortur 4
fylliefnum gerdi pad ad verkum ad framkvaemdir gengu mun hegar fyrir sig midad vid
afkastagetu vinnuvéla 4 stadnum. beir verkpaettir sem hadir voru nedri fyllingum flugbrauta
héfust pvi nokkud seinna en gert var rad fyrir i verkaatlun arsins 2000.

Byrjad var 4 endurbyggingu flugbrautar 06-24 pann 15. mai. Ekki var gert rad fyrir neinni
uppurtekt & peirri braut par sem midad var vid ad negjanleg pykkt fyllingar veeri fyrir hendi
en i 1jos kom ad einungis var um rada punnt afréttingarlag af raudamol. bvi var gripid til
pess rads ad jardvegsskipta undir peim hluta yfirbords sem var endurhannadur og adlagadur
brautamo6tum vid flugbraut 13-31.

I 1ok juni hofust framkvamdir vid efra burdarlag en paer framkvamdir voru pa ordnar allt
ad tveimur vikum & eftir aatlun. Jofnun efra burdarlagsins gekk fremur hegt i byrjun par
sem ad télvubunadur i hefli biladi auk pess sem teeknimenn og stjérnendur voru ekki vanir
a0 nota pessi taeki. Ad lokum nadist ad ljuka vid jofnun 4 efra burdarlagi 4 hluta brautarinnar
pannig haegt vaeri ad hefja malbikun 11. juli, teplega tveimur vikum 4 eftir asetlun. Mal-
bikunarvinna i fyrsta afanga tok 6 vikur par sem gert var viku hlé i kringum verslunar-
mannahelgina.
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Upphaflega var detlad a0 verklok 1. afanga yrou 10. agust en peim lauk ekki fyrr en 23.
agust.

2. afangi

Framkvamdir vid Krossinn hofust adfarandtt 24. agust og gengu fyrstu verkpeettir peirra
framkvaemda nokkud vel. Byrjad var ad malbika adlégunarkafla 01-19 sunnan vid Kross
pann 31. 4gust og samhlida peim framkvemdum var verid ad jafna ut efra burdarlag brautar-
innar 4 u.p.b. 210 m kafla brautarinnar. A peim hluta tokst ad ljuka vid uppurtekt, fyllingar
og malbikun brautarinnar.

Hefdbundnar endurbatur og lagnavinna vid braut 13-31, sem er milli flugbrauta 01-19 og
06-24, gengu nokkud vel i pessum afanga.

Midad var vid ad framkvaemdir steedu yfir i 14 daga en vegna tafa { j6fnun 4 efra burdar-
lagi og malbikun 4 efra malbikslagi seinkadi pessum framkvemdum um tvo daga. Litid svig-
rum var til ad vinna upp slikar tafir medal annars vegna pess hve seint pessar framkvamdir
foru i gang.

3. dfangi

Framkvaemdir vid flugbraut 13-31 og flugakbraut Alfa austan vid brautamoét héldu afram
eftir ad Istak hafdi lokid framkvaemdum vid Krossinn. Framkvamdir gengu mjog haegt
vegna aframhaldandi skorts 4 fyllingarefni sem flutt var med deeluskipinu Séley og pegar ad
1ida tok 4 september 6skadi Istak eftir pvi ad hefja akstur 4 nedra burdarlagi ur Boléldu, sem
er nama i ndgrenni Reykjavikur. Honnudur og eftirlit sampykktu notkun 4 nedra burdarlagi
enda Bolalda pekkt fyllingarnama hér a4 Reykjavikursvedinu.

Flugakbraut Alfa var endurbyggd a u.p.b. 140 m kafla, vid flugbraut 13-31, en vinna vid
akbrautina var { samraemi vid framvindu framkvemda 4 flugbraut 13-31, austan vid brauta-
mot.

3.2.2 Framkvaemdir 2001

[ Gtbodsgdgnum BIRK-01 var gert rad fyrir pvi ad framkvamdir og vinnusveedi verktaka
4 arinu 2001 yrdi 4 sudurhluta flugvallarins, p.e. endurbaetur a flugbraut 01-19 og
flugakbraut Alfa sunnan vid flugbraut 13-31.

Tekin var akvordun snemma vors 2001 um ad baeta vid nordurhluta flugbrautar 01-19 og
brautar 06-24, an snyrtinga medfram brautunum. b4 var einnig akvedid ad sleppa malbikun
og fragangi 4 sudurhluta akbrautar Alfa, en ljuka i stadinn 6llum jardvegsskiptum 4 nordur-
hluta akbrautarinnar. Akvedid var skipta verkinu i eftirgreinda prja dfanga:

Afangi Endurbastur Verktimi
1. flugakbraut Alfa sunnan vié flugbraut 13-31 | — uppdrtekt og fyllingar 02.01-30.09.’01
flugbraut 01-19 sunnan vid flugbraut 13-31 | - fullnadarfragangur 12.03-07.07.’01
2.  brautarmét 06-24 og 01-19/ ~ uppurtekt og fyllingar 07.05-31.07.°01
flugakbraut Echo fullnadarfragangur an snyrt
3.  flugbraut 01-19 nordan vié flugakbraut Echo | — uppurtekt og fyllingar 17.04-30.09.01
fullnadarfragangur an
snyrtinga medfram braut
flugakbraut Alfa nordan vié flugbraut 06-24 | — upplrtekt og fyllingar 30.09.01-

Flugbrautum var lokad ad hluta eda nanast alveg i samraemi vid framangreinda afanga-
skiptingu.



47

Almennt gengu framkvemdirnar vel og flugrekstur vard ekki fyrir teljandi 6pegindum
pratt fyrir ad geta adeins notad eina flugbraut stersta hluta sumarsins.

bessar breytingar folu i sér talsverda aukningu 4 umfangi framkveemda arsins og 4 kostnad
framkvamda arsins 2002. Gerd er grein fyrir ahrifum pessara breytinga a greidslur vegna
verksins i kafla 6.2 Afallinn kostnadur BIRK-01.

Snemma vors lagdi Istak fram verkdatlun sem midadi vid ad ljuka framkvaemdum vid
flugbrautir 01-19 og 06-24 an yfirbordsfragangs medfram brautunum. Verklok afanganna
stodust almennt vel midad vid verkaaetlun pratt fyrir ad verkpaettirnir féllu ekki alveg inn 4
pann tima sem verktaki hafdi sett sér ad vinna samkvaemt verkaaetlun arsins 2001.

4. Framkvamdir 2002

Veturinn 2002 var unnid vid regnvatnslagnir og uppsetningu girdinga 4 nordursvedi
flugvallarins. Einnig var unnid vio a0 flytja til jardveg sem buid var setja 1 haug sunnan vio
skyli 3 og jarOvegurinn settur & nytt oryggissvadi milli gamla gdngustigsins og nyrrar
strandvarnar.

Eins adur sagdi pa lagdi Istak fram verkaaetlun en hun midadi vid ad ljika 6llum fram-
kveemdum og fullnadarfragangi flug- og flugakbrauta i lok agust. Afangaskipting og lokun
flugbrauta var eftirfarandi:

Afangi Framkvaemdasveedi Endurbastur Timabil
Flugakbraut Alfa sunnan vié flugbraut 13-31 og — burdarldg og 21. mai - 22. ini
1. flugbraut 01-19 sunnan vid akbraut Charlie. malbikun -mal - Junt
. (11. jani — 22. jani)
(Flugakbraut Alfa sunnan vid flugbraut 13-31) - fullnadarfragangur
. ~ malbikun og P
2. Flugbrautir 13-31 og 06-24 lokadar fullnadarfragangur 24. jini - 17. jali
- RESA og
3. | Flugbraut 13-31 loku vestan vid flugbraut 06-24. fullnadarfrégangur 17. juli - 30. jali
Flugakbraut Alfa nor8an vié flugbraut 06-24. - burdarlég og
4. malbikun 7. agust-14. dgust
Flugbrautir 01-19 og 06-24 lokadar. ~ fullnadarfragangur

Flugakbraut Alfa nordan vid flugbraut 06-24 o .
5. — fullnadarfrégangur 15. 4guist-30. &gust
Flugbraut 01-19 lokud nordan vi flugbraut 06.

Vorid 2002 hofust framkvaemdir vid flugakbraut Alfa, sunnan vid flugbraut 01-19. Unnid
var af kappi vi0 ad ljuka vid gerd akbrautarinnar og fragangi medfram henni auk yfirbords-
fragangs meodfram flugbraut 01-19. Pessum verkhluta var ad mestu lokid 22. juni.

Samhlida framkvemdum vid flugakbraut Alfa var unnid vid smidi 4 stefnuvitahusi, flutn-
ingi 4 gongustig og girdingu Ut 4 nyjan sjovarnargard, vestan vid flugbraut 01-19. { lok juni
var byrjad ad undirbuia yfirlagsmalbikun 4 flugbraut 13-31, austan vid flugbraut 0-19, en
beim verkpeetti var frestad haustid 2000.

Breyta purfti brautarljosakerfi flugbrautar 13-31 til ad uppfylla ny skilyrdi alpjédaflug-
malayfirvalda. Framkvamdir vid pessar breytingar hofust i lok juni samhlida yfirbords-
fragangi medfram flugbrautinni og 4 sudurhluta flugbrautar 06-24. bessum framkvemdum
lauk sidan skommu fyrir verslunarmannahelgi.

i 4gust var unnid vid malbikun 4 flugakbraut Alfa og yfirbordsfragang 4 nordursvadi
vallarins. Almennt nadist ad ljuka pessum fragangi en eftir er ad valta og jafna yfirbords-
mold sem verdur klarad vorid 2003.



48

Unnid var vid uppsetningu 4 girdingum, i september, & svedunum vid Fluggarda, vid
skemmu Fi, pvert yfir flugakbraut Golf og vid Sudurgotu. Pessum framkvaemdum vid gird-
ingar lauk sidan i oktober en i desember var sett upp nytt hlid vid slokkvist6d. Eftir er ad
setja upp hlidsla 4 girdingu vid LHG en huin var adur stadsett vid slokkvistod.

Heett var vid ad endurbyggja akbraut Foxtrot en i utbodsgégnum var stefnt ad pvi byggja
hana upp ad nyju milli Fluggarda og flugbrautar 01-19. Liklegt pétti ad flugumferd um ak-
braut Foxtrot mundi hafa truflandi ahrif 4 adflugshallageisla fyrir adflug 4 19 og pvi var
akvedid ad leggja nyja akbraut Golf fra Fluggdroum ad flugakbraut Echo. Hins vegar er bid
jafna jardveg yfir gamla akbrautarsteedi Foxtrot og sa i pad svadi.

4.1 Flugakbraut Alfa
4.1.1 Afangi 1

Framkvaemdir vio akbrautina héfust ad nyju 1 april 2002 en pa var hafist handa vid a0
ljuka vid afréttingu 4 nedra burdarlagi, sunnan vid skyli 2, og koma fyrir skiltasteinum auk
idrattarrora ad peim. Byrjad var & akstri og afréttingu 4 efra burdarlagi i mai. Malbikun a
undirlagi hofst 23. mai og var henni ad mestu lokid { byrjun juni, p.e. sunnan viod flugbraut
13-31.

Vinna vid fragang medfram akbrautinni tok heldur lengri tima en aetlad var pannig ad
verklokum afangans var seinkad til 22. jini. Adur var gert rad fyrir ad fragangi og saningu,
pessa afanga, lyki 15. juni. bessi seinkun atti hins vegar ekki ad hafa ahrif 4 datlanir i nastu
afongum nema ad austurhluti flugbrautar 13-31 var ekki opnadur fyrr en 17. juli en par var
m.v. dkvedinn dagafjolda vid lukningu verkpatta. Segja ma ad framkvemdum hafi m.a.
seinkad vegna meira umfangs 4 tilferslu jardvegs 4 sudaustursvadi, vanatlunar vinnu-
stunda vid yfirbordsfragang, opnunar og lokunar flugbrautar 01-19, vegna flugumferdar, auk
mikillar gaeslu vegna Nato-fundar en dregid var ar vinnu hja verktaka 4 peim tima.

Allhvasst var 1 vedri pann 18. jini en pa var bid a0 sa i talsvert svaedi milli flugbrautar
01-19 og Alfa, sunnan vid akbraut Charlie. Vegna pessa vedurs pa fauk tdluvert af finefnum
ur mold og grasfreei ur yfirbordi pannig ad talid var naudsynlegt ad sa i pad aftur, ad hluta.

Vinna vid akbrautarljosakerfi, skilti og malaraxlir i 1. 4fanga gekk mjog vel. Istak lauk
ad mestu vid fragang sunnan vid flugbraut 13-31 en notadur var hluti af juli til pess ad ljuka
vid fragang austan vid akbraut, p.e. nordan vid skyli LHG. beir verkpeettir voru unnir
samhlida framkvemdum & austurhluta flugbrautar 13-31.

4.1.2 Afangi 4-5

I 1ok juni var ad mestu buid ad pjappa og ganga fra yfirbordi nedra burdarlags, nordan vid
flugskyli 1, en pad var gert ad mestu samhlida framkvaemdum vid 2. afanga.

[ annarri viku juli var byrjad ad aka efra burdarlagi 4 nordursvadi akbrautarinnar. Verk-
pettinum var sidan ad mestu lokid tveimur vikum sidar, p.e. tveimur vikum a undan aatlun.

Jofnun medfram akbrautinni nordan vid flugbraut 06-24 hofst af fullum krafti i lok juli
en yta purfti til talsverdu magni jardvegs sem var i haugum austan vid brautina. b4 var unnid
a0 pvi ad na yfirbordi pannig ad unnt vari ad setja unna yfirbordsmold & svadin.

Malbikunarframkvaemdir hofust ad nyju vid akbraut Alfa pann 13. dgist med tveimur
utlognum af undirlagi fra flugbraut 01-19 ad braut 06-24. Talsverdir erfidleikar komu upp
vid einstaka utlagnir sem rekja matti til pess ad sigti i malbikunarst6d hafoi brugdist. Vid
pessi atvik var erfidara ad uppfylla krofur um pjoppun malbiks en verktaki brast vid med pvi
ad auka voltun.
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A9 lokinni malbikun akbrautaryfirlags var gert hl¢ & malbikun en henni haldid afram
pegar buid var ad ganga fra undirstodum ljosa og undirlagi axlar. Malbikun flugakbrautar
var ad fullu lokid 29. agust.

Vinna vid fragang yfirbordsmoldar var unnin samhlida malbikun og lagningu raflagna-
kerfa. Sdningu 4 nordursvadi var ad mestu lokid i verklok 5. afanga pann 30. agust.

Enn er eftir ad ljuka vid fragang utrdsar 4 nordursvaedi flugakbrautar en par skal hlada
pokum med sementssteypu i kringum enda regnvatnslagnar.

4.2 Flugbraut 01-19
4.2.1 Afangi 1

Helstu framkveemdir sem eftir voru vid flugbraut 01-19 var fragangur og jofnun yfir-
bordsmoldar auk saningar ad pvi loknu. Hafist var handa vid pessa verkpeetti i byrjun juni
og var peim ad fullu lokid 22. jini, p.e. sunnan viod flugbraut 13-31. Samhlida pessum fram-
kvemdum var haldid afram ad ljuka vid fragang a tippsvaedi vestan vid flugbrautina ad
nyjum gongustig a strandvorn.

4.2.2 Afangar 4-5

Yfirbordsfragangur milli flugbrauta 13-31 og 06-24 hoéfst 1 agast. Verkpatturinn gekk
almennt vel og i beinu framhaldi var haldid afram vinnu vid yfirbordsfragang a svedum
nordan vid flugbraut 06-24. Saningu 4 svedum medfram flugbraut, nordan vid flugbraut
06-24, lauk 1 agast en 1 utbodsgdgnum er meelst til pess ad ekki s€d sad sidar en i lok juli.
bad verdur pvi ad skoda vandlega, & nasta sumri, hvernig hefur tekist til med saningu sem
framkvaemd var i 4gust.

Breyta purfti yfirbordsheedum nordan vid adflugshallageislahts og par sem akbraut Fox-
trot hafdi adur tengt saman Fluggarda og flugbraut 01-19. Unnid var vid tilfeerslu 4 jardvegi
4 pessu svaedi 1 agust. Feera purfti adflugshallamastur og ad auki var settur 50 cm malarpiadi
4 16 m breitt svadi milli masturs og huss.

Akvedid var ad setja tanpokur yfir mold 4 svadi vid brautarenda 19 og var pad gert i
agust. bessi adgerd mun koma 1 veg fyrir ad jarOvegur berist 1 att ad Hringbraut eda inn a
braut pegar hvasst er eda i flugtaki steerri véla. Slik atvik attu sér stad pegar buid var ad
koma fyrir valinni fyllingu & petta svaedi 4 arinu 2001 en valin fylling inniheldur talsvert
magn finefna sem ad fykur audveldlega vid akvednar adstedur.

4.3 Flugbraut 13-31
4.3.1 Afangar 2-3

Framkvaemdir hofust aftur vid flugbraut 13-31 pann 24. jini med vinnu vid ljoésakollur
adliggjandi akbrauta, breytingum 4 RESA-kerfi brautar og undirbiiningi 4 malbikun yfirlags,
austan vid 01-19.

Naudsynlegt var ad breyta stadsetningum 4 innfelldum proskuldsljosum og adflugshalla-
ljosum til ad uppfylla nyjar reglugerdir flugmalayfirvalda. bessi vinna folst i pvi ad malbik
var freest upp til ad koma fyrir nyjum idrattarrérum 4 austurhluta vallarins en 4 vesturenda
var malbik hins vegar sagad og fjarlaegt, 4samt hluta af efra burdarlagi, til ad koma idratt-
arrérum fyrir 4 nyjum stad 4 brautinni. A9 loknum fragangi vid idrattarror var sett steypa yfir
rérin 4 austurhluta vallarins og yfirlag malbikad skdmmu sidar. A vesturenda brautarinnar
var hins vegar nedra og efra burdarlag sett i heed og pjappad adur en tvo ny 16g af malbiki
voru 16g0 ut. begar buid var ad malbika yfir fraestar lagnaleidir ad innfelldum ljésum kom
i ljos ad ekki hafoi verid nagjanlega vel ad verki stadid vid medhondlun yfirbords lagna-
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leidar pvi ad sléttleiki malbiks er & mérkum pess ad uppfylla krofur verklysingar. Greina ma
lagnaleidir undir malbiki vid dkvednar adstadur.

Flutningur 4 adflugshallaljosum gekk vel en bata purfti vid regnvatnssvelg austan vid
1josin pvi fyllt er ad undirstddum sem standa nokkud haerra en yfirbord umhverfis. Vid pessa
breytingu purfti ad leysa dkvedid vandamal, p.e. ad koma regnvatni nordan vid flugbraut 4
pessu svadi inn 4 regnvatnskerfi vallarins.

Malbikun héfst ad nyju i fyrstu viku juli og hafoi henni pa verid frestad um nokkra daga.
Adur en malbikun byrjadi 6skadi verkkaupi eftir pvi vid flugrekstraradila ad peir takju tillit
til framkvaemdanna pegar malbikad var upp vid flugbraut 01-19 og pvi matti ekki nota braut-
ina 4 medan Gtlagnarvél var inn & oryggissvadi. Utlogn yfirlags 4 6ryggissvadinu gekk
almennt vel og potti samvinna vid flugturn og flugrekstraradila einnig takast vel.

Akvedid var i jiili ad malbika 2,5 m breidar axlir 4 braut eins og gert var a flugbraut 01-19
og akbraut Alfa. Hafist var handa vid pennan verkpatt um midjan juli og tok verkid rumlega
viku, p.e. undirbuningur, leekkun 4 burdarlagi, freesa lasa, sogun eldra malbiks, liming og
malbikun.
en naudsynlegt var a0 fara i smavagilegar tilfeerslur 4 jardvegi til ad auka virkni 4 afvétnun
sveeda medfram braut. Ollum fragangi yfirbordsmoldar og saningar lauk skémmu fyrir
verslunarmannahelgi.

Akvedid var ad setja grodurmold undir tinpokur vid brautarenda 13 en par voru settar
ofan 4 valda fyllingu 4rid 2001. Pékurnar nddu hins vegar ekki ad festa raetur i fyllingunni
pannig ad hatta var 4 ad paer feerdust ur stad i flugtaki sterri flugvéla. Hugsanlegar afleio-
ingar pessa var ad vélar gatu dreift fyllingarefnum yfir Sudurgétu en eitt tjon vard arid 2001
adur en tunpdkur voru settar yfir petta svadi.

Vid breytingarnar 4 brautarljésabinadi var einnig naudsynlegt ad breyta brautarmerk-
ingum sem maladar voru arid 2000. Ljost var ad hreinsa purfti gamlar merkingar 4dur en
hinar nyju merkingar voru maladar. Talsverdan tima tok ad finna it hvada adferd var best
til pess fallin en ad lokum var akvedid ad nota 6fluga haprystivatnssprautu sem er einnig
utbuin med sandblondun. Su hreinsun var dsettanleg m.t.t. pess ad fyrri malning nadist af
ad mestu og yfirbord malbiks virdist ekki hafa skemmst vid pessa adgerd. Verkpatturinn tok
hins vegar talsverdan tima og var unnid 4 voktum til ad halda verklokum pessa afanga.

Malun flugbrautar og fragangur medfram kéntum malbiksaxla lauk 30. juli sem var {
samrami vid a0ur aztlud verklok 3. afanga.

4.4 Flugbraut 06-24
4.3.1 Afangar 2-3

Yfirbordsfragangur medfram sudurhluta flugbrautar hofst 1 lok juni. Verkpatturinn gekk
vel en moldin var unnin Ur uppurtektarefni vid sandgeymslu. Buid var ad ganga fra pessu
svedi en verktaki 6skadi eftir pvi a0 fa ad vinna yfirbordsmold Ur pessum jardvegi til ad
vera 4 vinnusvaedinu og stytta akstur. Ollum fragangi yfirbordsmoldar og saningar &
sudurhluta brautarinnar lauk 1 jali.

Eftir verslunarmannahelgi var hafist handa vio yfirbordsfragang a nordurhluta flugbrautar.
Ekkinadist ad ljuka vid verkpaettina ad fullu sem eftir voru vegna bleytu i yfirbordsjardvegi.
Adstaour til ad valta yfirbord voru ordnar mjog erfidar ad lokinni saningu par sem talsverd
urkoma var 1 4gust og september en 1itid um purrk. Lokid verdur vid pennan verkpatt nesta
VOr.
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Akvedid var ad brjota gémul slitlog 4 sterra svadi i kringum proskuldsljos vid brautar-
enda 24 pvi ponokkur vatnss6fnun var vid undirstddur ljosanna. bessi vatnsséfnun 4 na ad
heyra s6gunni til.

4.5. Ymsar framkvaemdir

Auk framkvaemda vid flugbrautir 01-19, 13-31 og akbrautir var unnid vid fragang og
framkvamdir & eftirfarandi verkefnum tengdum endurb6tunum:
— flutning 4 gongustig

+ litils hattar uppurtekt og fyllingar

+ efra burdarlag

* flutningur 4 lysingu, raflagnakassa, ahldum og bekkjum

* malbikun, malun og fragangur medfram stig
— uppsetning nyrra girdinga og hlida umhverfis flugvallarsvadiod

* anordursvaedi

* vid strandvorn

* vid byrlupjonustuna

* vid Sudurgdtu

* vid afgreidslu Fi

* vid slokkvistod
— regnvatnslagnakerfi austan vid flugakbraut Alfa
— stefnuvitahus vid flugbrautarenda 01

+ uppurtekt og fyllingar

» gerd vegsloda

 sokklar og lagnir

+ fylling innan s6kkla og lagnir

» golfplata steypt

+ smidi yfirbyggingar, ad Smidshofda

* flutningur og fragangur yfirbyggingar
— lenging 4 undirstodu stefhuvita og il6gn 1 larétta haed
— akbrautarljos og fragangur 4 Bravo
— jarovegsfleygur undir flugakbraut Echo milli skyli 4 og flugbrautar 01-19
— malbiksvidgerdir & flugakbraut Echo
— breikkun 4 akbraut Golf
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5 Verkframvinda og vinnuafl
5.1 Verkframvinda i t6lum

Verkpéttur: Heildarmagn Framvinda 2002 Framvinda 1999-2002
skv. samningi Magn % Magn %
Flugbrautir og akbrautir
Slitlag rif t <=15¢cm 37.800 m2 0 m2 0,0% 39.770 m2,  104,9%
Slitlag rif 15 <t < 30cm 148.500 m? 150 m2 0,1% 159.230 m2, 107,2%
Slitlag rif 30cm >t 42.900 m2 0m? 0,0% 43.120m2i  100,5%
Tjbruasfalt 48.000 m2 0m2 0,0% 6.110m?  12,7%
Slitiég og raudamé! 126.800 m2 7.400 m2 5,6% 89.660m?  68,2%
Uppdrtekt 334.000 m? 10.650 m3 3,2%| 357.670m3 107,1%
Nedri fylling 97.800 m? oms 0,0% 110.270 m3;, 112,8%
Valin fylling 189.300 m3 0ms 0,0%| 172.380m3  91,1%
Nedra burdarlag 126.650 m3 oms 0,0% 133.660 m3  105,5%
Jéfnun nedra burdarlag 41.410 m2 0m2 0,0% 38.860 m2 93,8%
Efra burdarlag 45.500 m3 2.860 m3 6,3% 44.960 m3 98,8%
Malbik 50mm, undirlag 149.490 m? 19.590 m2 13,1% 153.870 m2  102,9%
Malbik 40mm, undirlag 94.480 m2 0 m2 0,0% 28.410 m2 30,1%
Malbik 40mm, yfirbord 94.480 m? 39.520 m2|  41,8% 97.010m2  102,7%
Malbik 50mm, yfiriag/eb. 48.650 m? 8730 m2  21,4% 41.500m2|  101,8%
Malbik 50mm, yfirlag 90.910 m2 0mz 0,0% 92.500 m2, 101,8%
Malbik 40mm, a8iégun 16.720 m2 0mz2 0,0% 12.750 m2 76,3%
Malaraxlir 59.850 m2 21.390 m2 35,7% 58.540 m? 97,8%
Malun 10.300 m2 2.160 m2 17,9% 10.730 m2 88,6%
Regnvatnskerfi 3.390m 390 m 11,5% 5.880 nr} 173.5%
par a
(Regnvatnslagnir raflagnabr.) (0m) (1.770m)
Raflagnir
Idrattarrér 38.320m 3.280m 8,6% 37.470 m 97,8%
Brunnar 118 stk. 0 stk. 0,0% 116 stk. 98,3%)
Jardvir 33.800 m 3.280m 9,7% 35.380m| 104,7%|
Kantljos / liésakollur 510 stk. 180 stk.,  35,3% 570 stk., 111,1%
Skiltaundirstodur 80 stk. 13 stk. 16,3%! 101 stk., 126,3%
Sjbévarnargardur
Fylling kjarna  * (43.200 m3) 8.600 m3 54.000m3; 125,0%
Siulag 14.000 m3 17.600 m3| 125,7%
Grjétvérn 9.300 m3 9.500 m3! 102,2%
*Hénnudur hefur yfirfarié breytingar 4 magntslum strandvamnar
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5.2 Mannafli, teeki og bunadur

Fjoldi starfsmanna verktaka og rddgjafa hefur 4 arinu unnid hordum héndum vid fram-
kvemdir og endurbyggingu flugbrauta. Erfitt er ad giska 4 heildarstarfsmannafjolda arsins
sem ad framkvamdunum hafa komid en ad jafnadi unnu 10-15 starfsmenn hja istaki yfir
sumarid auk nokkurs fjélda starfsmanna sem tilheyra undirverktokum Istaks.

Helstu vinnutaeki sem ad notud voru vid framkvamdirnar voru eftirfarandi:

Belta- og hjolagrofur

Traktors- og smagrofur

Ytur

Hjolaskoflur

Valtarar fyrir fyllingar, malbik og mold
Vegheflar

Malbiksutlagnarvélar

Malbiksfraesarar og -sog

Vorubilar og vagnar

Vorubilar med krana

A pessu ari var hatt ad nota storu grjétflutningsbila staks par sem buid var ad grafa upp
jardveg og setja sjavarfyllingarefni i brautarstedi. Fylliefnisflutningum 4 sjé med delu-
skipinu Soéley lauk arid 2001.

Auk 4durgreindra vinnutakja notudu {stak og VSO fullkominn hugbtnad og maelitzeki vid
utsetningar, uttektir og eftirlit til ad tryggja strangar krofur verkkaupa um nakvamni en per
na m.a. til yfirbordshadar 4 malbiki, efra burdarlagi, kantljésa og adflugshallaljosa.

Istak notadi fullkominn Gtsetningar- og haedarmalingabtnad 4 hefil sem keyptur var sér-
staklega til pessa verkefnis til ad uppfylla heedarkrofur 4 nedra og efra burdarlagi flugbrauta.
bessi bunadur var p6 vandmedfarinn og vidokvaemur gagnvart vedri, t.d. sél, en vid per
adstedur myndadist tibra sem ruglad getur geisla malinganna eins og flestar adrar mealingar
med samberilegum tekjum. Verktaki purfti pvi stodugt ad haedarmela yfirbord til ad sann-
reyna ad uppstilling tekja, veduradstedur og hinn mannlegi pattur vid pessa vinnu veeri
orugglega i lagi.

Til ad tryggja pjoppun flugbrauta pa var sett upp télva i einum valtara Istaks sem skradi
nidurstodur meelitaekis i valtaranum en taekid maeldi m.a. hve mikid fylling pjappadist milli
umferda. bessar upplysingar eru til 4 adgengilegu tdlvuteeku eda skriflegu formi sem audvelt
er a0 yfirfara og hagt er pa ad fara aftur yfir pau svaedi sem ekki teljast negjanlega vel

bjoppud.
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6. Kostnadareftirlit
6.1 Yfirlit yfir heildarverk
Afallinn kostnadur & verdlagi samnings asamt aztludum heildarkostnadi er eftirfarandi:

Lidur: Kostnadur Breyting i %
Heildarkostnadur BIRK - 01 1.289,6 M.ISK 117,6%
Upphafleg samningsupphaed* 1.096,4 M.ISK 100,0%
Mismunur 193,2 M.ISK 17,6%
Sundurlidun kostnadarauka
Magnbreytingar 81,9 M.ISK 7,5%
Aukaverk 49,7 M.ISK 4,5%
Vidbétarverk 58,5 M.ISK 5,3%
Flytifé 1,7 M.ISK 0,2%
Vidboétargreidsla vegna haekkunar & tryggingum 1,4 M.ISK 0,1%

Upphaedir med VSK 4 verdlagi § jani 1999
* Magnaukningar fra Uthodsgdgnum og aukakostnadur vid strandvém innifalinn

Gerd verdur nanari grein fyrir magnbreytingum, vidbotar- og aukaverkum her 4 eftir.
Eftirfarandi fjarhadir eru verdbaetur med VSK sem greiddar hafa verid til Istaks midad
vid sidasta reikning.

Verdbotargreidsiur til verktaka Desemper | Desember Heildarkostnadur

Afallnar verBbeetur 0.5 M.ISK| 10,1 MISK 106,6 M.ISK
Verdbeetur 4 stungubiki 20002002 | 00M.ISK | 0,0 MISK 23,0 M.ISK
Samtals ver8baetur med VSK 0,5 M.ISK| 10,1 M.ISK 129,6 M.ISK

Eins og sést pa er kostnadur vid verdbeetur 10% af framkvamdakostnadi midad vid verd-
lag samnings 1999 en gerd verdur grein fyrir peim greidslum og breytingum 4 visitélum a
samningstimanum sidar i kaflanum.
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Greibslur til istaks: Uppfaerd Framvinda Framvinda fra Heild skv.
greidsluaeetiun 2002-2003 upphafi samningi og
2002 vidbétarverk
P.ISK P.ISK % P.ISK % b.ISK
Uppsetning adsté6u /
rekstur adstodu 3.492 3492 100% 16.412 | 100% 16.412
Deeling vatns 664 664 | 100% 2.648 | 100% 2.648
Sj6varnargardur 62.638 | 120% 52.371
Flugbraut 02-20 6.500 7518 116% | 363.294 | 109% 334.406
Flugbraut 14-32 13.000| 14777 114%| 267.012| 98% 273.005
Flugbraut 07-25 2.500 2713 109%| 47.810! 117% 40.888
Flugakbrautir 50.000| 50.542! 101% | 221.232 102% 216.140
Regnvatnslagnir 6.000 5.955 99% 69.002 | 137% 50.524
Raflagnakerfi 8600| 8262, 96%| 111.522| 113% 98.785
Ymis 6nnur verk 3.500 9.265 | 265% 12.975  148% 8.755
Aukagreidsla / grj6tvorn 2490  100% 2.490
-Vedurmostur -15 -15 4.376 | 116% 3.771
RESA 8550 | 12618 148%| 12.618  112% 11.284
Innri gir8ing FMS 19.500 26.098  134% 28.409 | 129% 21.672
Gongustigur 8.550 7.626 89% 7.626 | 89% 8.550
-Stefnuvitahis 3.849 5468  137% 6.387 | 142% 3.850
Fiytité 1743 1743 100% 1.743
Ofyrirséd aukaverk/
tryggingar 2.000 35.126 49.224
Samtals: 138.448 | 191.851 | 139% | 1.289.588| 113% | 1.145.550
Samtals tilbodsverk 94.256 | 103.187 | 109% | 1.178.294| 108% | 1.096.424
Ofangreindar tdlur byggja 4 reikningum verktaka fyrir &rin 1999-2003 og eru 4 verdlagi jini 1999, og me8 VSK.

Eins og fram hefur komid var dkvedio ad flytja framkvemdir vid flugbrautir 01-19 og
06-24 af arinu 2002 yfir 4 2001. Framkvemdum vid pessar brautir er nanast lokid og var
framkvamdakostnadur arsins 2002, an aukaverka og verdbota, aztladur ramlega 94 m.kr.
i stad 323 m.kr. pegar midad var vid framkvaemdir &4 6llum nordurhluta vallarsvedisins.
Fyrrgreind og uppferd greidsludetlun fyrir timabilid 2002 midadist vid framkvemdir vid
raflagnir og malbikun & akbraut Alfa, malbikun yfirlags flugbrautar 13-31 austan vid flug-
braut 01-19 og yfirbordsfragang medfram brautum.

A grafinu hér 4 eftir mé sja greidslur til verktaka 4 arinu 2002 en pzr eru allar med VSK
og verdbattar samkvaemt byggingarvisitolu.



56

ﬂ" REYKJAVIKURFLUGVOLLUR - ENDURBZATUR
1600000000 — - e - e e e e — ~7 80.000.000
1.400.000.000 | 70.000.000

| S
1.200.000.000 E —— — 60.000.000
: .
I
1000000000  +— | 50000000

Nl i

3 i

B somooo - - — 0000000 &

2 . -3

2 : . . H
600.000.000 *i—— — 30000000 &

*
400.000000 - 1 20000000
i *
‘ .
200000000 |— -+ 10.000.000
1
|
des-01 teb-02 mal02 Jin02 o0z 49002 sop-02 des02
Ménudir

OHelldargreidstur ¢ Greidsiur skv. relkningi

Greidslur til verktaka 4 drinu 2002 med VSK og verdbétum

Eins og sést pa eru greidslur til verktaka mestar 1 jali og vid lokauppgjor i desember pegar
magnuppgjori arsins 2002 lauk.

6.3 Kostnadarbreytingar ymissa verkpatta

{ toflum hér 4 eftir er gerd grein fyrir og gerdur samanburdur 4 kostnadi helstu verkpatta
eins peir litu Gt i utbodsgdgnum og nuiverandi kostnadi eftir magnuppg;jor skv. 30. reikningi.
Ner eingdéngu eru skodadir verkpeettir sem breyttust verulega i magni og byggjast eftir-
farandi tolur a reikningi verktaka i desember arid 2003 en peer eru an verdbota og med VSK
a verolagi 1 mai 1999.

6.3.1 Strandvérn

Adur en gengid var fra verksamningi BIRK-01 var samid um ad breyta pversnidi sjo-
varnargards pannig ad kjarni hans var steekkadur og nam su magnaukning rumlega 34.000
m’ af skeljasandi.

Greidslulisir Utbodsgdgn | Rauntdlur | Mismunur
P.ISK PISK | blISK %
Strandvdrn (skv. verksamningi)
Samtals kjarni, sia og grjét 52.370 62638 10268, 19,6%

*

Aukakostnadur vid breytingar strandvorn* 24901 2490
Innifalinn i samningsupphaed

Vegna sigs 4 undirlagi sjévarnargards pa jokst magn kjarna og siulags pannig ad kostn-
adur haekkaodi um taep 20%.
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6.3.2 Flugbraut 01-19
Helstu breytingar & verkpattum flugbrautar 01-19 voru:

Greidslulidir l]lbobsg&gn Rauntolur Mismunur
P.ISK p.ISK P.ISK %
P4.01 Brot slitldg t<=15cm 2.895 3.629 734 25,3%
P4.02 Brot slitlég 15-30cm 8.572 11.895 3.323 | 38,8%
P4.03 Brot slitibg >30cm 14.733 8.029 -6.705 | -45,5%
P4.04 Tj6rubik 3.586 0 -3.586 | -100,0%
P5.01 Slitidg og raudamaél 15.299 10.322 -4977 | -32,5%
P5.02 Uppurtekt 17.567 23.926 6.359 36,2%
P6.01 Nedri fylling 7.916 24516 16.601 | 209,7%
P6.02 Valin fylling 61.616 63.783 2.166 3,5%
P6.03 Nedra burbarlag 40.982 41.424 442 1,1%
P6.08 Jbfnun fyllingar 1.270 7.241 5.971 | 470,2%
P6.09 Yfirbordsmold - unnin REKflugv. 671 671 0 0,0%
P6.10 Yfirbor&smold - adflutt mold 2.364 2.364 0 0,0%
P7.02 Efra burdarlag 4.037 7.154 3117 77,2%
P8.05 Malbik 50mm, 4 eb. ** 675 675 0 0,0%
P8.08 Malbiksiblondun 791 1.501 710 | 89,8%
P8 Malbik 50mm, vid prosk.|j. 0 747 747
P9.01 Yfirbor8smol 2.469 2.678 208 8,4%
P12.04 Saning og aburdardreifing 1.183 2,640 1.457 | 123,2%
P12.05 Malun 2.718 1.977 741 -27,3%
Samtals braut 01-19 189.345 215172 | 25.827 | 13,6%
(** Beett vi6 malbikudum 6xium)

Magnbreytingar & broti slitlaga ma rekja til pess ad tilfaerslur urdu & pykktarflokkum
slitlaga. Utilokad var ad aztla ndkvaema skiptingu & pykkt slitlaga nema med miklum til-
kostnadi. Ekki vard vart vio tjorubik 1 slitldgum flugbrautar 01-19.

Heildaruppurtekt heekkadi um 7% i magni en hins vegar var heekkunin um 4% i kostnadi.
Aukningu 4 nedri fyllingu ma rekja til magnminnkunar 4 rammali i raudamdl sem nota atti
asamt gomlum slitldgum i nedri fyllingu brauta.

Jofnun fyllingar jokst par sem umfang yfirbordsflatarmals var vanaatlad en gert var rad
fyrir ad greida pyrfti fyrir jofnun undir yfirbordsmold i itbodslysingu en hins vegar gleymd-
ist a0 magntaka pau svedi ad storum hluta.

Magn 4 efra burdarlagi jokst m.a. vegna pess a0 hluta pess vantadi i adlogunarkafla flug-
brautar 4rid 2000.

Akvedid var ad beaeta vid malbikudum 6xlum 4 flugbraut 01-19 enda dvinningur pess vid
annars timafrekan snjomokstur talinn vera mjog hagstadur.

AJ 6sk honnudar pa var akvedid ad setja malbiksiblondunarefni i undirlag malbiks en ein-
ungis var gert rad fyrir pvi 1 yfirbordsmalbiki.

Magn saningar og aburdardreifingar var talsvert meira m.a. vegna saningar arid 2001 sem
var endurtekin arid 2002 pegar akvedid var ad setja yfirbordsmold & 61l grodursveedi
vallarins. Einnig purfti a0 endurtaka saningu & svadi sem buid var a0 sa i fyrir 18. juni ario
2002 en pa gerdi mikinn vind eftir purrkatid og grasfrae fauk pvi ur yfirbordi.
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6.3.3 Flugbraut 13-31
Helstu breytingar & verkpéattum flugbrautar 13-31 voru:

Greidslulisir Utbodsgégn |  Rauntolur Mismunur
P.ISK P.ISK P.ISK %
P4.01 Brot slitldg t<=15cm 1.918 1.422 -496 | -25,9%
P4.02 Brot slitidg 15-30cm 10.686 9.952 -734 -6,9%
P4.03 Brot slitldg >30cm 1.557 6.522 4.965 319%
P4.04 Tj6rubik 3.586 1.096 -2.489 -69%
P5.01 Slitidg og raudamol 12.456 8.090 -4.366 | -35,0%
P5.03 Bergskering 10.346 435 -9.911 | -95,8%
P5.04 Fjarleegja pipur og strengi 342 274 -68 | -20,0%
P6.01 Nedri fylling 18.285 24.728 6.443 | 352%
P6.07 Jofnun nedra burdarlags 651 573 -78 | -12,0%
P6.08 Jofnun fyllingar 550 1.803 1.252 | 227,6%
P8.01 Malbik 50mm 0 21.833, 21.833
P8.03 Malbik 40mm 32.508 13.828 | -18.680 | -57,5%
P8.05 Malbik 50mm, & eb. 583 1.320 737 | 126,3%
P8.08 Malbiksibiéndun 508 1.078 570 | 112,3%
P9.01 Yfirbordsmol 2.036 1.872 -165 -8,1%
P12.04 Séning og aburdardreifing 635 985 350, 552%
P12.05 Mélun 2.570 1.868 -702 | -27,3%
Samtals braut 13-31 99.217 97.678 -1.539 -1,6%

(** Beett vid malbikudum &xlum)

Magnbreytingar a broti slitlaga ma rekja til pess ad tilfaerslur urdu & pykktarflokkum
slitlaga. Utilokad var ad aztla ndkveema skiptingu 4 pykkt slitlaga nema med miklum til-
kostnadi. Talsverd magnminnkun vard vid medhondlun tjérubiks i slitlogum flugbrautar
13-31.

Aukningu 4 nedri fyllingu ma rekja til magnminnkunar 4 rimmali i raudamoél sem nota
atti asamt gomlum slitldgum i nedri fyllingu brauta.

Heett var vid mikla bergskeringu 4 h6l medfram flugbraut og pvi leekkadi pad magn veru-
lega.

Jofnun fyllingar jokst eins fyrr sagdi par sem umfang yfirbordsflatarmals var vanaeetlad
og liklega gleymdist ad magntaka pau svaedi ad storum hluta.

Akvedid var af fulltraum verkkaupa, um mitt sumar arid 2000, ad pykkja malbiksundirlag
par sem verktaki taldi sig ekki geta uppfyllt kréfur sem gerdar voru til holrymdar nema
bykkt lagsins yrdi breytt i 50 mm i stad 40 mm. Einnig var batt vid malbikudum 6xlum a
flugbraut 13-31, austan vid flugbraut 01-19.

AJ 6sk honnudar pa var akvedio ad setja malbiksiblondunarefni i undirlag malbiks en
einungis var gert rad fyrir pvi { yfirbordsmalbiki.

Magn saningar og aburdardreifingar var talsvert meira m.a. vegna pess ad astada var til
fara i landmétun medfram flugbrautinni i 6hreyfou landi til ad auka virkni afvétnunarkerfis.
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6.3.4 Flugbraut 06-24
Helstu breytingar a verkpattum flugbrautar 06-24 voru:

Greidsiulidir Utbobsg&gn Rauntélur Mismunur
P.ISK P.ISK P.ISK %

Braut 06-24

P4.02 Brot slitibg 15-30cm 4.134 3.217 -916 | -22,2%

P4.03 Brot slitibg >30cm 0 1.690 1.690

P4.04 Tj6rubik 1.434 0 -1.434 | -100,0%

P5.01 Slitldg og raudamaél 1.363 1.696 333 244%

P5.02 Uppurtekt*** 0 1.601 1.601

P6.02 Valin fylling 3.298 7.017 3.720 ;| 112,8%

P6.03 Nedra burdarlag 6.274 7127 853 13,6%

P6.08 Jéfnun fyllingar 0 1.518 1.518

P7.02 Efra burdariag 3.451 3.653 202 5,8%

P8.05 Malbik 50mm, & eb. 10.803 9.981 -822 -7,6%

P8.07 Stungubik 3.063 2.736 -326 . -10,7%

P8.08 Malbiksibléndun 240 217 -23 -9,4%

P12.04 Saning og dburdardreifing 187 799 612 | 327.8%

P12.05 Malun 890 751 -139 | -15,6%
Samtals braut 06-24 35.135 42.003 6.868 |  19,5%

(*** EkKi var gert rad fyrir pessum lid)

Magnbreytingar 4 broti slitlaga ma rekja til pess ad tilfaerslur urdu 4 pykktarflokkum slit-
laga. Ekki vard vart vio tjorubik 1 slitlogum flugbrautar 06-24.

Veruleg breyting var gerd a pversnidi flugbrautar 06-24 pvi i upphafi var ekki talid naud-
synlegt ad skipta um jardveg undir slitldgunum pvi ad par undir var talid vera negjanlegt
magn af burdarhaefri raudamal sem reyndist hins vegar vera mjog takmarkad. Ad loknu mati
honnuda var akvedid ad fjarlegja slitlog og jardveg i brautarstzdi. [ stadinn voru sett
fyllingarefni og burdarldg sem leiddi til allmikillar haekkunar 4 framkvemdakostnadi.

Jofnun fyllingar gleymdist pratt fyrir ad gert veeri rad fyrir jardvegi medfram braut undir
yfirbordsmold en greida atti jofnun undir yfirbordsmold { utbodslysingu.

Magn 4 efra burdarlagi jokst litillega vegna pess ad hluta pess vantadi i adlogunarkafla
flugbrautar arid 2000.

Magn saningar og aburdardreifingar var talsvert meira m.a. pess ad jardvegur var settur
yfir steerra svaedi af ohreyfou landi en synt var i utbodsgégnum.
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6.3.5 Flugakbrautir
Helstu breytingar & verkpattum flugakbrauta voru:

Greidslulidir Utbodsgégn | Rauntdlur Mismunur
P.ISK P.ISK P.ISK %

Flugakbrautir |
P4.02 Brot slitidg 15-30cm 4.895 5.266 370 8%
P4.03 Brot slitlég >30cm 0 134 134
P4.04 Tj6rubik 4.429 2867 | -1.562 -35%
P5.01 Slitiég og raudamol 28.934 26.354 | -2.580 -9%
P5.02 Uppurtekt 40.936 27.262 | -13.674 -33%
P6.02 Valin fylling 43.881 26.410 | -17.471 -40%
P6.03 Nedra burdarlag 24.378 28.562 4.183 17%
P6.08 Jofnun fyllingar 0 3.822 3.822
P7.02 Efra burarlag 4.102 4.854 751 18%
P8.01 Malbik 50mm 2.453 18.214 15.760 642%
P8.02 Malbik 50mm 2.582 3.397 815 32%
P8.03 Malbik 40mm 13.898 0 -13.898 -100%
P8.05 Malbik 50mm, & eb. ** 7.488 12.214 4.726 63,1%
P8.06 Malbik 40mm, bradb. 0 345 345
P8.07 Stungubik 7.590 8.873 1.284 16,9%
P8.08 Malbiksibléndun 248 708 461 186%
P9.01 Yfirbordsmél 2.499 2.283 -215 -9%
P12.04 Séning og aburdardreifing 614 1.304 690 112%
P12.05 Malun 1.137 544 -593 . -52,2%
Ferging akbrauta 0 16.463 . 16.463
Akbraut Golf 2.081 6.738 4.657 224%
Breikkun & akbraut Golf i VK : 453 453

Samtals akbrautir | 192.145 196.612 4.467 2,3%

(** Beett vi& malbikudum &xlum)

Magnaukning vard & broti slitlaga sem ma rekja til stakkunar 4 einstaka akbrautar-
svedum. Talsverd magnminnkun vard 4 sérstakri medhondlun tjorubiks i slitlogum flugak-
brauta.

Heildarupptrtekt akbrauta lekkadi um 12% 1 magni og kostnadi midad vid utbodsgdgn.
Munadi par mestu um aatlad magn 4 nordurenda Alfa sem talid var mun meira en endanlegt
magn uppurtektar par. Magnminnkun 4 nedri fyllingu ma rekja til magnminnkunar & raimmali
uppurtektar vegna minni jardvegsdyptar en gert var rad fyrir i atbodsgégnum.

Ekki var gert rad fyrir ad setja farg 4 hluta flugakbrauta Foxtrot og Alfa en par 4tti ad hafa
jardvegsskipti. Kostnadur i t6flu vid fergingu akbrauta er midadur vid alla verkpeetti ferg-
ingar.

Jofnun fyllingar gleymdist pratt fyrir ad gert veeri rad fyrir jardvegi og skeringum med-
fram akbraut Alfa undir yfirbordsmold en greida 4tti jofnun undir yfirbordsmold samkvemt
utbodslysingu.

Magn efra burdarlags jokst vegna vanaatlunar i magntoku utbodsgagna medfram flug-
akbrautum.

Malbik undirlags 4 akbrautum var breytt ur 40 mm i 50 mm pykkt samhlida breytingum
4 malbiksundirlagi & flugbraut 13-31, arid 2000. Einnig var baett vid malbikudum 6xlum a
flugakbrautum Alfa, Bravo, Charlie og Echo. Ad 6sk honnudar var akvedid ad setja malbiks-
iblondunarefni 1 undirlag malbiks en einungis var gert rad fyrir pvi { yfirbordsmalbiki.

Magn saningar og aburdardreifingar var talsvert meira m.a. vegna saningar arid 2001 sem
var endurtekin arid 2002 pegar akvedid var ad setja yfirbordsmold 4 611 grédursvaedi vall-
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arins. Einnig purfti ad endurtaka saningu 4 sveedi sem ad buid var ad sa i fyrir 18. juni arid
2002 en pa gerdi mikinn vind eftir purrkatid og grasfrae fauk pvi ur yfirbordi.

6.3.6 Regnvatnslagnir
Helstu breytingar 4 verkpattum regnvatnslagna voru:

Greidsluligir Utbodsgégn | Rauntdlur Mismunur
P.ISK P.ISK P.ISK %
Regnvatnslagnir
Regnvatnslogn i nidurfall 0 1.402 1.402
Regnvatnsiagnir PN 6 &110mm dr
raflagnabrunnum 0 6.814 6.814
Nidurfall i raflagnabrunnum 0 822 822
Regnvatnslagnir @110 inn & stofnlégn 0 146 146
Regnvatnslégn PN6 @200 s. vié LHG 0 1.134 1.134
P10.02 Regnvatnsl. PN 6 &280mm 910 1.084 174 19,1%
P10.04 Regnvatnsl. PN 6 @315mm 1.537 1.683 145 9,5%
P10.05 Regnvatnslagnir PN 6 400mm 7.621 7.964 343 4,5%
P10.06 Regnvatnslagnir PN 10 400mm 4.254 2.925 -1.329 | -31,2%
P10.07 Regnvatnsl. PN 6 @500mm 3.948 7.588 3.641 92,2%
P10.08 Regnvatnsl. PN 10 @500mm 5.357 7.447 2,090 | 39,0%
P10.09 Regnvatnslagnir PN 10 600mm 4.428 5.892 1.464 33,0%
P10.11 Regnvatnsgrein 280/250 67 134 67 | 100,0%
P10.12 Regnvatnsgrein 315/250 535 382 -153 | -28,6%
P10.13 Regnvatnsgr. 400/250 256 683 427 | 166,7%
P10.14 Regnvatnsgrein 600/250 126 0 -126 | -100,0%
P10.15 Kiapparfleygun 0-1m 549 627 77 14%
P10.16 Kiapparfleygun 1-2m 211 1.202 990 468%
P10.17 Brot slitlaga i sk.st.<200mm 605 851 246 40,7%
P10.18 Brot slitlaga i sk.st. <400mm 640 1.993 1.353 | 211,5%
Samtals regnvatnslagnir 31.045 50.771 19.726 63,5%

Bett var vid nokkrum verkpattum til vidbotar peim sem fyrir voru, m.a. annars 16gnum
sem tengja saman hlidarnidurfoll beint inn 4 stofnlagnir eda i regnvatnsbrunna.

Vandamal kom upp i raflagnabrunnum pegar regn- og grunnvatn tok ad leka inn i brunn-
ana skommu eftir ad peir voru teknir i notkun. beir gatu pvi ekki afvatnad sig og akvad FMS
a0 lata setja nidurfall i alla raflagnabrunna medfram flugbraut 01-19 og nokkra vid flugbraut
13-31 auk 110 mm lagnar inn 4 stofnkerfi regnvatnslagna.

Auk pessa var talid naudsynlegt ad setja regnvatnslogn sunnan vid skyli LHG en hun
veitir vatni ur opnum skurdi sem par er i 16gn sem liggur undir géngustig skammt fra Naut-
hoélsvik.

Allmiklar breytingar voru gerdar 4 stofnlagnakerfi sunnan vid flugbraut 13-31 en 4kvedid
var ad setja 16gn medfram flugbraut 01-19 og sudur fyrir akbraut Charlie par sem hun var
sidan 16g0d samsida annarri stofnldgn Ut i sj6 vid nyja strandvorn. Pessi stofnldgn var adur
honnud nordan og vestan vid skyli 3 par sem hun atti ad enda 1 opnum skurdi.

Magnaukningar i broti a slitlogum og klapparfleygun ma m.a. rekja til breytinga 4 stad-
setningu lagna sunnan vid flugbraut 13-31.
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6.3.7 Raflagnakerfi
Helstu breytingar & verkpattum raflagnakerfis og idrattarlagna voru:

Greidslulisir Utbo8sgdgn | Rauntslur Mismunur
P.ISK pP.ISK P.ISK %

Raflagnir
P11.01 Plastiégn, PN4, 10g110mm 549 287 -262 | -47,8%
P11.03 Plastlogn, PN4, 5¢110mm 3.933 3.342 -592 . -15,0%
P11.04 Plastiogn, PN4, 4¢110mm 2.526 2.194 -332 1 -13,2%
P11.05 Plastlogn, PN4, 3g110mm 2.825 2.080 =745 | -26,4%
P11.06 Plastiogn, PN4, 2xg110mm 5.840 6.333 493 8,4%
P11.07 Plastiogn, PN4, 1xg110mm 2.017 2.287 269 13,3%
P11.08 Plastiogn, PN4, 2650mm 9.473 7.092 -2.381 -25,1%
P11.10 Plastiogn, PN10, 10xg110mm 2.008 1.623 -385 | -19,2%
P11.11 Plastiogn, PN10, 7x110mm 1.197 1.249 52 4,3%
P11.12 Plastlégn, PN10, 5x110mm 2.001 2.906 905 452%
P11.13 Plastiégn, PN10, 4xg110mm 5.895 5.404 -491 -8,3%
P11.14 Plastiogn, PN10, 3x110mm 2.983 3.283 299 10,0%
P11.15 Plastiogn, PN10, 2x110mm 4.673 6.425 1752 | 37,5%
P11.16 Plastiogn, PN10, 1xg50mm 1.421 633 -789 | -55,5%
P11.18 Plastiogn, PN10, 2x50mm 610 2.843 2.233 366%
P11.20 Raflagnabrunna 1,5x1,5x1,0m 1.653 1.757 103 6,3%
P11.21 Brot slitlaga i skurdi <200mm 605 5.492 4.887 | 808,2%
P11.22 Brot slitiaga i skur8i <400mm 666 3.356 2.690 403,6%
P11.24 Ljésakoilur vié brautarkanta 7.257 8.101 844 11,6%
P11.26 Innfeldar lj6saundirstodur 2.359 1.849 -510 | -21,6%
P11.27 Skiltaundirstédur uppurtekt/fyll. 5.824 7.353 1529 | 26,3%
P11.28 Brot/ ségun fyrir skiltaundirst. 2614 4.656 2.042 78,1%
P11.29 Dypkun fyrir skiltaundirst. 2-4m 1.013 760 -253 | -25,0%
P11.30 Dypkun fyrir skiltaundirst. 4-6m 2.425 0 -2425; -100,0%
P11.32 Plastidgn, PN10, 1x110mm 333 1.066 733 | 219,9%
P11.34 Undirstodur skilta 0 2.721 2.721
P10.15 Klapparfleygun 1m 0 432 432

Samtals raflagnakerfi: 72.701 85.522 | 12.821 17,6%

Helstu magnbreytingar 4 idrattarrdrum ma rekja til pess ad tilfaerslur urdu 4 steerdum og
fjolda lagna i skuroum midad vid upphaflega honnun. Verktaki taldi einnig ekki haegt ad
vinna nokkra leggi idrattarrdra 4 hefobundnum einingarverdum pvi adstedur fra spennistdd
a0 flugbraut 13-31 voru og eru ekki peer soému og medfram flugbrautum. Eftirlit sampykkti
pvi ad sa hluti yrdi unninn i timavinnu og pvi vard magnminnkun 4 nokkrum verkpattum
idrattarrora.

Allmiklar magnaukningar urdu 4 broti slitlaga par sem um vandatlanir var um rada i Gt-
bodsgdgnum. Einnig baettist vio litils hattar kostnadur vio klapparfleygun sem talid var ad
mynda sleppa i Gtbodsgdgnum. )

Smidi skiltaundirstadna var ekki hluti af utbodi og var samid vid Istak um smidi peirra
snemma ars 2000. Gert var rad fyrir ad greida vidbot fyrir uppurtekt og fyllingar ef jardvegs-
dypt undir skiltum veeri meiri en 2 m. Pad kom hins vegar i [jés ad jardvegsdypt var almennt
a milli 1-2 m 4 peim st6dum sem skilti eru stadsett.
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6.3.8 Ymsar framkvamdir
Helstu breytingar & verkpattum sem falla undir kaflann ymis verkefni voru:

Greidslulisir UtboSsgégn | Rauntéiur | Mismunur
P.ISK P.ISK P.ISK %
Ymsar framkvaemdir
P6.08 Jofnun fyllingar 0 4.995 4.995
P6.10 Yfirbordsmold - adflutt mold 3.287 2.785 -502 1 -15,3%
P12.01 Bradabirdgarakbr. i Fluggarda 2.081 2.237 156 7.5%
P12.04 Saning og &burdardreifing 2.026 2107 81 4,0%
Adkomuvegur vid afgr. Fl 0 748 748
Samtals ymis verkefni: 7.393 12.872 5478 | 74,1%

[ atbodslysingu er sagt fra pvi ad jofnun og fragangur 4 yfirbordi uppurtektar verdi greidd
sem jofnun fyllingar undir kaflanum ymsar framkvaemdir. bessi lidur var hins vegar ekki
settur 1 Gtbodsgdgn og pvi voru ekki til neinar magntdlur eda framkvaemdakostnadur i
verksamningi.

Litils hattar magnminnkun vard 4 svedum sem pekja purfti med yfirbordsmold en akvedid
var a sumum svaedum ad setja ekki mold en hins vegar var sad grasfrei i sva0id.

A arinu 2002 var akvedid ad byggja upp veg vid afgreidslu Fi inn 4 flughlad vid flug-
akbraut Echo. Samid var um ad kostnadur vid uppurtekt, fyllingar og burdarldg fyrir pann
veg veri sa sami 4 lengdareiningu eins og fyrir bradabirgdaakbraut. Kostnadur vid aukaverk
vegna lagna, strengja og faerslu 4 ljosastaur féll inn 4 lidinn aukaverk.

FJARMAL

1. Fjarmal
1.1 Inngangur

Endurbyggingu flugbrauta 4 Reykjavikurflugvelli er nu lokid en verkefnid er staersta ein-
staka flugvallarframkvamd 4 Islandi fr4 lokum sidari heimsstyrjaldar. Pad tok alls fjogur ar
i framkveemd og kostadi ramlega 1.690 m.kr.

Adalflugbrautirnar tveer N-S og A-V brautir voru algjorlega endurnyjadar. Malbik rifid
upp, grafid nidur 4 fastan botn, sett ny fyllingarl6g og malbikad ad nyju. Einnig voru endur-
nyjadar allar raflagnir og ljésabunadur, lagt regnvatnskerfi medfram flugbrautunum, gerd
ny akstursbraut medfram N-S flugbrautinni, NA-SV flugbrautin var adldgud hinum braut-
unum hadarlega séd og malbikud, sett voru upp fjarleegdarskilti, adrar akbrautir lagfeerdar
og svo metti lengi telja.

i pessari greinargerd eru teknar saman helstu upplysingar sem varda fjarhagshlid fram-
kvemdanna, svo sem kostnadaraetlanir, fjarveitingar, raunkostnadur, verdlagsforsendur og
breytt framkvamdarddun.

1.2 Kostnadaraztlun
Kostnadaraetlun vegna framkvemdanna var unnin af Almennu verkfraedistofunni arid
1997.1nidurst6du ,,nefndarum endurbyggingu Reykjavikurflugvallar fra pvi i febraar 1998
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er pessa kostnadaraatlun ad finna. Par segir medal annars: ,,Enginn vafi er 4 pvi ad endur-
gerd Reykjavikurflugvallar er fjarfrek framkvemd. Midad vid par forsendur sem hér hefur
verid gerd grein fyrir er detladur kostnadur vid endurbeeturnar 1.510 m.kr. & verdlagi i febr-
uar 1998“. bessu fylgir sidan sundurlidud aetlun sem er i takti vid pa detlun sem studst var
vi0 pegar farid var af stad med framkvamdirnar.

[ kostnadaraztlun sem sampykkt var i rikisstjorn i desember 1998 kom fram ad kostnadur
vid verkid veeri aztladur um 1.520 m.kr. Gert var rad fyrir ad fjarveitingar skiptust eftir-
farandi:

Tafla I
1998 1999 2000 2001 2002 Samtals
10 207 340 382 581 1520

Skipting fjarveitinga tok nokkrum breytingum & vinnslutimanum en i endanlegri mynd
sinni leit hiin pannig ut:

Tafla I1
1998 1999 2000 2001 2002 Samtals
29 207 319 423 545 1523
1.3 Utbod

Staerstur hluti verksins var bodinn ut, p.e. 61l jardvinna, malbikun og fragangur en vinna
vid ljosabunad var undanskilin, enda um mjog sérhefda vinnu ad reda sem starfsmenn
Flugmalastjornar hafa sérpekkingu 4. Rikiskaup sau um utbodid sem for fram vorid 1999.
Atti Istak laegsta bodid i samvinnu vid Hladba-Colas sem sa um malbikunina. Peirra tilbod
hlj6dadi upp ariflega 1.075 m.kr. Samningur vid {stak var sidan undirritadur 17. 4gtist 1999.

Eftirlit med framkvemdunum var einnig bodid Gt og sdu Rikiskaup um pad fyrir hond
Flugmalastjornar. bad utbod for fram haustid 1999. VSO-radgjof var par med hagstadasta
tilbod, ad upphad 25,1 m.kr. og var samningur vid pa undirritadur 11. névember 1999.

1.4 Breytt framkveemdarod

A arinu 2001 var akvedid ad flyta framkvamdum vid N-S flugbrautina pannig ad einungis
byrfti ad loka flugbrautinni { eitt sumar i stad tveggja. betta var gert eftir ad tilbod barst fra
adalverktakanum, {staki, um ad fresta innheimtu 4 reikningum sinum, allt ad 200 m.kr., fram
i arsbyrjun 2002.

Upphaflega hafdi verid gert rad fyrir ad N-S brautin yrdi unnin i tveimur hlutum, p.e. ad
unnid yrdi vid annan helming hennar 4 arinu 2001 og hinn helminginn 2002. Vegna bess
ohagraedis sem pad hefdi haft { for med sér fyrir verktakann sendi hann verkkaupa tilbod i
arslok 2000 um ad vinna alla brautina 4 einu ari en fresta innheimtu 4 allt ad 200 m.kr. fram
4 4rid 2002 vegna pess hvernig fjarveitingar féllu til. { jantiar 2001 féru verkefnisstjorar
framkvemdanna fram 4 pad vid byggingarnefnd flugvallarframkvaemdanna ad verkid yrdi
unnid med pessum heetti. Var pad sampykkt og i framhaldinu var sent samhlj6éda erindi til
samgonguraduneytisins. Samgdnguraduneytid sa um ad afla vidhlitandi heimilda fra fjar-
malaraduneyti og pann 11. april barst jakveaett svar fra fjarmalaraduneyti:

,» Visad er til erindis samgonguradherra fra 31. januar sl. par sem 6skad er eftir heimild til
a0 flyta framkvemdum vid endurgerd Reykjavikurflugvallar pannig ad nordur-sudur flug-
brautin verdi lagfaerd i einum afanga og honum lokid 4 pessu éri. I erindinu kemur fram ad
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verktakinn hefur farid fram 4 pessa flytingu 4 eigin forsendum og ad hann muni sjalfur fjar-
magna umframgjold arsins og taka a sig fjarmagnskostnad sem af flytingunni leidir.

1 1j6si pess ad umrzedd flyting leidir til minni roskunar i innanlandsflugi en rad var fyrir
gert og ad verktakinn greidir allan kostnad af flytingu framkvamdanna fellst raduneytid a
hana enda verdi svigram til ad greida pann kostnad af flugmaladetlun & neesta ari. Fjarmala-
radherra mun i frumvarpi til naestu fjaraukalaga gera tillogu um 6flun fullnegjandi heimilda
til framkvaemdanna a pessu ari.*

Fjarlagaheimildir vegna framkvemdanna urdu pvi eftirfarandi:

Tafla III
Tolur i pas. kr. 1998 1999 2000 2001 2002 Samtals

Fjarveitingar  29.000 207.000 319.000 673.000 420.000 1.648.000

1.5 Verolagsforsendur

Eins og sést 1 toflu I1I hér 4 undan voru heimildir 2002 alls 420 m.kr. en & pvi ari fékkst
vidbotarfjarheimild vegna framkvaemdanna ad upphaed 125 m.kr. betta var vegna verd-
botagreidslina til verktakans 4 verktimanum. I utbodsgdgnum var akvadi um ad greidslur i
samremi vid verksamning skyldu verdbattar samkvamt breytingum a byggingarvisitolu
(BVT) 4 verktimanum. Einnig var sérstakt verobotadkvadi vegna breytinga 4 verdi oliu i
malbiki.

Préun byggingarvisitolu janiar 1997 til jantar 2003
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Graf 1: broun byggingarvisitolu januar 1997 til januar 2003.
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Myndin hér ad framan synir préun byggingarvisit6lu frd januar 1997 til januar 2003. Af
henni ma sja ad verdlag haekkadi umtalsvert 4 verktimanum. Kostnadaraatlun var a verdlagi
i september 1998 en pa var visitalan 231,1 stig en var komin i 278,0 stig i jantiar 2003. betta
er 20,3% haekkun. Langmesta haekkunin vard 4 arinu 2001 en pa hakkadi visitalan um 8,4%.
bar afleidandi verdur ad telja pad heppilegt ad framkvemdum skyldi a0 steerstum hluta ljuka
a pvi ari. Verdbotagreidslur til verktakans urdu alls 125,3 m.kr. og eru pé badi taldar beetur
vegna hakkunar byggingarvisitolu og vegna oliuhakkana. I toflu IV ma sja hakkun bygg-
ingarvisitdlu i préosentum innan hvers ars:

Tafla IV
Hazkkun BVT
1998 1999 2000 2001 2002
2,3% 2,4% 3,5% 8,4% 4,6%

Efupphaflega kostnadaraatlunin, 1.523 m.kr., er uppreiknud midad vid BVT i jalimanudi
ar hvert 4 verktimanum er nidurstadan 1.689,1 m.kr. Edlilegt er ad framreikna 4ztlunina 4
pennan hatt, p.e. sama hatt og kostnadurinn hefur verid verdbaettur pvi pa fast samanburdar-
heaefar tolur.

1.6 Framkvemdakostnadur
Heildarkostnadur vid framkvemdir 4 Reykjavikurflugvelli vard 1.692,3 m.kr. Hann
skiptist pannig 4 milli ara:

Tafla V
Tolur i pus. kr. 1998 1999 2000 2001 2002 Samtals
Raunkostnadur 12.351 86.085 623.798 735.738 234313  1.692.285
Hlutf. af heildarkostn. 0,70% 5,10% 36,90% 43,50% 13,80% 100%
Fjérveitingar 29.000 207.000 319.000 673.000 295.000 1.523.000
Uppr. fjarveit. m.v. BVT 29.000 211.482 338.204 755.777 354.664 1.689.127
BVT juli ar hvert 230,9 235,9 244.8 2593 277,6

begar kostnadartdlur vegna framkvamdanna eru bornar saman vid aetlun verdur ad telja
pad betri kost ad framreikna kostnadardetlunina i heild sinni heldur en ad taka eingdngu paer
fjarveitingar sem upphaflega var veitt til framkvemdanna, 1.523 m.kr., ad vidbettu 125
m.kr. framlagi 4 arinu 2002 og bera saman vid raunkostnad. betta stafar af pvi ad p6 ad Istak
hafi unnid staersta hluta framkvaemdanna pa var pad alls ekki allt verkid. bar af leidandi eru
engar verObetur reiknadar 4 pann hluta kostnadarins sem féll til vegna annarra verka. Til
deemis voru allar framkvaemdir vid ljosabiinad unnar af starfsmonnum Flugmalastjornar og
bunadurinn keyptur erlendis fra. Gengi flestra erlendra gjaldmidla hackkadi talsvert 4 fram-
kvemdatimanum pannig ad kostnadur vard haerri en upphaflegar aetlanir gerdu rad fyrir.

Efuppreiknud kostnadaraatlun er borin saman vid raunkostnad i verkinu ma sja ad kostn-
adaraztlunin er um 3 m.kr. leegri en endanlegur kostnadur vid verkid. betta ma sja 1 stulu-
ritinu:
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Graf'2: Samanburdur a kostnadardacetlun og raunkostnadi vio framkvemdir a Reykjavikurflugvelli.

{ suluritinu m4 einnig sja ad arin 2000 og 2001 voru langstzrstu framkvamdaarin en 80%
kostnadarins féll til 4 pessum tveimur arum. Austur-vestur flugbrautin var endurbyggo 4
arinu 2000 og nordur-sudur flugbrautin 4 arinu 2001.

Fjarveitingar voru alls 1.648 m.kr. en kostnadurinn 1.692 m.kr. A pessu er um 44 m.kr.
munur sem verdur fjarmagnadur annars vegar med 31,5 m.kr. umframtekjum af flugvallar-
gjaldi 4rsins 2002 og hins vegar med 12,5 m.kr. af lidnum ,,Onnur verkefni* i flugmala-

aaetlun 2003.

Eins og 4dur sagdi voru fjarveitingar alls 1.648 m.kr. og eru paer sundurlidadar & verkpaetti

i toflu VI:
Tafla VI

Undirbuningur
Adstada

N-S flugbraut
A-V flugbraut
NA-SV flugbraut
Akbrautir
Regnvatnskerfi
[dréttarkerfi
Ymis 6nnur verk
Ljoésabtnadur
Flughlao

Raunkostn.

12.351.011
19.391.670
424.417.726
271.703.505
61.260.632
219.749.428
68.951.591
112.794.377
93.534.747
125.707.549

Azetlun

13.500.000
19.000.000
371.100.000
273.000.000
42.700.000
230.900.000
50.500.000
98.800.000
93.500.000
125.000.000
75.000.000

Mismunur
1.148.989
-391.670
-53.317.726
1.296.495
-18.560.632
11.150.572
-18.451.591
-13.994.377
-34.747
-707.549
75.000.000
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Stodv. og fersla gongustigs 13.606.874 20.000.000 6.393.126
Hoénnun, umsjon, eftirlit 131.707.913 90.000.000 -41.707.913
Fegrun og snyrting 11.840.072 20.000.000 8.159.928
Verdbzatur 125.267.728 125.000.000 -267.728

1.692.284.823 1.648.000.000 -44.284.823

Ef tafla VI er skodud ma sja ad nokkrir 1idir foru par fram ur upphaflegri aaetlun. Taka
verdur tillit til pess ad kostnadaraatlanir vegna jardvegsframkvaemda eru i edli sinu nokkud
olikar deetlunum vegna t.d. husbygginga. Mun meiri 6vissa rikir par sem ekki er fyrir fram
1jost hversu langt er nidur 4 fastan eda burdarhaefan botn. Pegar um jafn stéra fleti er ad raeda
eins og flugbrautirnar og akbrautirnar eru skiptir hver metri i dypt miklu mali og getur
kostnadur sveiflast i samraemi vid pad. betta syndi sig, badi vid N-S flugbrautina og einnig
vid nyju akbrautina, akbraut Alfa, sem gerd var.

Kostnadur vegna N-S flugbrautar vard ramlega 53 m.kr. meiri en gert hafdi verid rad
fyrir. bad skyrist adallega af vidbotarkostnadi vid gerd sjovarnargards og pvi ad jardlog
reyndust liggja 6druvisi en malingar hofou sagt til um. Ekki var um slikar breytingar ad
reda 4 A-V flugbrautinni og pvi st6dst kostnadaraetlun par. Pess er hins vegar ad gaeta ad
gera purfti nokkrar breytingar 4 vesturenda brautarinnar vegna breyttra krafna um
oryggissvadi en sa kostnadur var bokadur 4 ,,Ymis 6nnur verk®.

Kostnadur vid NA-SV braut vard um 18,5 m.kr. haerri en aatlanir sdgdu til um. bad
kemur adallega til af tvennu: 1 fyrsta lagi lengingu brautarinnar til bradabirgda a verktim-
anum og hins vegar pvi ad hadarleg adlogun brautarinnar ad legu hinna tveggja brautanna
vard kostnadarsamari en aetlad var.

Gera purfti nokkrar breytingar a idrattarkerfum (raflagnakerfum) 4 framkvamdatim-
anum. [ 1j6s kom ad svonefndir idrattarbrunnar nadu ekki ad afvatna sig sem skyldi pannig
ad vatn sat i brunnunum. bvi purfti ad leggja regnvatnslagnir Gr idrattarbrunnum og inn 4
regnvatnskerfid. Bett var vid regnvatnslognum vid A-V flugbrautina sem skyrir aukinn
kostnad vid regnvatnslagnirnar.

Kostnadarlidirnir ,,Ymis énnur verk®, ,,Ljésabunadur®, ,,Stodveggur og fzrsla gongu-
stigs” og ,,Fegrun og snyrting® voru allir annadhvort nokkurn veginn a pari eda vel innan
kostnadaraaetlunar.

Lidurinn ,,Honnun, umsjon og eftirlit™ vard ramlega 41 m.kr. heerri en deetlad hafoi verid.
bad skyrist af nokkrum pattum: hénnunarvinna 4 verktimanum vard meiri heldur en reiknad
var med, akvedid var ad Flugmalastjorn rédi sérstakan verkefnisstjora til ad styra verkefninu
og eftirlit med framkvaemdunum af halfu verkfraeedistofunnar VSO vard meira en gert hafoi
verid rad fyrir vegna vidbotarverkefna sem nanar er sagt fra hér 4 eftir.

Nokkrar breytingar urdu a verkaaetluninni 4 framkvemdatimanum. Pegar unnid er ad jafn
storu verki og pessu verdur ad gera rad fyrir ad adstedur geti breyst og pa parf ad vera
svigram til ad bregdast vi0 peim breyttu adsteedum. Nyjar krofur um oryggissvaedi 4 enda
flugbrauta komu fram af halfu Alpjédaflugmalastofnunarinnar & verktimanum sem leiddi til
pess ad fara purfti i viobotarframkvamdir vid A-V flugbrautina. Einnig vard 1jost ad til pess
a0 halda rekstri flugvallarins gangandi 4 medan framkvemdir stédu yfir arid 2000 purfti ad
lengja NA-SV flugbrautina til bradabirgda 4 medan unnid var vid A-V flugbrautina. Fram-
kvemdir vid sjoévarnargard vid enda N-S flugbrautar urdu mun meiri heldur en gert hafoi
verid rad fyrir i verkfreedilegum uttektum vegna pess hversu mikid efnid seig 4 hafsbotni.
Akvedid var ad fara i mun vidtaekari fegrun og snyrtingu svadisins heldur en aztlad var i
upphaflegum aeetlunum. Jardvegur var undirbuinn og sad var i steerri svadi og einnig var
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plantad um 7500 trjam og runnum innan flugvallargirdingarinnar arid 2002. Utbuid var
efingasvaoi fyrir Slokkvilio hofudborgarsveaedisins (SHS) en pad sér um slokkvipjénustu
a Reykjavikurflugvelli samkvamt sérstokum samningi.

Einnig var heett vid eda frestad framkvaemdum sem hofou verid i upphaflegri aetlun.
Gert var ra0 fyrir svonefndu uppkeyrslusvadi fyrir flugvélar 1 sudvestur hluta flugvallarins
og einnig ad unnid yrdi vid framkvemdir 4 flughladi vio flugskyli 1. begar leid 4 verktimann
vard ljost ad uppkeyrslusvadi vari nanast dparft og var pa akvedio ad heetta vid pad og
efingasvadi SHS utbuid i stadinn. Af ymsum astedum, m.a. vegna 6vissu um byggingu
flugstodvar & flugvellinum, var ekki talid heppilegt ad fara i framkvaemdir vid flugskyli 1
4 pessum tima og var peim pvi frestad.



