Nd. 235. Nefndaralit

um strandferdafyrirkomulagid og strandferdasamninginn vid Thorefjelagid.

Eins og sjest a4 hjalogdu erindi Thorefjelagsins til stjornarradsins, dagsettu.
3. juni 1912 (fylgiskjal 1.), pa skyrir fjelagid par fra, ad pad hafi i vor neydst til
ad leita skuldgreidslufrests hja skuldheimtuménnum sinum; telur pessar fjar-:
kréggur ad langmestu leyti stafa af samningi fjelagsins vid stjérnarrad fslands,
dags. 7. agust 1909, og pa einkanlega af strandferdunum, sem hafa ordid fjelaginu
. mjog tjonsamar. Yfir hofud telur fjelagid talsverda ordugleika vera a bpvi fyrir.
fielag med heimilisfangi i Kaupmannahéfn ad reka strandferdir vid Island pannig,:
ad kostnadi svari.

Hag fjelagsins er ni svo komid, ad pvi verdur alls ekki audid ad halda.
fram storfum, an bess ad fa uppgjof a samningi pessum. Fjelagid swekir pvi um:
ad verda leyst fra samningnum vid lok pessa ars. Loks getur fjelagid bess, ad:
ef bad fai uppgjof a strandferdasamningnum, pa sje pad ad sjalfsogdu tilgangur
fjelagsins ad halda afram ferdum milli fslands og Danmerkur, helst, ef audid er,
amota moérgum og hingad til.

Nefndin hefir ni att med sjer marga fundi, og ihugad malid raekilega.,
Medal annars, sem nefndin hefir haft fyrir sjer, er itarleg skyrsla um sidasta ars-
fund Thorefjelagsins og um hag pess ba (Bérsen, 2. juni 1912), af bpvi sjest, ad
vid fjelaginu blasa bein gjaldprot, ef pad fer ekki uppgjéf 4 samningnum um fs-
landsferdir. Og eignir fjelagsins virdast peim vedbéndum bundnar, ad litlar likur:
eru til ad landssjédur fengi nokkurn hlut i skadabaetur, p6 ad hann fengi dém:
yfir fjelaginu fyrir samningsrof. Hinsvegar virdist sa banki, sem hefir stutt fje--



lagid hingad til, vera fis 4 ad reyna ad fleyta fjelaginu fram ur vandredunum
og rjetta hag bess, ef fjelagid fer uppgjéf 4 samningnum.

‘ Pad er pa einsxtt, ad fjelagid heettir strandferdum ni vid arslokin, hvort
sem Alpingi veitir pvi uppgjof a strandferdasamningnum eda eigi. Fai fjelagid
ekki uppgjofina og verdi gjaldprota, pa hetta ferdirnar.

Og bar sem litil sem engin utsjon er til pess ad landssjodur geti neinum
skadab6tum nad hja fjelaginu, pa er oss ekki synt, ad Alpingi geti nokkra hvét
haft til ad vera ad gera fjelagid gjaldprota. Virdist oss pvi mannidlegast ad gefa
fielaginu upp samninginn.

En ba vaknar su vandaspurning fyrir nefndinni, hvernig ad pvi eigi ad
fara ad utvega landinu einhverjar strandferdir nzsta ar, medan verid er ad hugsa
fyrir framtidinni og semja um hana.

Nefndin mintist edlilega bess, ad 1909 la fyrir Alpingi hagfelt bod um
strandferdir fra Sameinada gufuskipafjelaginu. Nu st6d svo a, ad erindreki fra
pvi fjelagi var hjer staddur i fyrra manudi, og mun vera hjer aftur staddur nu.
Nefndin fjekk hann bvi til vidtals vid sig, til ad heyra undirtektir hans um, med
hverjum kjérum bad fjelag kynni ad vilja taka ad sjer strandferdirnar. En vjer
fengum bau svor hja honum, ad fjelagid vildi med engin bod koma, og skildist
oss helst 4 honum, ad fjelagid vildi ekkert med ferdir pessar hafa ad gera.

Engin tilbod hafa heldur til nefndarinnar komid ur neinni annari att, og
enginn timi fyrir nefndina ni ad fara ad leita til annara landa um betta efni.

Hinsvegar getur oss eigi dulist pad, ad bar sem fregnirnar um fjarpbrong

Thorefjelagsins og um bad, ad pad =tladi ad beidast eftirgjafar a strandferda-
samningnum, voru ordnar heyrinkunnar i Kaupmannahofn og jafnvel hjer i
Reykjavik i maimanudi, og pad fyrir midjan mai, pa hefdi matt buast vid pvi af
stjérnarradinu, ad bad hefdi leitad fyrir sjer i tima hja liklegustu erlendum gufu-
skipafjelogum, 1atid bau vita, hvers krafist var um ferdafjolda og vidkomustadi og
reynt ad fa fra peim tilbod um ferdirnar, og jafnvel menn til samninga vid bingid.
Radherra var erlendis um betta leyti, og hefdi pvi verid fljotgerdara en ella ad fa
greid andsvér um betta mal. En petta hefir stjornin ekki gert, og fyrir pvi stend-
ur nefndin uppi tilbodalaus.
) Pa var pvi hreyft i nefndinni, ad landid leitadi vid ad fa Austra og
Vestra a leigu um eins ars tima, og reki svo sjalft strandferdirnar 4 sinn kostn-
ad. Ad visu voru oss s6gd nokkur likindi 4 pvi, ad batarnir mundu fast til leigu,
en meiri hluta nefndarinnar poétti petta po vidsjarvert og kostnad ovisan. Loks
var pvi hreyft i nefndinni, ad landssjodur keypti gufubatana Austra og Vesira og
reeki svo strandferdir med peim 4 sinn kostnad. Meiri hluta nefndarinnar pykir
petta oradlegt; telur allan rekstur fyrirteekja 4 landssj6ds kostnad varhugaverdan,
og minnir a tjén pad, sem landssjodur hafi bedid vid Vestu-utgerdina; fjarhagur
landsins sje og mjog krappur nu og stjérnin i peningavandredum. Lan telur
meiri hlutinn einnig o6radlegt ad taka i pessu skyni, par sem arangurinn sje svo
tvisynn og heett vid tapi.

Minni hlutinn er hjer 4 6dru mali, svo sem hann mun fra skyra i sjer-
stoku minni hluta nefndaraliti.

Hinsvegar'pykir p6 nefndinni ilt ad lata strandferdir allar nidur falla, og
sierstaklega er bad alit hennar, ad hringferdirnar megi med engu méti nidur falla.

Hjer pykir vid eiga, ad geta pess, ad nefndin hefir gert sjer talsvert far
um ad grenslast eftir, hvernig a pvi standi, ad strandferdirnar hafa borid sig svo



illa, sem raun hefir a or3id badi ni og fyrri. [ pessu skyni hefir nefndin att
tal vid skipstjorann a »Austraq, og auk bess spurst fyrir hja alpingisménnum,
sem kunnugir eru vidsvegar um landid. Arangurinn af bessu er sa, ad nefndin pykist
mega fullyrda, ad vidkomustadir strandbatanna sjeu svo langsamlega of margir,
ad ekkert vit sje i. Petta kemur af pvi, ad utgerdarfjelagid, sem kostnadinn ber,
redur ekki vidkomustédum og ferdaaztlun. Par er landsstjérnin med ad askilja
vidkomustadi, og fer hun par eftir skum og kréfum Alpingis. En alpingismenn
hafa jafnan reynst oOtraudir a4 ad krefjast gufuskipavidkomu, hver i sinu .
kjordemi, einatt 4 fraleitustu st6dum; stundum liklega af einhverri mikilmensku,
til ad geta sagt kjésendunum, ad pessu hafi peir dorkad ad utvega kjérdeminy -
nyjan vidkomustad. Pad eitt er vist, ad reynslan hefir synt og sannad, ad ekki
allfair vidkomustadir eru bpeir i Aztlunum strandbatanna, par sem ymist er
ekkert eda sama sem ekkert ad flytja, hvorki f6lk, farmur nje péstsendingar.
A sumum pessum vidkomustédum er ymist ekkert eda pa eitt eda tvé postkort |
og brjef, stundum farmur sem fyrir feest fra fimtin aurum til fimm kréna i flutn-
ingsgjald, og sumir eru beir stadir, sem enginn vinnur til ad senda bat fra ar
landi ut i skipin, pegar pau koma. Sendi skipstjori bat i land, spyr f6lkid, hvern
skollann beir vilji; hjer sje ekkert ad gera. A floum peim og fjordum, bar sem -
landssjédur borgar haan styrk til gufuskipa innan fléa, sleikja strandbatarnir
upp sému hafnirnar samtida fléabatunum, og stundum samtida millilandaskip-
unum, og etur pannig hver fra 60rum, svo ad tvo skipin af premur fa alls ekk-
ert ad gera, og eitt feer einhvern orlitinn slatta. Nefndin telur vist ad af fjérutiu :
og sj6 vidkomustodum »Vestra« metti ad skadlausu fella ar tuttugu og prja vid- -
komustadi, nokkra beirra i 6llum ferdum, en nokkra i helmingi ferdanna eda
meira. Nokkud apekt er med »Austra«. Af tuttugu og sex vidkomust6dum hans |
telur nefndin mega fella nidur ad minsta kosti niu vidkomustadi, suma i 6llum
ferdum, suma i nokkrum. Aftur kynni ad purfa ad beeta par vid einum tveim
héfnum i nokkrum ferdum, ef Sudurlandsskipinu verdur slept, og 6nnur turredi
tekin med samgéngur vid Vik og Stokkseyri. ,

Med pessu moéti mundi vinnast timi til ad lata »Vestra« fara einar tveer ;
eda bprjar hringferdir hradar, eins og bpar sem »Austri« fer. Vjer tokum petta
fram sem bendingu, pvi ad vjer héfum ordid pess askynja, ad allar hinar hrédu :
hringferdir »Austra« hafa borid sig og oft gefid alitlegan ard.

Af bvi, sem hjer hefir verid sagt, ma rada i hofudasteduna til bess, ad
strandferdirnar hafa ekki borid sig; audvitad eru bar til einnig fleiri astedur:
farmgjald af umfermdum vérum ur millilandaskipunum, pad er strandferdaskipin |
fa, er ad eins !/s af farmgjaldinu milli dtlanda og Islands; en bpetta er of litid, .
enda engin fragangssok ad lata greida ofurlitid aukafarmgjald fyrir slikar um- |
fermdar voérur, bott pad munadi vidtakendur litlu i samanburdi vid hagr=did !
vid ad fa vorurnar a hoéfn til sin; en safnast pegar saman kemur, og betta geeti
dregid skipsutgerdina svo ad talsverdu munadi. Ennfremur er farpegagjald milli
nestu hafna einatt alt of lagt. Pad er ekkert vit i pvi ad hafa fargjald farpega .
med strandbatunum eina 50 aura milli hafna par sem fléabatarnir taka halfa -
adra og lvaer kronur. Alt petta nutalda hefir valdid pvi, hve illa strandferdirnar
hafa borgad sig. Og 6llu pessu er audgefid ad kippa i lag.

Sudurlandsbaturinn (»Perwie«) hefir verid steersti 6maginn allra, og vird-
ist pad fullreynt, ad ekkert vit er i ad halda peim ferdum uppi. Veari vidkomu-
stodum »Austra« (eda bess skips er pa leid feri) fekkad eins og bent hefir verid |



4 hjer ad framan, pa geeti hann vel komid vid a4 Hornafirdi i einum prem ferd-
um, Vik er aftur si vandkvedahofn, sem engin tiltok eru ad lata dztlunarbundid
skip koma vid 4. Fyrir pinginu liggur beidni fra Rangeingum og Arnesingum
um ad lata stéran motorbat ganga milli Vikur, Vestmannaeyja, Stokkseyrar, Eyr-
arbakka og Reykjavikur, en hetta vid Sudurlandsskipid. f pessu virdist mikid
vit, hvort sem heldur yrdi ofan 4, ad landssj6dur kostadi pessar motorbatsferdir,
eda pa hitt, sem liggur o6llu nezer, ad hann styrkti bessar syslur til ad halda
sjalfar 4ti moétorbatnum, eda jafnvel ad hann g®fi peim hentugan motorbat
(Diesel-mélor?) og o6nnudust par svo sjalfar ferdirnar. Hver kosturinn af pess-
um premur, sem tekinn yrdi, mundi verda landssj6di miklu odyrari heldur en
Sudurlandsbaturinn. Af bpvi ad meirihluti nefndarinnar sjer engan annan veg tut
ur 6géngum pessa mals, en ad fela stjorninni ad leita samninga eins og best
hiin getur um strandferdir neesta ar, pa héfum vjer tekid fram pad sem hjer ad
framan er skrad, til leidbeiningar fyrir stjornina vid pa veaentanlegu samninga.
En med pvi ad ferdirnar pannig mundu takmrarkast stérum, og Sudur-
landsferdirnar falla burt og Hamborgarferdirnar somuleidis, pa eru engin likindi
til ad verja burfi 60.000 kréna til svona lagadra strandferda, sem vjer hofum nu
bent 4. Virdist pvi sem 40.000 kronur ettu ad neegja til beirra, eda ad minsta
kosti pyrfti ekki ad fara langt fram ur peirri upphad. Samkvemt pessu verda
tillogur meirihluta nefndarinnar: ‘

1. Ad Thorefjelagid sje leyst fra samningi bess 7. agist 1909 fra lokum
pessa ars.

2, AJ stjorninni sje falid ad leita fyrir sjer umn samninga, hvar sem hun get-
ur, um strandferdir, svo goédar sem kostur verdur 4, an bess ad verja til
pess meiru fje en svo, ad eigi fari ad storum mun fram ur 40.000

kronum.
Ne0ri deild Alpingis, 13. agust 1912,
Gudl. Gudmundsson,
formadur, framségumadur meirihlutans.
Joh. Johannesson. Olafur Briem. Halldér Steinsson.

Med skirskotun til eftirfylgjandi minnihlutaalits mins.

Jén Olafsson,
skrifari.

Alit minnihlutans

i malinn um strandferdirnar og Thorefjelagssamninginn.

_ Jeg undirritadur hefi ekki getad ordid samdoma minum hattvirtu med-
nefndarmoénnum um sum atridi pessa mals. Eins og sjest a brjefi Thorefje-



lagsins (fylgiskj. 1), fer fjelagid fram a ad samningur (Kontrakt) fjelagsins vid -
Islands-stjorn verdi pvi ad o6llu leyti (»i det hele«) eftirgefinn. Sje pad gert,
falla einnig Hamborgarferdirnar nidur. Ferdir pessar hafa bakad fjelaginu
tjon, en verslunarstjett Islands mun bpykja einkar-meinlegt ad missa per, an -
pess ad neitt annad samband vid Pyskaland komi i stadinn. Eins og menn veent-
anlega muna, var fyrir nokkrum arum vakid mals 4 pvi, ad millilandaskip .
Sameinada fjelagsins skytust til Labeck fra Kanpmannahofn, medan pau dvelja -
par ferda milli. Petta er ekki langur vegur, tolf stunda ferd, améta langt eins
og hjedan- til Stykkishdlms, en pangad skreppa millilandaskipin hjer oft fyrir
minni farm, heldur en i Liibeck mundi fast, Pegal‘ pessi malaleitan kom fram, .
~ ljet borgarradid i Litbeck i ljosi, ad bad vildi undanpiggja fslands-skipin hafn-
argjoldum ef pau keemu pangad. Liibeck er odyr stadur ad sigla til, liggur
meetavel vid utskipun 4 vérum hvervetna fra Pyskalandi. Nefndin grensladist |
eftir, hvort Thorefjelagid atladi ad halda uppi millilandaferdum eftir sem adur, :
ef pad fengi uppgjof fra-samningi sinum, og kvad bad svo vera. Vjer vildum |
p6 ennfremur vita, hverja utsjon fjelagid hefdi til ad gela petta, og fengum pvi !
fyrir medalgéngu radaneytisins yfirlysingu fra Handelsbanken i Kaupmanna-
hofn og segir bankinn i pvi simskeyli, ad sjer sje kunnugt um beanarskra fje- .
lagsins til Alpingis, og lysir hann eftir 6sk Thorefjelagsins yfir pvi, ad hann,
bankinn, vilji studla ad pvi ad vidhalda milliferdum fjelagsins milli Islands og -
utlanda, en nefnir ekki beint, hvort Hamborgar-ferdirnar sjeu par i félgnar.
En jeg pykist hafa astedu til ad =tla, ad svo muni ekki vera. Fyrir pvi vird-
ist mijer 4steeda til ad binda uppgjof samningsins pvi skilyrdi, ad ef fjelagid
haldi eigi vid Hamborgar-ferdum, pa lati pad skip sin skreppa i nokkrum
ferdum fra Kaupmannahofn til Liibeck, medan skipin liggja i Hotn.

I annan stad er jeg peirrar skodunar, ad rjett veeri af landinu ad reyna
ad reka strandferdir sinar sjalft, og pad leigi til pess balana Austra og Vestra,
ef peir fast a leigu, en kaupi pa ella. Batarnir kostudu hvor um sig 169.000 kr., '
er peir voru bygdir. Sidan eru ad eins tvo — pju ar, og sokum pess, hve skip
eru stigin i verdi, eru batarnir ni meira virdi. LEn fjelagid, sem annars a4 nu
visan kaupanda ad batunun, vill vinna bad til, ad selja landssj6di batana fyrir -
pad, sem beir kostudu fjelagid, ef pad losnar vid samninginn. Hattvirtur meiri
hluti ber bad fyrir, ad fjarhagur sje nu bprongur, stjérnin peningalaus og mundi
verda ad taka lan til ad borga ut batana. En par til ma pvi svara, ad bat-
arnir voru bygdir med bvi skilyrdi, ad peir yrdu afborgadir a tiu arum, og
hefir fjelagid bodid, ad landssjodur megi ganga inn i afborgunarkjor sin. I
annan stad vita allir, er lesa utlend fjarmalablod og siglingabl3d, ad skipa-
skortur er svo mikill ni um allan heim, ad engin von er til, ad ir honum verdi
ad fullu beett & minna en tveim til prem ‘arum. Haskinn veeri pvi enginn ad
kaupa batana nu fyrir petta verd og reyna eitt ar, hvernig utgerdin beeri sig.
Reyndist pad illa, geeti landssjodur sjalfsagt selt batana sjer ad skadlausu ad
ari lionu. Hjer veeri bvi mjog litlu til heett eitt ar. En bendingar paer um
fyrirkomulagid, sem gefnar eru i nefndaraliti meiri hlutans, gefa goda von um, -
ad takast meetti, ad landid hjeldi sjalft uppi strandferdunum, an bess ad leggja -
eins mikid i s6lurnar, eins og pad verdur ad gera med arlegum strandferda-
styrk. Jeg hefi hugsad mjer stjérnarfyrirkomulagid a utgerdinni mjog einfalt
og odyrt, afgreidslustofu i Reykjavik eins og ni, en ad afgreidslumadur hefdi
ekki vald til ad vera ad pveala skipunum eftir gedpotta & hafnir utan asetlun- .



ar. Jeg eetlast til, ad skipstjorarnir haldi tekju-reikninga og gjalda, hver fyrir
sitt skip og geri reikningsskil ettir hverja ferd. Pad skyldi 4 peirra valdi ad
hlaupa inn 4 aukahafnir, ef peir peettust hafa tima til og frambodinn farmur
borgadi kostnadinn. Skipstjorarnir mundu, ef ferdirnar gengiju vel, skapa sjalf-
nm sjer fasta framtidarstodu, og pannig hafa hina mestu hvot til ad gera sitt
til, ad ferdirnar borgi sig.

Reynslan mun og hafa stadfest, ad skipin borga sig bezt med islensk-
Jum skipstjorum. Loks skal jeg nefna hjer paer hafnir, sem ir mundi mega
fella, sumar ad 6llu, sumar ad mestu leyti ur dzetlununum. Pzr yrdu pessar
ad vestan: Akranes, Hafnarfjordur, Stapi, Grundartjordur, Skardstod, Patreks-
fijordur, Talknafjorour, Bakkabot, Bildudalur, Sugandafjérdur, Sudureyri, Bol-
{ungarvik, Alftafjordur, Adalvik, Hofn, Reykjarfjordur, Bitrufjordur, Lamhusvik.
{Kalfshamarsvik, Selvik, Olafsfjordur, Hrisey og Hjalteyri. En austanmegin:
Vik, Lodmundarfjordur, Unads, Gunnolfsvik?, Fjallahofn, Flatey, Grimsey, Greni-
vik og Svalbardseyri. Ef til vill pyrfti aftur ad taka Stodvarfjord a aeetlunina
i sumum ferdum.

Tillogur minar verda bvi:
1. Ad Alpingi gefi Thorefjelaginu upp samning sinn med peim skilyrdum:

a) ad fjelagid fari nokkrar ferdir eftir akvordun stjornarradsins milli Liibeck
og Kaupmannahafnar & millilandaskipum sinum,

b) ad fjelagid annadhvort leigi landssj6di skipin Austra og Vestra naesta
ar med pvi verdi, er landsstjornin telur adgengilegt, eda selji landssjodi
skipin pannig, ad landssjodur gangi inn i kaup fjelagsins 4 peim med
peim skilyrdum um afborganir o. s. frv,, sem fjelagid nytur nu sjalft.

2. AJ landssjodur leigi eda kaupi skipin Austra og Vestra, og haldi peim 1t

4 landssjods kostnad, og sje landstjorninni heimilt ad nota til pess pa fjar-

upphad, sem naudsynleg er,og fa pa upphad ad nokkru eda 6llu ad lani,

‘ef 4 parf ad halda.

Alpingi, 10. agast 1912,

Jon Olafsson.

Fylgiskjal 1.

Til
Islands Ministerium >
Reykjavik.

Undertegnede Bestyrelse for A/S. Dampskibsselskabet »Thore« tillader
sig herved at henvende os til det hoje Ministerium i folgende Anledning:

Som det maaske vil vaere bekendt, har vort Selskab i nogen Tid befun-
det sig i pekuniere Vanskeligheder, der til Slut i indeveerende Foraar har




nodsaget Selskabet til at soge Moratorium hos dets Kreditorer. Disse Vanske- |
ligheder hidrorer for langt den veesentligste Del tra, at den ifélge Selskabets
Kontrakt med Islands Ministerium af 7. August 1909 etablerede Fart paa Is-
land og da saerlig Kystfarten (hvortil Selskabet lod bygge 2 serlig egnede Skibe
»Austri« og »Vestri«) har vist sig at vere hojst ufordelagtig for Selskabet, idet
de Beregninger med Hensyn til Fragt og Passagerindtegter, der i sin Tid op- !
stilledes, i vidt Omfang er slaaede fejl. I det hele har det vist sig at veere:
forbunden med betydelige Vanskeligheder for et Selskab med Domicil i Kjob-
enhavn at drive lokal Kystfart paa Island paa en saadan Maade, atdenni Drift
overhoved kan betale sig. :
Selskabets Stilling er faktisk nu bleven saaledes, at det vil veere umuligt |
for det at fortsette sin Virksomhed, saafremt den nsevnte Kontrakt fordres
opretholdt. s
I Henhold hertil er det da vort serbodige Andragende, at vort Selskab i
léses fra den férnzevnte Kontrakt, og at denne i det hele ophzves fra indvee-
rende Aars Udgang at regne. Vi kan herved ikke noksom fremhave, at det
héje Ministerinm og Altingets Stilling til denne Sag vil veere af afgorende Be- -
tydning for Selskabets hele Fremtid.
Vi skal iovrigt ogsaa henvise til, at der, saavidt os bekendt, allerede den -
Gang den her omhandlede Kontrakts Afslutning forhandledes, fra forskellig Side -
paa Island var Betenkeligheder derved (seerlig paa Grund af det relativt lange :
Aaremaal, for hyilket Kontrakten sluttedes) og at der endvidere af og til er
kommet nogen Utilfredshed med vort Selskabs Udforelse at Kontrakten til Orde. °
Vi tilfojer, at saafremt man fra den islandske Regerings og Altingets
Side maatte 6nske selv at overtage Kystfartens Udforelse — en Tanke, der, °
saavidt vi ved, tidligere har veeret fremme — vil vi sikkert kunne tilbyde de :
2 Dampere »Austri« og »Vestri¢, der jo netop er byggede med Kystfarten for
Oje, (og muligvis ogsaa en tredje Damper) til Overtagelse paa Vilkaar, der for
Island vil veere gunstigere end om man skulde soge egnede Skibe andetsteds.
Vi bemeerker, at det selvfolgelig er Selskabets Agt, saafrem! der med
Hensyn til den heromhandlede Sag opnaas en tilfredsstillende Ordning, at
fortseette Farten mellem Island og Danmark, saavidt muligt i samme Omfang
som hidtil.

Kjobenhavn, den 3. Juni 1912.
Med Arbodighed
I Bestyrelsen for Dampskibsselskabet »Thore«.

H. Hendriksen.
Hannibal Beck.
Joh. Baastrup.



