
Kd. 385. Itefndarállt

um frv. til laga um sm iði og rekstur strandferðaskips.

Frá  m eiri hluta samgöngum álanefndar.

Nefndarm enn hafa ekki o rð ið  sammála um afgreiðslu þessa frv.
Minni hl. mun leggja það til, að frv. verð i samþ., sennilega með ein- 

hverjum  breytingum.

M eiri hl. getur ekki lagt til, að frv. verði samþ., og eru til þess tvær 
aðalástæður:

1. Að  v jer teljum, að það fyrirkom ulag, sem frv. ráðgerir um lilhögun strand- 
ferða, sje óheppileg.

2. Að  aðrar verktegar umbætur, bæði í samgöngum álum og öðrum  þjóðm álum , 
sjen nú sem stendur m eir aðkallandi fy rir þ jóðfjelagsheildina en hin fu ll- 

komnasta skipun á strandferðum, svo sem vega- og brúagerðir og aðrar sam- 
göngubætur innan hjeraða, sím alagningar, hafnarbætur fy rir  flsk iveiðaflot- 
ann og vitabyggingar.

Um fyrra atrið ið  skal það sagt, að m eiri hl. hallast eindregið að því, að 

þá er ráðist verður til fu llkom inna umbóta á strandferðum , eigi að hafa tvö 
skip svipuð »E s ju « og láta þau sigla hringferðir, gagnstæðar, þannig að annað 
skip ið fari frá R eyk javík  austur um land og hitt frá sama stað á sama tíma 
vestur um Iand.

Auk þess, sem skipin á þennan hátt losna við  hina afardýru umhleðslu, 
þá kem ur þetta fyrirkom ulag landsmönnum að m eiri notum, og eitthvað a f far- 

þegum þeim , sem fara svifferð ir frá Reyk javík  og út á land og utan a f landi til 
Reykjavíkur, nota þá frem ur strandferðaskipin til slíkra ferðalaga.

E. N idsen  fram kvæm darstjóri, sem kunnugastur er þessu máli og átt hefir 

bestan kost þess að athuga m álið frá öllum  hliðum , er eindregið fy lgjand i þessu 
fyrirkom ulagi.

þar til þessu er fullnægt teljum  vjer, að v ið  megi una að hafa lítið flutn- 
ingaskip til h jálpar þeim  hjeruðum  sjerstaklega, sem nú liða  baga a f ófu llnægj- 
andi strandferðum, einkum að haustinu til.

Um síðara atrið ið þarf ekki að Ijö lyrða; það er flestum kunnugt, að mesta 
nauðsyn að þvi er snertir samgöngur er það, að hafa þær sem greiðastar innan 
hjeraða, og á þetta v ið  samgöngur bæði á sjó og landi.

T i l  þess að nota sem mest innlendar vörur í þjóðarbúskapnum, þurfa 
sjávarmenn og sveita að geta haft sem greiðastar og tiðastar ferð ir innan hjer- 
anna, svo vöruskifti þeírra verði sem mest. Sveitunum verður að litlum  notum 
að hafa vikulegar viðkom ur strandferðaskipa og annara skipa, e f vegabætur og 
viðha ld  vega er vanrækt og ár óbrúaðar.

það er líka vitanlegt, að sjeu lagð ir b ilfæ rir veg ir m illi h jeraða, þá dregur 
það m jög úr þórf strandferðaskipa. Skal i þ v i efni minnast litið  eitt á bilveginn 
frá Borgarnesi til Norðurlandsins.



Þafl v irð ist fyrirsjáanlegt, afl á þeim tíma árs, sem þessi vegnr er bílfær, 
þá verða nærfelt allir mannflutningar m illi Norður- og Suðurlandsins með bilum. 

Flestir munu frem ur kjósa afl ferðast á landi en sjó. Á  þessari leið verfla ferð- 

irnar fljótari og ódýrari með bilum  en með strandferðaskipum. Eins og nú er 
mnn fargjald með b íl vera um 1 kr. fy rir  hverja 10 kilómetra.

Fargja ld  með bifreiðum  frá Reyk javík  var á sfðastliðnu sumri sem bjer
segir:

F rá  Reykjavík  til ö lfu sár, 58 km ............................... kr. 5 — 6,00

—  —  —  Garðsauka, 112 km. . . .  —  10,00
—  —  —  H líðarenda, 125 km. . . .  —  12,00

Vegalengdin frá Borgarnesi til nokkurra staða á Norðurlandi er þessi:
T i l  F o r n a h v a m m s ..................... ..... . . 59 km.

—  Staðar í H r ú t a f i r ð i  92 —
—  M ið fja rð a rá r  118 —

—  L æ k ja m ó t s  141 —
—  B ó ls ta ð a h l ið a r ................................ . 210 —
—  V íð im ýrar i S k a g a f i r ð i   227 —

Nú er það venjulegt, að b ilarn ir fara á 4 1/* — 5 klst. frá R eyk javik  til 
Garðsauka. Pað væri þá dagleið fy rir Skagfirðinga til Borgarness hvora leið, og 

farg ja ld ið  um 20 kr. Fæ ði gæti viðkom andi haft með sjer. Fargja ld  frá Borgar- 
nesi til Reykjavikur kr. 10.00.

Með strandferðaskipi er fargjald frá Sauðárkróki tii R eyk javfkur á 1. 
farrým i kr. 47,00, á 2. farrým i kr. 32,00 og ferðin tekur ekki m inna en 4 daga 

hvora leið.
f*essi vegur h lýlur að kom a innan m jög fárra ára, og bygging og rekstur 

nýs strandferðaskips gerir ekbi óþarfa eða stöðvar nauðsyn þessa vegar.
Rjett er að Hta á, hvafla verklegar fram kvæ m dir það eru, sem nauðsyn- 

lega þarf að fram kvæ m a á næstu fjórum  árum, eða 1929— 1932. Skal þá fyrst 
minnast á vegi, nýbyggingar og v iðha ld  þeirra, svo og brýr.

Samkvæmt tillögum  vegam álastjóra frá 1925, áætlar hann, að til þessa 
þurfl á þessum árum um 623 þús. kr. á ári. Þar í er þó ekki talin fyrirh leðsla 

Þverár i Rangárvallasýslu og brú á M arkarfljót, sem kostar ekki m inna en 600 
þús. kr., liklega nokkru meira, og verða þó a llir að viðnrkenna, afl auk þess 
stórkostlega skaða, sem þessi stórvötn árlega valda hjeraðsbúum beint, þá valda 
þau stórkostlegri viðskiftateppu Rangárvalla- og Vestur-Skaftafellssýslu, og það 
er óhugsandi, að rík isva ld ið  geti lengi skotið fram  af sjer hinni aðkallandi nanfl- 
syn þessara h jeraða og þeirri skyldu að hefta eyðileggingu þess gagnauðga lands, 
sem Þverá  sífelt brýtur, þ v í sfflur, sem með slfkum umbótum ynnist afarstórt og 

auðræktað land.
Þessu næst skal lýst, hverjar fram kvæ m dir b iða að þvi er nýjar sim alinnr 

snertir, og sem nauðsynlega þarf að fram kvæ m a á næslu árum.
T illögu r landssímastjóra eru þær, að á árinu 1929 verði varið  338 þús. kr. 

til nýrra símalagninga og 60 þús. kr. til nýrra Ioftskeytastöflva.
Aðrar nýlagningar, 32 að tölu, ásamt fjölsím atækjum  i R eyk jav ik  og Akur- 

eyri, eru áætlaðar frek 1 m ilj. króna, eða alls um 1 m ilj. 400 þús. kr.



Þvf nær allar þessar línur eru svo aðkallandi, að það er stóráríðandi 

fy rir  viflkom andi hjeruð - -  og lífsnauðsynlegt ibúum sumra þeirra —  afl þær 
verfli lagðar sem allra fyrst og þeim öllum  lok ið  fy rir árslok 1932.

Vitarnir. Eitt a f því, sem verður að fram kvæma, bæði vegna landsmanna 

sjálfra, og þá vegna þeirra fy rstog  frem st.og máske lika vegna siglinga útlendinga hjer 
v ið  land, eru vitabyggingar. Það sýnist heldur ekki sanngjam t, að vitagjöldum , sem 
útlend skip borga að m iklu leyti, sje varið  til annara þarfa rikissjóðsins, og þess 
er engin von, að erlendar þ jóð ir láti sjer lynda það að borga h jer á landi hærra 
v itagja ld  en dæmi eru til annarsstaðar og fá ekki þær umbætur á vitakerfinu, 
sem vitagja ld  a f skipum getur greitt auk kostnaðar v ið  árlega starfrækslu vitanna.

T illögu r vitamálastjóra eru þær, að á árinu 1929 verði bygð ir tve ir vitar 

fyrir um 90 þús. kr., árið 1930 2 vitar fy rir  70 þús. kr. og 1931 og 1932 einn 
stór v iti fy r ir  um 250 þús. kr., eða alls á þessum árum nýir v itar fy rir  um 400 
þús. kr., og auk þess m örg leiðarljós. Ennfrem ur er ráðgert, að bygð ir verði 

radiovitar, svo ekki má gera ráð fy r ir  minna fram lagi úr rík issjóði til þessara 
nýbyggÍDga en 5 — 600 þús. kr., og er þó kröfum  vitamálastjóra m jög i hóf stilt.

Þá eru það hafnarbætur, einkum fy rir  Qskiveiðaflotann, sem verða nauð- 
synlegri með ári hverju. Sæmilega trygg höfn v ið  Snæfellsnes —  Ó lafsvik —  er 

smærri flskveiðaflotanum  afar nauðsynleg og umbætur á Reykjanesskaganum ó- 
h jákvæm ilegar. Um þetta liggja ekki fy r ir  áætlanir, sem skýrt geti, hversu m ik ið 

fje rik issjóður þarf að leggja fram , en óhætt mun að gera ráð fy rir ekki m inni 
upphæð en 250 þús. kr., og er þá ótalin  hafskipabryggja á S igluflrði og aðrar 

umbætur til lendingabóta á hinum ým su höfnum.
Þafl, sem hjer hefir verifl talið, er þá :

V eg ir og brýr 4X 6 20  þús......................  2480 þús. kr.
Þverá  og M arkarfljót ca  600 —  —
Símar   1400 —  —

V itar og leiflarljós ................................  500 —  —
Hafnarbætur .............................................  250 —  —

Samtals 4230 þús. kr., 
efla freklega 1 m iljón  króna á hvert ár hin næstu fjögur ár.

E r þó enn ótalin sú samgöngubót, sem ým sir telja allra nauflsynlegasta 

fy rir  ræktun í stórum stíl, og ja fnvel mest aðkallandi, en það eru samgöngubæt- 
ur m illi Reykjavíkur og austursýslnanna, og sem ekki er hægt að búast v ið , að 
fram kvæ m dar verfli nema með m iklu fram lagi a f rikisfje, en því er hjer ekki 
talin sú upphæð, sem rfk issjóður þarf fram  að leggja i þessu skyni, að ekki er 
▼ist um, hver le ið  verð i va lin  til að hrinda þvi til fram kvæ m da, e f fjelagið  »T it -  
a n « ekki getur fram kvæ m t samgöngubæturnar á þeim  grundvelli, sem nýverið 
var lagður.

V jer höfum  leitað upplýsinga um, hvað kosta muni bygging nýs strand- 
ferflaskips og hver verða m yndi árlegur rekstrarhalli þess sama skips.

Skip a f slikri stærð og Esja mefl nokkru frystirúm i mun kosta um 800 
þús. ísi. kr.

Skip 9 fetum styttra —  165 fet —  með 1500 ferfeta frystirúm i, 9 m ilna



ganghraða og með líkn farþegarúm i og eins innrjettnðn og var i »V es tra « nm 

600 þús. isl. kr. Beinn rekstrarhalli hins fy ita lda  skips nm 180— 200 þús. kr., 

og hins siðartalda 140— 150 þús. kr.
Rekstrarhalli é næstn fjórum  árum, með acknum  rekstraiballa  á Esju, 

650— 800 þús. kr. Auk þess vextir a f andvirð i hins nýja skips.
V jer álitum, að þær umbætur á vega-, brúa-, sima- og vitakerflnu, svo og 

hafnarbætur, sem hjer hafa verið taldar, eigi tvim æ lalaust að ganga fy rir  bygg- 
ingu nýs strandferðaskips, og þar sem ekkert útlit er fyrir, að fje verði til i rík- 
issjóði á næstu fjórum  árum, afgangs lögboðnum  gjöldum , sem nemi einu sinni 
þvf, er þarf til þess að hrinda fram anskráðum  umbótum til fram kvæm da, þá 
verðum  vjer að Ieggja til, að byggingu nýs strandferðaskips verði frestað og frv. 

á þskj. 15 felt.
A lþ ingi, 22. febr. 1928.

Gunnar Sigurðsson, Jón A. Jónsson, Hákon J. Kristófersson.

form ., m eð fyrirvara. framsögumaður.


